hom ozrl o razredu in rekel med
grobno tiSino z mehkim glasom:

»Decki, ponosen sem na vas in
vesel, da razumevate bedo bliZznje-
ga. Le bodite zmerai taksni, pa bo-
ste neko¢ posteni in vrli moZje na-
Se lepe Jugoslavijel«

Vsi so razumeli, samo Rojcu je
bilo vse tako ¢udno.

Ko so se na sveti veler razsveti-
la okna hi$ nasproti Rojéeve in ie
sto in sto svelk ozarjalo bozZi¢na
drevesca, je tudi Rojéeva mati po-

TAJINOST ZVONENJA IN
STEVILK

Pri Zeleznicah so uvedeni vidni in
zvocni signali, ki jih boste prav lahko
razumeli. ZelezniSka proga je razde-
ljena in vsak del proge se odpre pri-
hodnjemu vlaku Sele, ko prevozi prejs-
nji vlak ta oddelek, odnosno ko je zZe
odbrzel mimo signala.

Vidni signali: To so Zelezni
signali (znamenja, semafori), pri kate-
rih je na visckem Zeleznem drogu na-
meScena ena gibljiva precka ali pa vec.
Ce stoji ta preCka poSevno navzgor,
pomeni to »Proga je prosta«, vodorav-
na lega pa znaci »Stojl« Razen tega je
priblizno 600—800 m pred vsako po-
stajo zaklopna deska (tabla) z zelenim
Cetverokotnikom. Vodoravna lega te
deske pomeni »Proga je prosta«, nav-
piéna pa: »Glavni signal je na ,stoj!,
zato pozor, pocasi — stojl«

Zvoéni signali: To so udarci
na zvon, ki jih sli$imo na postajah; ta
znamenja daje najbliZja postaja, od-
koder prihaja vlak. Za vlake, ki vozijo
od zacCetka proge proti koncu proge,
je signal: 2 udarca, ki se trikrat po-
navljata. Za vlake, ki vozijo od konca
proge proti njenemu zacetku: 3 udarci,
ki se trikrat ponavljajo. Kje so zacetki
in konci za poedine proge? To je raz-
litno; o tem nas poucuje vozni red, in
sicer: Vlaki, ki vozijo od zadetka proti
koncu proge, so v voznem redu ozna-
¢eni z lihimi Stevilkami, vlaki, ki vozijo
od konca proge proti zaletku, pa s
sodimi §tevili, Torej na primer za pro-

klicala sinéka v sobo. Deéek ie pre-
senecen stal pred okraSenim dreve-
scem, pod katerim je lezal ceden,
topel suknji¢ in knjiga, polna pre-
lepih pravljic.

»Kako pridni so tvoji soSolci;
vse to so ti poslali po BozZi¢kul« je
pravila mati. Sele zdaj je decek ra-
zumel tisto veselo vznemirjenje v
$oli, od radosti sta mu zdrknili po
licih dve debeli solzi, in v njegovi
glavici se je zbudila skrb, kako in
kdaj jim bo vse to povrnil

go Kocéevje—Ljubljana je zadetek Ko-
cevje. Za vlake, ki vozijo iz Kocéevija v
Ljubljano, je zvocéni signal: 2 udarca, ki
se trikrat ponavljata. Za progo Beo-
grad—Zagreb—Maribor je zadetek Beo-
grad. Za vlake, ki vozijo od konca,
t. j. iz Maribora v Beograd, je zvolni
signal: 3 udarci, ki se trikrat ponav-
ljajo.

Spredaj na lokomotivi na obeh stra-
neh, kjer je strojevodja, so na desci-
cah 3tevilke: tam je n. pr. Stevilka
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Prva Stevilka 3 pomeni, koliko osi
poganja neposredno stroj.

Drugo $tevilo — 8 — je treba po-
vecati za 3 ter pomnoziti z 10; tako
dobimo najveéjo dovoljeno brzino lo-
komotive v kilometrih na uro. Torej v
nasem primeru: 11 X 10 = 110km
na uro.

Tretje stevilo — 7 — moramo pove-
¢ati za 10 in dobimo pritisk na eno os
v tonah — 17 ton. Ce pomnoZimo prvo
Stevilo — 3 — s tretjim S$tevilom, po-
veanim za 10, t. j. s 17, dobimo t. zv.
adhezivno (sprejemno) tezo na oseh —
3 X 17 = 51 ton. Ena tona te adhe-
zivne teZe zadostuje za dosego vlaéne
sile, ki je potrebna za prevoz tovora
desetih ton pri vzponu proge od 10 do
1000 m in pri brzini 25 km na uro. Ce
bi bila lokomotiva prelahka, bi imela
premajhno adhezijo (sprijemnost) in
njena kolesa bi drsela na mestu. Ce
pomnozimo adhezivno tezo — 51 ton
— z 10, dobimo priblizno delo loko-
motive, v navedenem primeru 510 ton
(toliko more lokomotiva vleéi). Na-
daljnje Stevilke podajajo skupino iz-
delka ter inventarne Stevilke.
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