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Automatski menjaé brzina.

Prijava od 3 januara 1938.

Cilj pronalaska je automatsko menja-
nje brzina kod automobila i sliénih vo-
zila i maSina promenljive snage i turaZze.
Dok je rukovanje ru¢nim menja¢ima ma
Kkoje vrste sporo, rad neekonomican, vr-
lo nepraktican { zahteva veliku izveZ-
banost rukovaoca, ovaj pronalazak omo-
gucuje potpuno automatsko menjanje, sa
maksimalnom mogucéom brzinom, mnogo
sigurnije, ekonomicnije i udobnije; one-
mogucuje rad van rezima, ispadanje iz
brzine ili upadanje u brzinu za nazad, a
nesmeta upotrebi motora kao Kkocnice,
primeni slobodnog hoda, kompresora i
drugih pogodnosti.

Na nacrtu sl.1 prikazuje princip auto-
mata, a sl. 2 nadin pokretanja automata,
pri ¢emu se potrebni kontakti stvaraju
pomeranjem oprugom zategnute plocice
pod dejstvom tecnosti ili gasova, dok sl
3 slican nacin stvaranja kontakta a pomo-
¢u centrifugalne sile. Sl. 4 prikazuje ce-
lokupan uredaj automatskog menjanja br-
zina kod automobila sa 4 brzine za na-
pred, 1 »na prazno« i 1 za mazad. Sl 5
prikazuje regulator gasa, sl. 6 presek
slavine 24, a sl. 7 izgled u preseku slavi-
na 13—18.

Automat se principielno sastoji iz dva
dela: prvog u kome se, u zavisnosti od
trenutne brzine vozila odnosno masine,
stvaraju odgovaraju¢i Kontakti, da bi se
pomocu ovih u drugome delu izvrila pro-
mena brzine. Izgled prvog moZe biti raz-
licit: elektrogenerator sa releima, koji je
pogodnim prenosom spojen sa nekim
delom masine; elektrogenerator sa elisom
i releima a pod dejstvom telnosti ili ga-
sova: pomicna plofica oprugom zategnu-
ta pri ¢emu se.kontakti stvaraju pomera-
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njem iste pod dejstvom tecnosti ili gaso-
va; centrifugalnom silom izdizani Kklizac
za stvaranje kontakta i kombinacije ovih.

Na sl. 1 prikazan je princip automat-
skog automobilskog menjada brzina sa
elektrogeneratorom i releima, koji je
pored centrifugalnog za ovu svrhu naj-
pogodniji. U jednom od relea 4, promen-
ljivim naponima sa elektrogeneratora J,
a u vezi sa trenutnom brzinom vozila,
privlacenjem kotve stvoreni kontakt o-
mogucuje prolaz struje iz akumulatora 7
a kroz namotaj 12, da bi se time izvrSilo
otkvacivanje i to tek poSto je kretanjem,
kvacila, u prekidacu 10 prekinutim tokom
struje kroz elektromagnetski regulator
gasa 9, motoru oduzet gas; te da se po
izvrSenom otkvacivanju u 11 stvori spoj
za namotaj 13 kojim se izvr§i promena
brzine a tada i prekid struje u prekidacu
6, ¢ime se pak kvadilo oslobodava i spaja,
a spojem u 10 motoru daje prvobitni gas.
Prekidanjem struje u prekida¢u 6 samo za
uzetu brzinu omogucuje se da se ceo au-
tomat moze ponovo pokrenuti samo u
slucaju ako se bude stvorio odgovarajuci
kontakt neke druge brzine.

Prakti¢no izvodenje prikazano je na
sl. 4. Relei su tako regulisani, da se rele
vise brzine ukljucuje, a time i promena
brzine vrsi, neSto ranije no 8to je vozilom
dostignuta maksimalna brzina koja se sa
zuplanioima nize brzine posti¢i moZe.
Time se kola sve brZze kretu, dok me do-
stignu brzinu koja snazi motora i teren-
skim prilikama odgovara. Prelaz iz viSe u
nizu brzinu izvrSi¢e se, kada se usled ma
koga razloga brzina vozila bude smanji-
vala a time i napon sa elektrogeneratora
5, te otpuStanjem kotve u releu viSe brzi-
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ne bude se stvorio kontakt u releu nize.
| u ovome slutaju izmena ¢e se dotle vr-
siti, dok se ne budu ukljucili zupcanici
trenutno najpogodnije brzine.

Rele prve brzine 1 privladi kotvu, pre-
kidajuéi time kontakt, ne$to ranije no
§to, privlatenjem kotve u releu 2, bude
se stvorio kontakt druge brzine. Rele 1
ostaje u tome poloZaju za celo vreme
kretanja vozila brzinom vecom od prve.
Kotve 46, 47, 48 bivaju uopSte nesSto ra-
nije privutene nego 49, 50, 51. Prekidac¢ 6
moze imati pravolinijsko ili rotaciono
kretanje. Ovo poslednje nastaje okreta-
njem zupéanika 37 polugom menjaca 36.
Prekida¢ 6 sastoji se iz tri medusobno
izolovana dela. Spojevi 10 i 11 su
tako izvedeni da rade naizmenitno. Pri
spojenom kvacilu 41, u 10 je spoj a u 11
prekid, pri razdvojenom u 10 prekid a u
11 spoj. Namotaji 12 su izvedeni u vidu
jedne elektromagnetske slavine 24. 19 je
motorom 39 pokretana kompresiona pum-
pa. Radi preciznijeg menjanja brzina 1
radi moguénosti izmene sa ugasenim mo-
torom 39, predviden je rezervoar kom-
primiranog vazduha 20. Menjacka kutija
43, jednostavnosti radi, izvedena je sa
menjanjem brzina pomeranjem samo u
jednom pravcu. Regulisanjem Kklizata ot-
pora 8, t.j. menjanjem jadine struje u
namotaju 9, odreduje se veli¢ina datog
gasa. Regulisanje malog gasa vrsi se isto
elektromagnetski, samo pomeranjem ma-
nje slavine-leptira 53 na sl. 5. Kvacilo 41
ie hidrauli¢no ili ma koje vrste sa ela-
sti¢nim spajanjem. Kako dejstvo stublina
27 i 34 pocliva na dejstvu razlicitih vaz-
du$nih pritisaka, moZe se u kombinaciji
sa atmosferskim upotrebiti razreden ili
komprimiran vazduh, Zadnji nafin je bo-
lji 4 lakse izvodljiv.

Menjatkom osovinom 44, ili ma ko-
jim delom koji se okrede proporcionalno
tockovima (.j. trenutnoj brzini vozila,
preko pogodnog prenosa 45, pokretani
elektrogenerator 5 davade struju promen-
ljivog napona. Pri povolinim prilikama
automobil ¢e se sve brZze kretati, a time
i napon odnosno jalina struje iz dinamo-
masine 5 povecavati. NeSto ranije no §to
su kola dostigla maksimalnu prvu brzinu,
kotva 46 bice privuCena i nastade prekid,
a odmah zatim i kontakt druge brzine u
releu 2. Stanje automata za vreme Kkre-
tanja prvom brzinom, a koje prikazuje sl.
4, bi¢e poremeceno. Kako pak u prekida-
¢u 6 postoji prekid samo za uzetu prvu
brzinu, struja iz akumulatora 7, prolazedi
kroz deo druge brzine od namotaja 12
slavine 24, okrenuce rotor iste 25, zatva-
rajué¢i time dovod komprimiranog vazdu-

ha 23, te omogudujuéi da se vazdusSni
pritisak s te strane klipa 28 u stublini
27 a kroz otvor 26 izjednadi sa atmo-
sferskim, Dovodom 22 omoguceni veci
pritisak s druge strane klipa 28, isti ce
pomeriti ka slavini 24, a time c¢e se po-
sredstvom poluga 29 i 30 i kvadilo 41 raz-
dvojiti. Pre no §to je izvrseno otkvaciva-
nje, prekidanjem spoja 10 g time i pre-
stankom struje u namotaju 9, oduzet je
gas motoru 39 i sveden na velicinu uslov-
ljenu polozajem regulatora maloga gasa
53 na sl. 5. Pri potpunom razdvajanju
kvacila 41 stvorice se spoj 11, a tada pro-
laskom struje kroz mamotaj 15, biée otvo-
rena elektromagnetska slavina 15 stubli-
ne 34, te ée se pritisak s te strane klipa
35 izjednaciti sa atmosferskim, jer su do-
vodi 32, 33 pri razdvojenom kvacilu 41
zatvoreni ventilom 31. Sabijeni vazduh s
druge strane klipa 35, isti ¢e potisnuti ka
slavini 15, a preko poluge 36 i zupcanika
37 okretace se istovremeno i prekidac 6.
Kada se budu u menjackoj kutiji 43 u-
kljucili zupcanici druge brzine, t.j. kada
klip 35 bude doSao do slavine 15, u pre-
kidacu 6 nastace prekid za drugu brziny,
slavina 15 bide trenutno zatvorena. Pre-
stankom struje u namotaju slavine 24, ro-
tor 256 ¢e se pod dejstvom svoje opruge
vratiti u prvobitan poloZaj, otvarajudi pri
tome dovod 23 i zatvarajuc¢i otvor 26.
Pritisci sa obe strane Kklipa 28 izjedna-
ci¢e se i kvacilo 41, prekidajudi istovreme-
no spoj 11, a pod dejstvom opruge 42
spoji¢e se sa zamajcem 40, da bi se pri
tome spojem 10 dao motoru 39 ve¢ ra-
nije regulisani gas. Istovremeno sa spa-
janjem kvacila 41, odnosno Kretanjem
poluga 30 i 29 pokrenuce se i ventil 31
omogucujuci time wulaz Kkomprimiranog
vazduha kroz cev 21 i Kkanale 32, 33 u
stublinu 34, &me ce se, izjednacavanjem
pritisaka sa obeju strana klipa 35, ceo au-
tomat spremiti za ponovno pokretanje.
Ovo ¢e se desiti ako se, ubrzavanjem ili
usporavanjem kretanja vozila, odnosno
direktnim prekoptavanjem, bude stvorio
kontakt neke druge brzine. Kako brzine
za natrag i »na prazno« nemaju relea, kod
njih se menjanje vr§i jednostavnim pre-
koptavanjem preklopnika 38 na p. odno-
sno o. Rukovanje preklopnikom 38 je u-
jedno jedini posao oko menjanja brzina i
on se vrs§i samo pri polasku, zaustavljanju
ili kretanju u nazad. Pri polasku se pre-
klopnik 38 sa o prekopca na a; pred ili
posle zaustavljanja sa a na o. Za kretanje
kola potrebno je samo regulisati gas mo-
toru 39. Za upotrebu motora kao kocni-
ce za vreme voznje, dovolino je istome
oduzeti gas | brzina automobila de se



smanjivati; pri stajanju na uzbrdici treba
ubaciti u prvu brzinu, na nizbrdici pak u
brzinu za nazad, t. j. samo preklopnik 38
prekoraciti na a odnosno p.

Proces menjanja brzina vrSice se pot-
puno automatski i to uvek kad je potreb-
no: prilikom polazenja, kretanja uzbrdo,
smanjivanja gasa ili koCenja kao 1 zau-
stavljanja, odnosno Kkretanja u natrag ili
rada »na prazno<.

Patenini zahtevi:

1. Trenutnom brzinom vozila reguli-
sani sistem potpuno automatskog menja-
nja brzina, kod automobila i sli¢nih vozi-
la i madina promenljive snage 1 turaze,
naznacen time, $to se sa, to¢kovima ili
ovima proporcionalno okrecucim se delo-
vima, pogodnim prenosom (45) vezanog
elektrogeneratora (5) napona promenlji-
vog prema broju okretaja istoga, dobija-
ni razli¢iti naponi odvode nizu razlicito
regulisanih  brojno  proizvoljnih  relea
(1—4), da bi, pomo¢u u jednom od njih
stvorenog kontakta, a kretanjem Kklipa
(28) stubline kvacila (27) sa elektromag-
netskim regulisanjem nastajanja Kompre-
sije ili razredenja gasova, bilo izvrSeno
automatsko razdvajanje kvacila (41), sa
predhodnim prekidanjem struje za elek-
tromagnetski regulator gasa (9) pa time
i oduzimanjem gasa motoru (39), te da bi
tek pri potpunom razdvajanju kvacila (41)
nastao spoj (11) za otvaranje jedne od
elektromagnetskih slavina (13-—18) me-
njacke stubline (34) usled cega se kreta-
njem klipa (35) menjacke stubline (34) u
menjadkoj kutiji (43) izvr$i promena br-
zine, a odmah zatim i prekid elektri¢ne
struje iz akumulatora (7), $to se izvrSi sa-
mo za uzetu brzinu a u prekidacu (6) po-
kretanom polugom menjaca (36), Cime se
kvadilo (41) oslobodava i spaja, kao | mo-
toru (39) daje prekinuti gas, te zatvara-

njem elektromagnetskih slavina (13—18)
i izjednacavanjem gasnih napona u stubli-
nama Kkvacila (27) i menjackoj (34) ceo
sistem osposobljava za ponovni pokret,
koji ¢e se izyrSiti ako se variranjem br-
zine vozila ili direktnim prekopéavanjem
preklopnika (38) bude stvorio kontakt ne-
ke druge brzine, pri tome su relei tako
regulisani, da rele vise brzine stvara kpn-
takt, a time se i promena brzine vrsi,
nesto ranije no sto je vozilom dostignuta
maksimalna brzina koja se sa ukljucenim
zuplanicima mize brzine posti¢i moze, dok
se prelaz iz viSe u niZzu brzinu vrsi kada
se, iz ma koga razloga smanjivanjem br-
zine vozila a time i napona sa elektroge-
neratora (5), po prethodnom prekidanju
kontakta viSe brzine bude stvorio kontakt
u releu nize.

2. Uredaj prema zahtevu 1, naznacen
time, Sto je trenutna brzina izraZena dej-
stvom gasova ili tetnosti na elisu vezanu
sa elektrogeneratorom (5), ili pritiskom
na pomicénu plocicu (54) sa oprugom (55),
kada savladuju¢i dejstvo iste svojim po-
meranjem plocica (H4) stvara odredene
kontakte a u zavisnosti od veliine pri-
tiska.

3. Uredaj prema zahtevu 1, naznalen
time, Sto se odredeni kontakti za pokre-
tanje automata stvaraju centrifugalnom
silom izdizanim klizacem (56).

4. Elektromagnetski regulator motor-
skog gasa za uredaj prema zahtevu 1, na-
znacen time, Sto se menjanjem jacine stru-
ie u namotaju (9) regulatora gasa (52)
elektromagnetskim putem reguliSe jalina
gasa otvaranjem regulatorne slavine (H2)
savladujuéi pri tome dejstvo jedne opruge
koja po prestanku elektri¢ne struje zatva-
ra gasni regulator (52), pri tome se jafina
elektricne struje, odnosno otvaranje sla-
vine (52), a time i veli¢ina gasa, reguliSe
pomeranjem Kklizata otpornika (8) para-
lelno vezanog izvoru elektriéne ener-
gije (7).



[
3 -

L pake, & T
: 'wlcrmm levptity 44, n 1@ jo wpof n:ﬁlﬂl-‘)fﬁ.hﬁ R T

< ghwd, Wﬁﬁsm

e hnd&le:&ﬂwm!aﬂmm nbtu “'u;ni!'mt sz
3 s m»’iklulahr‘ _‘nm St ¥ e ﬂﬂq&m H it pisiieds
_.»ﬁ ol el I;:ﬂnnaﬁ:ljur_:ﬁ&?mdmvl £ sas:ﬂmmm-rwmmdﬁ | s b iy

oipeeaoq baxireys Eﬂmmpﬁ . U nbwu LIt M1
wm mzy;m-mm wonmf

:.m:\jum:m mmﬂrl'bsiﬁpﬁm mmm B B DA gt K o i onuy
ey, pepabistiizd !amnptmntﬁ& sobsdss i gingtsnd Qo ialaifla ddoliting “on
¢ sivegolnt Iialnrins c9mns Trgienis diatfiikse o mﬂnﬁ%n&ﬂm;wma
eptaye -andoseyizoanisid 23 nh.:wé pilicmEkisissplnais oreouda. uﬁmmt
J-uluuaﬂ"umm RO 49 shkom wesle o samotnie. Yo dn

. Rotie sHummde let ol il &ﬁ & ﬂcdtp nn !’thullr TP,
alje g Iwﬁ!ﬂilﬂmﬁn “poloinge oy rhguidtars: “nnhrm. r!*‘sli * t
ke -ﬁ&W stimusink g oot A ol ealtsniiatesessa e 0 Y

- Wretansheliph v onaintd e imagn Jiaieme tzmrrm:m 41 storite se ot Ll w lada pro-
© mgem restomilnpdfoRguisaaidl wit sliaskonrilygsie alisav) enomin) o momunT- i

r-re}nqu‘ﬁiﬂmp soger# amillieolisoy sum sl mupesisee e oD gtma e finpe
ehidseg nguniotiin Fa0Ima iy, -y éetl i it inlidomes uer el R, i
oo m!nll!tq 2 $i2. RS ﬂvﬁfmmm;fllﬂm Tl
s paon ksl Addunxen
IyBgluobzehon g wumivo

pure Wﬁmﬂiﬁam éamrr!;waam 1ty tretyinly e i

14 apodabi sty i ardianttnw iy dilE. :mnr.a, ROaEsEl (nkm TARD A8 gominbon e T
PQMMﬂMkﬁuM mum-m §igmnosg: sprjone (W) SwsiptonSucilisis
rurmm&a rotnindfnenil bEiidonan tai apanl o sden i WOV

(. Re@Spmoguie o . modiads ﬂl,lﬂh s e it imm.rrﬁ'nxinm by ‘
redi namaaniinvesienoeie] sheRufubalesy vl Wg‘ﬂj kﬂnmlu;gat
ron S tmmht«-w- iy Wiitwborohiabek) ulgseal, o pie(—t)
demmnilﬁw.hmm b i It L LT} & 1-" ] ‘l I'.'.;:‘-.' - ..- 1 '.._.J : --INA
43, Tednostaveonti  radl, - zyeden: '

i “Fnimm. a2l it . =yt m . i (1 M &
1u’tﬁmmw n :ﬂmmm-‘f i) ’*'wa?"ﬂﬂf"r&“u'm'r'i th-:*wz all afiz

I m-minmtmiﬁmdm. siamedua  hmabil 83 o JUARI IS pet Mpaktvbeazminiipmuliun
}Lmuf#njn & adredp@ wﬂnﬂﬁm;ﬂ:ﬁabp madine el s » u:lumMiMalmMmq

X gmm‘mn

e et ' H!m!umapd[ Hlmm i

m\: a@zﬂw

‘8 aeiink: GRS Aol bl At | Wt direhiny 0iE
,}‘L"{"”’Wﬁi wllm,m A mnsm:nh_fm. kiAo ’“%,' -3

e Rwlh ﬂ?}af_mm

ﬂ'%mm&taﬁbw nmna WB7) soit vy, Uty
Hiet_driamach(B) smainirediipadpe mﬂuﬁl Eit Sl mayilo
"-ﬂfﬁw il oo7zh nanms i o pevabogobnd

posdiog.  prenoas 95, pmm;ﬁh afin deupaviios: o .ar&mm

uhku@pnmt & duﬁﬂ: wingiy proynigny- - i Ryt fe wdﬁl:
THeop 1o Pri powaljsim s{ﬁﬁm 'ﬁt ”‘ﬁ I prelcopEisitiain. % #yoite
sitamatll 85 M e el Rrefsil o e Rimuse neke tﬁ-urc Ml o Prsine

L nagoo G {913 n‘ll dhm.ug_ e 'g_t}r feins kol
lae 5 povecaid s k na #o sisIaviin grre-
%hm dlgi-tlgfn br:ﬁmg A m.,@‘_ - SN
46 hid¢ pneclény ¥ e T S e
‘a'. ll W 3 e :‘&ﬂ r' w1 lul&iﬂ [1 i -.H A

i didmel sztim £ hontakt groge’
relen 2 Seariie w wonle ¥4 Yreme ltm

u;-u Ppryam ur.:mum § kO nrm:..n;e ot
4, _.u N‘HFTI'II\M\‘ Ruim “hu J.Plﬂk’“hf'
Fu e, prIstah gtdd& safin 28 UfEh TR

!I:I,b l;-rnch..na - sl g
n el P suknke #t

5 o !'rr-'ﬁ Wz i g2 P :
reliin

z:

di" L= m‘# )
Baalai, steije b Skimlatars 7 pEGigEeT) l-. pil HALE "!k, & udhe] f:‘@: ga1 wo P s
KT, 43:'&:!# Drzing: o4 uzmuuy 1% .tory W, P aputieby  wntors kso kot

GRremce oy dte 28 mtyes  ce r et ViRt e, doebiey v stose;
r‘;m‘“ mnt Awod k(l“‘{)!"l‘t‘i]"ﬂ[ﬂ)*’ Vl]ﬂd"ﬂ ordftiesbl mae 1 BorElm ﬂ!i’bl‘li\*h'nﬁ_ ar e

MR

asklE) | nmuwwuh g nnlg HﬁnWrMﬁmf

L . WL

A T i N o (e o

i

I.‘o.-i'.-:;_ "2;'

.rl

e

cis

R h S LR i AP
A e TR MO 5 '.u.hm'.

i c
SEE i S U A

B ‘I
e

J

" -
3
‘.




AY4 §
.’\4!\
k£¥71 5

§ts e

/7;’////

ff/\

Ad pat. br. 14217

13 16.15 45 ¢9 /8
52 3{ “R-E= '_' =l







