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Sprava za upravljanje teretnim kolima

Prijava nd 18, aprila 1924,

Transportna kola, koja su poznats narodi-
to kod elektro-kola, pokazuju mnoge nezgode
u pogledu njihove sprave za upravljanje. U-
pravljanje kolima biva pomoéun jedne rulne
poluge i to ili pomoéu jedne rutne poluge
koja je vertikalno nameitena na mestu gde
vodja stoji i koja se pokrece u stranu: ili po-
moéu jedne na mestu gde stoje namestene
horizontalne ru¢ne poluge koja se pri skreta.
nju na desno i na levo pokreée na gore odn.
na dole.

Ali ovaj raspored rufnih poluga iziskuje —
tak 1 kod dagackib poluga, sto medjutim ide
na $tetu velicine samog aparata — kao Sto
se pokazalo, znatno naprezanje snaga toveka
koji rukuje kolima i to narocito kod najjageg
zamaha poluge, t. j. ba& pri prelazenju naj-
veéih krivina. A bad u tim slutajevima mo-
rao bi vodja sigurno i lako moéi upravljati
kolima. Stetna je najzad ba$ zu takve sluca-
jeve upravljanja gde se poluga kreée u stra-
nu jod i ta okolnost, &o polnga u poloZaju
svog najveteg zamaha jako prelazi preko nor-
malnog profila kola i na taj pagin smeta, to
dakle naro¢ito na najuzim mestima postoji
opasnost o3tecivanja stvari ili telesnih povre-
da samoga vodje. Bezprekornom radu smeta
dalje jo i ta okolnost, &to Covek koji uprav-
lja kolima pri tako jakom savijanju tela bas
u najtezim polozajima nema tatno pred oci-
ma profil kola i put. U tom lezi naravno je-
dan dalji uzrok za opasnost sudara i povreda.

Kod drugog natina izvodjenja sprave za
upravljanje pomoéu ru¢ne poluge koja se kre-

Vazi od 1. avgusta 1924.

¢e horizontalno ima se kao narotita nezgoda
pri radu dodati jo3 i ta, §to ne postoji Zelje-
na jednosmislenost odgovarajuéih pravaca kre-
tanja kod upravljatke poluge i kolskog puta.

Pri upotrebi dosadanjih konstrukeija poka-
zale su se medjutim jo¥ dalje nezgode pri
radu. Ne dedava se retko — mn, pr. narocito
kod visoko natovarenih kola, usled Ctega je
toveku koji upravlja kolima a stoji pozadi
spreden izgled napred da se Zeli uzeti suprotan
pravac voznje. U takvom slu¢aju mora vodja
da zauzme naravno suprotan poloZaj na svo-
me mestu, t. j. mora okrenuti ledja kolima
da bi mogao pregledati put kojim treba pro-
¢i. Kod do sada poznatih konstrukeija pro-
uzrokovalo je takvo premestanje upravljata
nove nezgode: kod kola sa horizontalnom u-
pravljackom polugom mora ova za takve slu-
Cajeve biti udedena tako da je upravlja¢ i u
tom polo¥aju kad je ledjima okrenut moZe
sigurno uhvatiti i okretati; kod kola sa isprav-
no namedtenom polugom za upravljanje —
kod kojih je ova moguéa u oba poloZaja u-
pravijata — pojavljuje se medjutim nova ne-
zgoda kad je upravljaé okrenut ledjima kolima.

Usled promena brzina u vozuji kola, a na-
rocito usled sila inercije koje pri prelazu kri-
vina dejstvuju na upravljata, traZeéi ovaj u
tom polozaju u narotito velikoj meri oslonac
u polugama koje se nalaze u njegovoj ruci,
i na taj natin lako moZe da nastupi neZelje-
no uticanje na upravljanje. Poslednja napo-
menuta konstrukeija sprave za upravljanje ima
za jedan specijalan slutaj, ali koji se ne de-

Din. 10.



§ava tako retko, a to je da kola moraju da
ulaze u uzan prostor, jo§ i tn nezgodu, 3to
se prelazenje ruéne poluge preko kola mora
okloniti zametnim instalacijama,

Kod poznatih konstrukeija postoji najzad
jo¥ i ta okolnost, da vodja, koji ipak nema
¢yrst oslonac na obema polugama, koje je
obuhvatio’ rukama, na velikim krivinama, gde
centrifugalna sila najjace na njega dejstvuje,
bude odbaden u stranu, ako je on propustio
da prethodno stane naro¢ito sigurno.

Ovim pronalaskom izbegavaju se sve po-
menute nezgede na taj nadin, Sto se sprava
za upravljanje stavlja u rad pomocéu pokret-
nog mesta na kome vodja stoji i iskoriéuju-
¢i tezinu njegovog tela.

Covek koji upravlja, moZe pre svega lako
da predje najveée krivine napreZudi svoje sile
prosto na taj nadin, S&to telu daje takav po-
lozaj, da njegova tezina dejstvuje. Izvirivanje
delova konstrukeije za upravljanje preko pro-
fila samih kola, sto bhi moglo smetati, izbeg-
nuto je usled toga, Sto rugne poluge za u-
pravljanje otpadaju: a to je jedna okolnost
koja se pokazuje kao korisna jo§ i pri upo-
trebi tih kola kod dizalica. Time &to je pre-
nosni mehanizam izmedju pokretne platforme
na kojoj vodja stojii kolskib totkova udeSen
tako, da spudtanju platiorme s desne strane
(gaZenje desnom nogom) odgovara okretanje
kola na desno, a spudtanju platiorme s leve
strane odgovara okretanje kola -na levo, otu-
vana je jednosmislenost kojoj se tezi. Polo-
7aj vodje u kome je on ledjima okrenut ko-
lima moguée je kod slutaja shodno datom

pronalasku, jer ni u koliko ne zavisi od izvo-
djenja i radne moguénosti ru&nih poluga za
upravljanje. Vodja, ¢ija je jedna ruka sad
slobodna usled toga &to poluga za uprevljanje
otpada, moZe se sada ovom rukom osloniti
stalno na jednu &vrstu rucicu, i moZe takvo
premeStanje svoga tela pod izvesnim okolno«
stima lako da preduzme za vreme same
voinje,

Na taj nagin 3to vodja staylja u pokret
spravu za upravljanje svojim nogama, potreb-
no je kod kola shodno datom pronalasku, da
je vodja ba¥ kod najveéih krivina — usled
raskrecenog polozaja koji zauzima — naro-
ito (signran) stabilan prema dejstvu centri-
fugalne sile. Uz to on jo§ ima u koso name-
tenoj podnoZici zgodan oslonac za telo da
ne bude izbaceno.

Crtez prestavlja pronalazak u jednom pri-
meru izvodjenja. Pri tome znaéi (a) osovinu
sprave za upravljanje, a (h) mesto na kome
vodja stoji, t. j. plattorma. Ova plattorma u-
dedena je tako, da se moze obrtati oko (¢) i
moZe svoje krefanje izazvano time 3to vodja
na nju stane tako da prenese na poloZaj tot-
kova pomeéu jedne poluge ili nekog drugog
mehanizma (b), da pri okretanju platiorme
na desno kola idu na desno, pri njenom okre-
tanju na levo, kola ida na levo.

PATENTNI ZAHTEV :

Sprava za upravljanje teretnim kolima, na-
zoatena time, $to se ova sprava stavlja u rad
pomoéu pokretne platlorme na kojoj vodja
stoji.
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