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Motorne cipele,

Prijava od 4 decembra 1936.

Svrha pronalaska je motorizovanje Co-
velijeg hoda.

Preimuétva u poredenju sa dosadas-
njim motociklima su u tome, Sto pronala-
zak Coveku, kozi se kreée motornom sna-
gom na cipelama s tockovima, dakle sto-
jeéi na vlastitim nogama, daje vecu sta-
bilnost i sigurnost; €ovek upravlja vlasti-
tom snagom nogu, usled ¢ega su mu ruke
postedene od nepnrekldno(r napora; ne tre-
ba narotite obuke ni tehnitkog znanja;
nosi napravu na sebi i kad nije u funkciji
(na pr. kod ulaza u radnju, u nadlestvo,
itd.); motorizovani peSak je pokretljiv;
taskom se moZe promeniti u obitnog pe-
faka i obratno (na pr. kod prelaza preko
rdavih, kamenitih ili podvodnih terena,
kod prolaza kroz Sumu, iduéi s ceste na
cestu, itd.), a da ne mora za sobom vuéi
tezak motocikl (usled ¢ega je motocikli-
sta vezan samo na dobre ceste); naprava
¢e biti jeftinija u nabavci, pogonu i izdr-
zavanin od motocikla, a time pristupatﬁ‘ua
najSirim slojevima naroda.

Ideja Ipronalaska sastoji se u tome,
Sto se sa osovinom malog motora, koji se
nalazi u rancu na ledima, spoje dve po-
vitljive osovine, ove se prikljuce na straz-
nje osovine cipela s totkovima, tako, da
se motorna snaga na njih prenaSa, i ti-
me, postizava stavljanje cipela u pokret.

Upotreba pronalaska je odredena za
Sport, izlete, turistiku, za radnike, seljake
i svakog loveka, koji oseéa potrebu da
znatno ubrza svoj hod. Raznim tipama
cipela postizavaju se razne upotrebe: tipa
za grad (na asfaltu i sasvim tvrdim cesta-
ma), za selo (na slabijim putevima i tvrdim
livadama), za brdo (hodanje uz strmu ce-
stu i preko slabijih terena).

Vazi od 1 oktobra 1937.

Na nacrtu je pckazan jedan primer
izvodenja prema pronalasku gde sl 1 po-
kazuje pogled sa starne na celokupni spoj
naprave, sl. 2 pokazuje izgled straga na
celokupnu napravu, sl. 3 je pogled odoz-
£o na cipele s tockovima i pogonskim me-
hanizmom u sredini, sl. 4 je pogled odo-
zgo na cipele sa dva valjka i pogonskim
mehanizmom sa strane, sl. 5 je isto Kkao
na slici 4 s beskonatnom trakom oko va-
ljaka, sl. 6 — odgovara sl. 3 — je pogled
sa strane na cipelu s tockovima sa priklju-
¢enom povitljivom osovinom na mehani-
zmu, sl. 7 -—— odgovara sl. 4  je pogled
sa strane na cipelu s valjcima sa priklju-
cenom povitljivom osovinom na mehani-
zmu i prikazuje pokretljivost noge u cipe-
li, sl. 8 — odgovara sl. 5 — je pogled sa
strane na cipelu s valjcima s prikljuce-

nom povitljivom osovinom na meha-
nizmu i beskonatnom trakom oko va-
ljaka, sl. 9 — odgovara sl. 3 — ie pogled

odostrag na cipele sa konitnim zupcani-
uma u oklopu i prikljucenim povitlji-
vim osovinama u sredini, sl. 10 — odgo-
vara sl. 4, 5 — je pogled odostrag na
cipele sa konicnim zupcanicima u oklopu
i prikljuenim povitljivim osovinama sa
strane, sl. 11 pokazuje pogled na motor
sa osom radilicom, spojenu sa vijtastim
zuplanicima i na njima pricvrscenim vise-
¢im povitljivim osovnama, sl. 12 pokazu-
ie sa strane sastav i spoi totka za odma-
ranje sa sedalom, sl. 13 — odgovara sl. 12
— je pogled odostrag na toak za odma-
ranje sa sedalom, sl. 14 je detail iZes] ]2
b 1 prlkazule spoj rudice s cevi za uprav-
lianje sl. 15 je detaljiz sl. 12 i 13, prikazuje
spoj cevi za upravljanje s viliuSkom na to-
Cku, sl. 16 je pogled sa strane na tocak sa
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sklopljenim upravljaéem obeSen o ranac,
sl. 17 je isto kao sl. 16 pogled spreda.

Izmedu motora 1 i tela 2 malazi se
azbestna plota 3 da odvrati od tela to-
plinu motora:. Azbestna piofa leZi na
aluminijskoj plo¢i 4 s perima ili mesto ove
na pneumatickom jastuku, koji ¢e primiti
titraje 'motora. Na stopalu 5 motornih
cipela je pricvrséen gumeni ili pneuma-
ticki umetak. Svi to¢kovi i valjci su snab-
deveni pneumati¢kim gumama. Beskonac-
na traka je gumena ili celicna sa poprec-
nim prugama za trenje.

Funkcionisanje naprave po redu je
sledede: Zapali se s leve ruke pomodéu po-
tega 6 motor 1. Osa radilica 7 na motoru
pokrece vijcaste zupcanike 8, 9, koji o-
krecu sa reduciranim brojem okretaja dve
na njima pric¢vrSéene povitljive osovine 10,
11. Ove vertikalno dolaze do oklopa 12 na
cipelama gde se pomoc¢u bajonetskog za-
tvaraca prikljuée na konicne zupcanike
13, 14, koji pokrecu straznju osovinu 15
na kojima su pricvri¢eni tockovi 16, 17,
odnosno valjak i3, koji kod treceg nacina
izvodenja pokrece beskonacnu traku 19,
i time se cipele stave u kretanje. Nakon
nekoliko klizaju¢ih koraka dobiva motor
pune okretaje.

Cipele e zaustave pomodéu potega
6 zatvaranjem gasa u motoru, eventualno
se malo izdignu zadnji tockovi ili valjak,
¢me se na prednjim pojaca trenje i pre-
kida delovanje motora, ili se kod potrebe
nenadnog zaustavljanja kod¢i jos kao na
ledu.

Motorne cipele se mogu kombinovati
s jednim todkom 20 za odmaranje. Oko
osovine 21 s obiju strana tog tocka se
slobodng okrecde viljuska 22 na kojoj se
nalazi uporiste 23 za ulvrscivanje sedala
24, Kroz to uporiSte 23 prolazi tanja iz-
botena cev za upravljanje, stegnuta Sara-
fom 26. Na cevi za upravljanje 25 je pri-
¢vrséena mala rulica 27, stegnuta Sara-
fom 28. ToCak za odmaranje se uvrsti
s obiju strana za motorne cipele pomocu

cetiri elasticnih spojnica 29, 30, 31, 32.
Kad tocak za odmaranje nije u upotrebi,

nosi se slozen i obeSen o vanjskoj strani

ranca. SloZi se tako da se malo popuste
sarafi 26 i 28, iskrene izbolena cev za
upravljanje 25 za 180°% da se priljubi uz
izbo¢inu tecka za odmaranje, ruica 27 se
zakrene za 90° da le#1 uz tocak, elastitne
spojnice 29, 30, 31, 32 se stave u ranac,

ili ostave obesene o toclak.

Kad se Covek hodajuéi dulje vremena
motornim cipelama umori, skine s ranca
totak 20, podigne cev za upravljanje 25,
zakrene rudicu 27, stegne Sarafe 26, 28,
zakaGi elasti¢ne spojnice 29, 30, 31, 32 o
prednji deo motornih cipela, zapali motor
{ pomoc¢u potega 6 i krene — sededi —
kao na motociklu

Ako se mesto benzinskog motora uz-
me akumulator, onda se struja iz akumu-
latora prenasa pomocu kabela do elektro-
motora, koji je izveden tako, da je njego-
va osovina istovremeno osovina 15 cipela,
a namotaji Zice su oko te osovine izvrSeni.

Patentni zahtevi:

1. Motorne cipele na tockovima ili
valjcima, naznaCene time, Sto se na njih
prikljute pomocéu prikladnog postroja
(13, 14) dva voda za prenos snage (10, 11)
koja su sa izvorom snage (1) na telu (2)
spojena pomocéu drugog prikladnog po-
stroja (8, 9), tako, da se snaga iz izvora
snage (1) prenaSa preko vodova (10, 11)
na straznje osovine cipela (15), na kojima
su priévr8éeni tockovi (16, 17), odnosno
valjak (18).

2. Motorne cipele prema zahtevu I,
naznatene time, Sto se preko valjaka mo-
tornih cipela postavi beskonatna traka
(19), koju pokrece straznji valjak (18).

3, Motorne cipele prema zahtevu 1 i 2
naznacene time Sto se na mnjih prikljuci
sedalo (24) na tocku (20) s pokretljivim
upravljatem (27, 25), koji se skloplien s
to¢kom (20) nosi obeSen ¢ rancu,
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