e

des litaliedes €. Sucfmann

iiber Die
Berathungen bes f. £, Staatseijenbafhurathes
am 19., 20. und 21, Mai in Wien,

erftattet an die Hondels- und Gewerbekammer und an
die k. k. fandwirt[dafts-Gefellfhaft in Laibad).

i —

A, Besiiglid) der nenen Fabrorduung,

Die Sommer-Fahrorbuung, welde am 20, Mai b. J.
fitr Die Stveden beg . £ Stantdbalnbetriebes in bod
Qeben getreterr ift, enthilt zwei Courierziige Nr. 501
und 502, mwelhe von Prag und von Wien iiber
St. Midhael und Tarvis nach BVenedig und HRom und
wmgefehrt mit fehr bejchleunigter Fabrgeit verfehren.
Fiir Diefe Bitge mun wav in Der newen Fahrorduung
fein Anjhlufd in Tarvid vorgefehen, und al® mir ber
Biirftenabjug der newen Fahrotbmung am 8. Mai u=
gejtellt wurde, empfieng id) gleichzeitig Petitionen von
Gemeinden in Oberfrain mit dem Erjudjen, foldhe in
der nddyften Sigung dez f. I Staatseijenbabhnrathes zu
befitrivorten, weldje bie dringende Bitte an die £.1 Di=
vection enthielten, dajg im Juterefje Ded Touriften-
Berfehres bdie beiden Nadjt-Courierziige i Tarvid
einen bivectenn Unjdhlujs an die Strede Laibacdh)-Tarvid
erfalten wiirben.




Nachdem ich von den Gemeinden, weldye von Leed
aufivivts an der Strecte Leed-Tarvig liegen, wiederholt
gebetent murde, mid) dafiiv zu verwenden, dafd die beiden
Marttziige Ne. 2019 und 2020 nidht nur 6ig Lees,
fonbern aud) 6i$ Tarvid verfehren wiirden, wodburdh
¢ ben Bewohnern der Ortjdaften von Leed aufiwirts
moglid) wiirde, bie Gifenbabn filr bie Fahrien ju den
f. £. Behirden nac) Rodmannsdorf und vetour zu be-
niigen und nad) Laibach zu veifen, ofhme iibernachten
au miifjent, und meine diedfilligen Bitten bisher nicht
ben gewiinjhten Erfolg erzielten, fo glaubte 1ch), dajs
allen Wiinjchen gleichzeitig entjprochen 1wiirde, wenn
man eine YAenderung Dder neuen Fahrordnung in ber
Weife erveidhen fimnte, dajd die Marftziige Nr. 2019
unb 2020 von wmd nad) Tarvid im Anjdluffe an bie
neuen  Nadyt - Courterzlige MNr. 501 und HO2  Hes
f. f. Gtaatgeifenbahnbetriebes verfehren iwiirben.

Das Stubium ded neuen Fahrplanes der L. L. priv.
Siibbahngefelljdaft iiberseugte midh, dajd baburdh iiber-
bieg ein Divecter Mnjcdhlujs an bie Tages-Cilziige bder
Giidbahin M. 3 und 4 in Laibad) erveicht werben
fonnte, wad mic nicht nur fiiv den Pojtoerfehr, jondern
audy fitv die Reifenden von Siidjtetermart, Unterfrain
und Kroatien nad) Obertrain fehr vortheilbaft jchien.

Die nithige Aenderung in der Fabhrzeit bei Zug
Mr. 2020, weldher dann um 6 Uhr 15 Minuten von
Qaibac) abgefen wiivde, jchien miv den localen Jnter-
efjen vollftinbdig entfprechend, nur wegen ber Fahrzeit-
Wenbderung bei Jug Nr. 2019, weldjer exft um 7 Uhr
25 Minuten von Tarvid abgehen und erft ungefdhr
10 Uhr 40 Minuten vormittagd in Laibach eintreffen
fann, fatte i) Bedenten, ob foldhe ben nabe gelegenen
Stationen fitr den Marttvertehr mit Laibad) vollftandig
entjprechen wiirde, objchon id) aus ber Fahrovdnung
erjefen habe, baj3 fene NReifenden bonm ben nabe ge-
Legenen Stationen, welden bie Anfunft mit Jug Nr. 2019
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in Laibach u jpit fein rwiirde, den Bug Nr. 2017 be-
nitgen fonnen, weldjer nad) der neuen Fahrordnung
unmt 5 Uhr friih in Laibach anfommt. -

Bor Ueberreichung meined Antraged wollte id) der
Bujtimmung der Handeld- und Gewerbefammer fiir
Krain und der frainijden Landwirtidafts - Gefelljdaft
vollfommen ficher fein, da i) bie Ghre habe, Dbie
Wiinjdhe bdiefer Corporvationen im Cifenbabhurathe zu
bertreten.

Auf mein Anfjuchen Hatte ich) nun Gelegenbeit, am
10. Mai den Mitglicdern der Hanbeld- und Gewerbe-
fammer, am 11. Mai dem Centralaugjdhuffe der frais
nijhen  Laudwirtjdafts - Gejelljchaft den beabfichtigten
Antrag mitzutheilen, und ald i) die vollfte und ein-
jtimmige Buftimmung zu meinem Antrage bei fammt-
lidhen $erven gefunden Batte, iiberreihte i) nady-
folgenben Antvag beim geehrten Prifidium ded I E
Gtaateifenbahurathes mit der Bitte, diefen Antrag auf
bie Tagedordiung der ndchften Sigung ftellen zu wollen.

Antrag.

Die geelrte I f. Divection wird erfucdht, bdie neue
Sommer-Fahrordnung fo bald ald irgend moglich dahin
ju dnbern, daj3 bie Biige Nr. 2019 und 2020 von
Laibac) big Tarvid und von Tarvid big Laibad) in der
Weife verfehren twerden, dajs jolhe an bie Courier-
giige 501 und 502 ped L. f. Staatsbafhnbetriebes in
Larois einerfeitd und an bie Cilziige . 3 und 4 ber
Siidbahn in  Laibad) anberfeits unmittelbaren An-
ichlujs Haben.

Begriinbung.

Jm neuen Sommer-gahrplane haben die wichtigften
Biige, die Nacyt-Cilziige von Prag einexfeitd und Wien
anderfeitd nad) Jtalien undb umgefehrt, Nr 501 und
502, feinen Anjchlufs bei Tarvid an die Strecde Tarvis-
Laibad). Reifende, welche mit den Gilziigen von Tarvid

1*
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weiter teifen ober mit den Eilzitgen anfangen und auf
bie Strecfe Tarvig-Laibad) iibergehen rwollen, miifjen
in Tarvid 4, besiehungdweife 7 Stunbden iarten, wes-
balb fiir bie gange Strede Laibach-Tarvid die neuen,
voraudficdhtlich) beliebteften Nadt - Cilziige ganz uner-
reidhbar {ind.

Die Bider und Sommerfrijden in Oberfrain
finben fid) daburd) fehr gefchidigt, bHaben Petitionen
um enberung bdiefer Fabhrordnung bei der geehrien
£ £ Divection iiberreicht, und in Laibach Haben jowohl
bie Mitglicer der Hanbeld- und Gewerbefammer ald
ber Landwirtidafts-Gejelidhajt einftimmig bejchlofjen,
ifre BVertreter im f. f. Staatseijenbahnrathe anfzufordern,
fie migen fidy eifrig bemithen, eine Aenderung der pro-
jectierten Fahrordmung 3u erreidjen, welde die Jnter-
effen von Rrain nicht entfprechend beviidtfichtiget, ben
Verfehr Laibad)-Tarvis-Wien, Laibadh-Tarvis-Prag und
Qaibad)-Tarvig-Jtalien gany ignoviert, weldjer bei guter
Fabrordbmumg gewifs fehr entwidlungsfdhig wive, um-
jomehr, al8 die Fabhrpreife im L f Staatdbahnbetriebe
wefentlich billiger find al8 bei der Siidbahn.

Die BVortheile bder Poftbeforderung fiiv Krain,
Rirnten, Siidftetermart und Kroatien untereinander und
mit Wien und Prag anberfeitd find in die Augen jprin-
gend, wenn man beriidfichtigt, daj8 die Nadyt-Cilziige
bes I. f. Staatdbahnbetricbed unmitte(bar mit ben Taged-
Cilzitgen der Siidbabhn verbunden wiirden.

Ferner iwiirde bie beantragte Wenderung den Be-
fhtiiffen bed f. f. StaatBeifenbafhnrathed beziiglich der
Rudolfbahn-Anjchlitfje mit den Siidbahuziigen begiiglic
bes froatijchen Berfehred beftens entjprechen.

Gubdlich mujs Dervorgehoben werden, bdajd alle
Dberfrainer Gemeinden wiederholt und dringend gebeten
haben, e8 migen bie Jiige Nr. 2019 und 2020 von
und nac) Tarvid verfehren, weldhen Wiinjden bigher
nod) in jeber Sipung des geehrten f.f. Staat3eijenbahn-
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rathed Ausddruct gegeben wurde, leider bidher vergeblidh,
da die geehrte I. E. Divection erfldrte, mit Rickficht auf
den diesfalligen Verfehr eine Jugdvermehrung mnicht
bewilligen zu fonnen.

Beim vorliegenden Antrage Handelt e3 {icdh) nidht
um Bermehrung bder Biige, jondern um bie geringe
Mehrleiftung, dajs die Jitge 2019 und 2020, welde
von Laibach) nacd) Leed und rvetour ohnehin verfehren,
noc) die wenigen Stationen von Leed bid Tarvid
machen wiirden, mit einer gang unbedeutenden Aenderung
per abhrzeit, weldje Wenderung den localen Jnterejjen
entjpricht und unendliche Bortheile fitr den internatio-
nalen fowie fiiv den Touriftenverfehr hitte.

Diefe fleine Mehrleiftung wird unzweifelhaft durd
den weit regeren BVerfehr veichlichit eingebracht und liegt
entjjieden aud) im Jnteveffe ded T 1. Staatdbetriebes.

Bei Ueberveichung diejed Antrages jdhrieb ich an
unjern geehrten Landbgmann, vas Mitglied des £, f. Staatd-
eifenbahurathes Se. Cpeellens Heren Baron Schwegel
in Wien, in diejer Angelegenbheit und habe Se. Exeelleny
gebeten, den Antrag zu unterftitpen; eventuell, wenn
detfelbe die Buftimmung Sr. Gypeellen finden follte,
Dabe id) gebetenr, Se. Eycelleny mige Ddiefen Antrag
felbjt einbringen, in weldem Falle i) dem geehrien
Prafidium mittheilte, dajd id) su Gunjten ded Antrages
©r. Cyeelleny auf meinen Anivag versichte.

Se. Gycelleny Herr Baron Scywegel erflirvte fich
jofort bereit, ben Antrag zu iibernehmen, und Hat den-
felben zuerft im Fahrordmugd-Comité und bdann in
der Sigung bes £ E Staatseijenbahurathes am 19. Wai
{0 warm begriindet, dajd foldher die einftimmige An-
nafhue gefunden hat.

Der Vertveter der f. £ Dirvection und der Herr
Prifident fellten die Erfiillung des audgejprodenen
Winjches unter der Voraudfepung in Ausficht, dajd
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bie bigherigen Marttziige, welde bisher nur auf der
Strede Radmamsdorf-Lees-Laibac) verfehren, dbann in
Wegfall zu fommen hHaben, und bajs die BVertveter aud
Rrain bei diefer Berathung die Erfldrung abgeben, dajd
die jogenannten Darftziiqe entfallen, wenn die beantragte
Berldngerung und Verlegung Ddiefer Jiige big Tarvid
erfolgen wird.

Die Wenderung der Fahrordmung im Sinne ded
Yntraged bedarf der Gemehmigung bder f £ General
Snipection fiiv Eifenbahuen und biirfte in zwei bi3
dret Wodhen eingefithrt werben, wodurd) allen Wiinjden
entjprochen fein biirfte.

B. Auntrdge in Tarif-Angelegenbeiten.

Nachdem das Mitglied ded StaatSeifenbahurathes
fiitr Trieft, Here Teujdh, den Antrag ftellte, dajd filr
Trieft befonberd billige BVerbandstarife erftellt mwerden
mogen, Habe i) miv erlaubt, davauf Hinguweifen, dafé
folhe ermdfigte Verbandatarife zuweilen forpohl den
Handel ald die Judujtrie an den Streden der Pro-
vingen fehr jdhabdigen fBunen; obrwohl i) nun wiinjde,
bafgd fiir Den Triefter Handel und Verfehr alle mby:
lidgen Grleichterungen gemadyt werden, mochte i) dod)
bitten, daf8 Dabei bdie Jnteveffen bdes Binnenfandeld
und Der Binneninduftrie ftetd bevitcfichtiget verden
migen.
Q) fithrte an, baje unjer etreidefandel und
unfeve Miihleninduitrie in Krain durd) billigere Fradt-
fige fiir Srieft von Geite ber E £ priv. Siidbahn
nahesu gany ruinievt wurde. Da 3. B. in den fitd-nord
oiterr. - ungar. Verbandsverfehr die Verbanbditationen
Trieft, Fume, Gory und Sagrado aufgenommen find
Laibach) jedod) nidht, jo ftellen fich die Fradhtidse
fitr wichtige Artifel von Bohmen nach) Trieft und G0t
weit billiger, alg fiir die um civea 160 Kilometer néhere
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Station LQaibach; fiiv Sdynittholy von Selsthal nadh
Trieft auf 517 Kilometer Entfernung wird nabezu die
gleiche racht bezahlt, wie filr gleiche Trangporte von
frainijjen Stationen nad) Triejt auf bdie balbe Ent-
fermung; von Billad) nad) Trieft (277 RKilometer) ift
vie Fracht auf Schnittholy bereitd hoher ald von Selz-
thal; bie Holzftofi-Fabrif von Neumarftl mujg fiiv
Dolftoff in LWaggonlabungen von Krainburg nach
Lrieft um ca. 25 fl. pr. Waggon mebr an Fracht zahlen,
al3 die um 79 Rilometer entferntere Station Thorl
nad) Trieft zu zablen bhat.

RNachdem i) die Nachtheile fitr Handel und Jn-
buftrie bdarlegte, weldhe aud fjolchen Larif-Unomalien
entftehen, und den Herven bdie Verfidherung abgab, dajs
8 miv ferne liege, fiiv Krain bejonbdere Begiinjtigungen
gu erreichen, ich nur bie Gleichitellung anjtrebe, weldhe
jebe Proving wiinjdhen mufg; nachdem id) ferner ver
fidjerte, bafs iy micht beantragen wolle, Laibad) u
einem Seehafen ju erheben, wie died laut vorliegenden
Tavifes wmit Den weniger verfehraveiden Orten Gory
ud Sagrabo gejdjehen ijt, jtellte i) ben Antrag:

«Die geefrte £. . Divection moge in Erwigung

«iehen, ob bie Tarife Ded fiid-nord-odjterr.- ungar.

«QBerbandes und bdie Refactie-Tarife niht in Der

«MWeife gedndert werben fonnten, dafs Tavif-Anoma-

«lien unterbleiben, und dafé auf einer Verfehralinie

«in berfelben Ridhtung bdie gejammten Trangport-

<fojten fiiv eine nifher gelegene Station nicht hoher

«fein werden, ald fiiv eine entferntere.»

_Diejer Antrag wurde lebhaft unterftiipt und dem
Tovif-Comité jur Begutachtung und Beridjterftattung
jugerwiefen.

Der Herr Obmann ded Tarif-Comitéd war fo
freundlich, midh ur diesfilligen Sipung einguladen, und
i) Hatte Gelegenbeit, ausfithrlich meinen Antvag zu
motivieven, indbejondere mit Riidficht auf die {dhwierige
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@oncurreny des hiefigen Handeld mit Manufacturwaren,
Buder, Thon- und Gladwaren, Porzellan 2. gegeniiber
®orz und ZTrieft; auf die jchwierige Eyifteny der Can-
biten-Fabrif in Laibach) gegeniiber der Concurrvenj in
@z, weldhe die Friidyte an Ort und Stelle hat und den
Buder aus Biohmen iweit billiger bezieht, ald die viel
niber gelegene Fabrif in Qaibad), fo dafd leptere bdie
Srage jtudiert, von Laibad) nacd) Gory zu itberfiedeln,
wad fiir unfeve an Jnduftrie arme Stabt fehr unange:
nehm iwire.

Jd) babe fermer auf den Schaben Bingewiefen,
welchen die Walbbefier und Holzproducenten in Krain
badurch erleiden, dajd von ben entferntejten Stationen,
wie Selathal, jo iiberaus billige Fradtjise auf Holz
nach Trieft gegeben werden, wodurd) die Preife in
Trieft gedriickt und- die Concurrveny erfdpwert 1ird.
Krain, weldes 3u zwei Dritteln ausd Waldland befteht,
verliert burd) jolche Begiinftigungen den BVortheil bder
giinjtigen Qage in der Nihe des Meeres, wenn fiir
andere Linder die weit groBeve Entfernung durd) bil-
ligeve Zarife fiinjtlich ganz aufgehoben wird.

Jb Batte bie Befriedigung, die Mitglieder bed
Zarif-Comitéd mit meinen Avqumenten iiberzeugen 3u
founen, und obwohl die Hevren aud principiellen
Griinden meinen Antvag nicht dem Wortlaute nad
acceptieren twollten, haben diejelben doch) folgenden An-
trag angenonuen:

«Die Dirvection wird erjucht, die vom Mitgliede
«Herrn Ludmann derfelben zur Kenntnid gebradjten
«Fille der Benadjtheiligung einzelner Hanbdeld- und
«Jnduftrie - Producte in gewifjen Verfehrégebieten
<durd) beven gegeniiber andeven entfernteren Gebieten
<ungiinftigere tavifarijhe Behanbdlung zu priifen und
<unter Beriictfichtiqung der Verfehraverhiltnifie nad
«Zhunlichfeit AbHilfe zu jchaffen.»

Diefer Antrag wurde einfimmig angenommniei.
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Nadjpem von Seite der f. £ Divection Abhilfe in
Ausficht geftellt rwurbe, BHabe i) ein Promemoria,
welched die mir bisher befannt geworbenen Bejdhwerden
pon Jnduftriellen und Koufleuten in Krain darjtellt,
mittelft nachfolgenben Sdreibens vom 24. Mai a. c.
an die £ £ Direction gejandt:

An die geehrte k. k. Divection fiir Staatseifenbahn-
betrieb in Wien,

Qaibad), ben 24. Mai 1884.

Begugnehmend auf meinen Antrag in der Sigung
de3 Staatseifenbahnrathes am 19. Mat und die in der
Larifcomité-Sigung am 20. Mat gegebenen fliichtigen
Daten  begiiglich Dder eingelnen Tarif-Unomalien und
ungleichmafigen Behandlung bei ben Tarifbegiiniti=
gungen erlaube i) mir, bdiefe Daten nochmald zu
wiederholen, vefpective au ergingen, und zwor nac) den
eingelnen Warengattungen und Tarifjipen.

A. Refactien und Begiinftigungen bei  Holzftoff
und Holzdecteln. Laut Centvalblatt Nr. 1 vom 1ften
Sinner 1884, Pojt 72/25: Thirl-Maglern nac) Trieft
(256 Rilometer) 55 fr. per 100 Kgr.; gleiches Central-
blatt &. 27, Poft Nr. 71/24: Spital nad) Gor (339
Rilometer) 17,5 fr. per Wagen und Kilometer - 3 L.
M. @, fl. 6245 per Wagen; Thorl nach Gory (266
Rilometer) 20 fr. per Wagen und Kilometer - 3 fL.
M. ©., fi. 54,20 per Wager.

Dagegen miifjen andere Firmen bejahlen, und
gwar: Herr Charles Moline, welder erft vor furzer
Beit feine olsichleierei in Meumarktl ervichtet und

den Holzdectel von der Station Krainburg nad) Trieft

aufgibt, civca 80 fl. per Waggon fitr eine Entfernung
bon mur 177 Rilometer; Herr Charles Moline bhat
mid) mit beiliegendem Schreiben vom 15. Mat 1884
gebeten, eine ABBilfe anguftrcben.
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Jd) balte e3 entfdhieben fiir eine Unomalie, wenn
bie Ffiivzere Strede Krainburg-Trieft um circa fl. 25
per Wagen hioher berechnet wird, ald die 79 Kilometer
lingere Gtrecte Thorl - Trieft, und finde eine foldhe
Anomalie nidjt nur den Jntereffen der Proving Krain
febr abtvaglid), da anbeve frembde Unternehmer ab-
gejdhredt twerben, in diejem Lanbde eine neue Judujtrie
3u griinden, jondern aud) dem Jnterefje bes I f. Staatd-
betriebed nicht entjprechend, da der Fuduftrie durd) joldhe
unnatiiclide Tavifbilbung die Stabilitdt entzogen wird
und Bweifel an Dder vollfommen objectiven Tarif-
bilbung im Publicum entftehen.

Jd) beehre mich, bag Schreiben bed Herrn Charled
Moline vom 15. Mai 1884 zur gefilligen Einficht
beizulegen, ferner eine Abjhrift Ded Gejuches ded obigen
Herrn vom 12, Degember 1882 an die commercielle
Direction der Sitbbabhn und vom 2. Miry 1882 an
die geehrte . £ Direction. Lehtered wurbe von der ge-
ehrten £ £ Dirvection mit Brief vom 13. WMiirz 1883,
Nr. 624701V b, und erftered von der commerciellen
Direction der Sitdbahn mit Scyreiben vom 2. Janmner
1883, Nr. 18435/C 1, rundiweg abgetviejer.

Aufer bdiefer Bejdhwerde empfieng i) eine dbhu-
lige Rlage von Herrn Anton L Moritjd) in Villad),
welder 3wei Holzichleifereien und Dedelfabrifen in
©pital und in BVillach befipt; er fithlt jich) ebenjo un-
gleichmifig behanbelt, d. . gegenitber der begiinjtigten
Firma uriidgefest, indem ev fiiv feine Sendungen be=
sahlen mujs: von Spital nad) Trieft (315 Kilometer)
fitr grawe und braune Dedel 136 fl, fiiv weife Deckel
64 §l. per Wagen; von Billad) nad) Trieft (277 Kilo=
meter) fiir alle Dedel gleid) per Waggon 114 fl.

Herr Anton & Moritjd) in Billad) hat fich bisher
nur bei ber Siibbabn bemiiht, eine Ermdfiqung u
erreichen, iwelche ihm mit Dder Degiinftigten Fivma zu
concurrieven erméglichen iwiirbe, allein ohne Erfolg,
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und wird fidh) nun auch) an bdie geehrte . . Direction
mit feiner diesfilligen Bitte um Gleichitellung wenbden.
Der Umftand, dajd von der Station BVillach alle Dedel,
ob weif, grau ober braunm, gleid) tarifiert werben, auf
der Gtation Spital jedbod) graue und braune Dedel
(aud gefochtem $olze) civca dasd Doppelte zahlen, be-
ftirft die Vermuthung einer perjonlichen Begiinftigung,
da Die begiinftigte Firma nur eife Dedel erzeugt.

B. Refactien fiir Bretter- oder Scnittholz-Sen-
oungen. LQaut Centralblatt Nv. 56 vom 10. Mai 1884,
Seite 929, Poft Nr. 1695/380, wurden fiir Schnittholz=
Senbungen von Selzthal-Zrieft folgende Sipe publiciert:

bei 400 Wagen 85 fl.
» 600 » 80 »
» 800 3o oy

Selathal-Leoben-Trieft = 511 Kilometer, Sels-
thal-Laibad)-Trieft = 517 RKilometer.

Durc) bdiefe Begitnftigung finden fid) jammtliche
Holzproducenten in Krain und Kdrnten gefhddigt, da
diefe itbevaus billige Fradt fiir jene Holzproducte jofort
eine Verflawung ded Triefter Holymartted zur Folge
hatte. Die RKirntner Stationen, von Tarvid aufwirts,
miiffen fitr weit Hivere Entfernungen eine hilhere Fradht
und bie Krainer Stationen fitr fehr viel fivzere Strecten
eine nabegu gleiche Fradht entrichten.

Die PHolzhandler in Trieft beflagen fid), Dajd
dburd) eine jolhe an 800 Waggons gebunbdene Refactie
einer Begiinftigten Firma ein Monopol gejdjaffen wird,
ba bie begiinftigte Fivma, weldhe die Sigen dajelbit
befigt und die Abftocungsvertviige mit dem Wevar ge-
mad)t Bat, allein imftande ift, ein jo grofed Vuantum
von Selthal aufsubringen; andevem-gFirmen ift Ddied
gany unméglid), und o fann dasd eventuell nod)y ver-
filgbave Sdnittmateriale bei Selzthal und auf ber
Gifela-Bahu von jonft niemandem gefauft werben, ald
bon Der begiinjtigten Firma.



AL [

Die Triefter Holzhandler wiinjden, dajs die Re-
factie allgemein gemacht und nidht an ein fo Hobhes
Quantum gebunben wiirde.

Die Producenten von Krain, Kirnten und Siid-
jtetermarf, weldhe in Trieft ihre Crzeugniffe zu Markt
bringen und mit der begiinftigten {Firma concurrieven
miifjen, wiinjdjen jedod) entichieden, dajé jolche Begiin-
jtigungen aufgehoben iverden, und Goffen, bafs bied
infolge Bejdhluffed ded Eifenbahnrathes vom 21. Wai
1884 oaud) nac) Ablauf ber Begiinjtigungsdbauer ge-
fdhehen wird.

C. &iib-nord-diterreidijdh-ungarijher Cifenbahn-
Berband.

Jn diefen Verband find die Stationen Trieft,
®orz, Sagradbo und Fiume aufgenommen, wibhrend fii
Laibac)-Leoben, bohmijder Berband-Verfehr, der Tarif
vom 20. November 1883 gemad)t wurbe.

Die Differenzen der Fradtjdse fiir Gorz-Trieft
und anberfeits Laibac) nad) und von bihmijhen Sta-
fionen war i) nod) nicht in der Lage, ziffermifig zu
erheben, Diejelben jollen jebod) fo bedeutend jein, dajd
fiilr mandie Warengattungen bdie Jujtradierung nad
Trieft und Retourfendung nach) Laibad) convenieren
foll, woburd) fid) die RKauflente und Juduftriellen in
Qaibach) febr gejdhdabigt fiihlen und angeben, bdafs fie
nabezu gepoungen werden, ihre Judujtrie, beziehungs-
weife ihren Pandel, nac) den tweiter entfernten Sta-
tionen &orz oder Trieft zu iibertragen.

Porzellan, ThHomwaren, Glad aller Art joll 3 B.

von Haida nad) Gory oder Trieft 3 fl. 28,4 fr. per
100 Kilo foften,

von Haida nad) Laibad) dagegen 4 fl. 84,3 fr. per
100 Kilo,

Soda foll 2 fl. per 100 Kilo mehr nad) Laibach
foften ald nach LTrieft und Gorz



Alle Manufacturwaren von Bohmen ftellen fich
nad) Gory und Trieft viel billiger ald nad) Laibad).

Jngbefonbere tird diber bie Differens in der
Buderfrad)t geflagt; die Kauflente fagen, dajd fie nicht
imjtande find, die Concurreny gegenitber den Kaufleuten
in Trieft und Gory su beftehen, da der Bucker von
Bohmen um 30 bid 60 Fr. per 100 Kilo billiger nady
ZTrieft, Sagrabo und Gory gefiihrt wird, ald nad) der
um 160 Kilometer ndheren Station Laibach).

Nacydem weitere Ermafigungen fitr die BVerband-
©tationen bevorjtehen, fo wird fid) diefed BVerhiltnis
fpiter nod)y ungiinjtiger ftellen.

Die Fabrif von Canbiten, candiecten Fritchten 2.
per Herren A Tidintel & Sohne Hhat mich) erfudt,
diesbesiigliche Borftellungen beim Staat3eifenbahnrathe
und bei der £ f Divection u madjen.

Diefe iemlic) bedeutende Fabrit in Laibad) be-
sieht die Friichte von Gty und Wippach, dagegen bden
Buder von Bihmen; nadhdem nun in Gory gany dhn-
lidje Fabrifen beftehen, weldje die Friidte an Ot und
Otelle finben, den Buder von Bishmen {eboch wweit
billiger begiehen, fo fieht diefe Fabrif ifren ferneven
Beftand bedroht und Hat fid) gedufert, dajs fie ge-
gwungen werde, den Vetrieh in Laibad) einzujtellen und
joldjen eventuell nad)y @dry ju itbertvagen.

Diefe Fabrif verfenbdet ihre Producte groftentheils
nac) Wien und Bohmen, indbejonbdere grofe Luanti-
titen gemablene Feigen nad) Bihmen, weldje Sen-
bungen grofitenther(8 oder ausjdjlieplich mit ber Siid-
bahn gemad)t werben, worauf i miv eclaube, bie
geehrte f. f. Divection befonders aufmerfjam zu madjen,
und glaube, dafd man diefe Fivma mit einer angemej=
fenen Frachteoncefjion fiir Buder aud Bohmen nidt
nur jum Fortbetrieb bdiefer Jnbuftrie in Laibach ver-
anfafien, fondern audy verhalten Eonnte, alle Senbungen
nach) BWien, befonderd nad) Bishmen, Ffiinftig nidht mehr
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mit der Siibbahn, fonbern auf den im Staatbetriebe
Befindlichen Linien gu befordern; jedenfalls erlanbe idy
mir jedod), zur Vermeidbung emed Mijsverftandnifies
beizufegen, dajs id) die Gleicdhitellung fowohl bes Han-
bel8 a8 der Jnbuftrie in Krain gegeniiber den Eifen-
babntavifen auf allen Qinien winjhge und ftetd an-
ftreben werde und in eingelnen Concejfionen feinezfall3
eine Ausdgleihung der dargelegten Mijsitande erblicen
fonnte.

Srain war jo ungliclid), durd) die ungleiche n-
wendung der Tarife und Tarifbegiintigungen der con-
currievenden Linder einen grofen LTheil jeiner Jnduftrie,
ingdbefoudere die WMithleninduitrie, verlieven zu miifjen;
erft in meuefter Seit Hat bie L . priv. Siidbabhn ein-
gejehen, dajs fie fich burd) diefe ungliidliche Tarifpolitif
gejchadet hat, inbem bdie Weizen- und Mehltrandporte
aud Ungarn dod) nicht itber ihre Rinien nad) Trieft,
fondern iiber bdie ungavijhen Linien nach Fiume be-
forbert werden, dagegen die Miihlenindujtrie in Krain
ruiniert wurbe und Laibad) nicht ein Biertel bdesd
friiheren Getreide- und Mehlverfehrez hat. Nun madte
die Giibbahn Conceffionen und will die Miihlen-
inbuftrie in Krain iwieder -eriftensfahig madjen durd
bie NReegpedition und Tarifconcefjionen auf Getreide
von Ungarn, allein ein grofer Theil der Miihlen ift
im Stilljftande unbd dieje Concejfionen vermdgen nidt
mehr folche in Betrieb ju bringen, nur die im Betriebe
befindlichen Miihlen werben durd) die Conceffionen
imftanbe fein, weiter 3u avbeiten, der friifere Berfehr
biirfte fid) jebodh) faum je mehr Berftellen lafjen.

Damit nun dhnliche Tariferperimente dem armen
Qande Krain nidht Den Rejt der Jnduftrie und bed
Handeld nehmen, erlaubte i) mir, meine Stimme bei
ber lepten Sipung ded StaatBeifenbafhnrathed zu er-
Heben umd 3u warnen, damit nidht nod) grofered Un-

gliif gejdhieht.
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Handel und Jnbduftrie bendthigen eine gewifje
Stabilitdt zu ihrem Gedeihen und wourden diesbesiiglich
von Den Privatbahnen nicht unterftiipt, indem bdie Ber-
dnberlichteit der Tarife und ungleidmibige Anwendung
derfelben die Bafid der Judujtrie erjchiitterte und jolche
als ein gewagted Unternehmen eridjeinen lief, iveldhes
von fHeute auf morgen von Gunit ober Ungunjt der
Bahnen abhingt.

Diejes Gefithl der Unficherheit fiir die Jnbujtrie
verhinderte, meiner Ueberengung nad), mandjed Unter-
nehmen und Hat indirvect gewiis auch ben Bahnen viel-
fachen Schaden gemadyt, da dod) ein regelmifiger Ber-
fehr ber an ben eigenen RQinien beftefenden Jubuftrie
eine nachhaltigeve und ficdherere Cinnahmsquelle fiiv eine
Bahn bilbet, ald irgend ein Tranfitverfehr, welder von
febr vielen Bufdllen abbhingt und nur jporadijd) vor-
fommt.

Nad) meiner Ueberzeugung wird in Oefterreid
allgemein ber Staatsbetrieb der Bahnen gewiinjdht, da
man vpon demfelben eine gewifje Stabilitit der Tarife
und Hauptjiadlich) die reiflicdhe Crwigung und Beviid-
fidytigung aller Juterefjen, indbejondere die Bermeidung
aller perjonlichen Begiinftigungen erhofjt, weldhe leiber
fo lange Beit geiibt wurden.

Peeine Vorjtellungen und Antrdge find Dbiefer
Ueberzeugung entjprungen, und i) werbe midh fjets
glitfih) dhaken, wenn i irgend etwad dazu beitragen
fann, dajg bie Erwartungen der Bevdlferung von den
wohthitigen Folgen ded Staatseifenbabhn-Betriebes in
Crfitllung gehen migen.

Wit audgezeichneter Hochadhtung 2c.
*

Die darauf folgende Antwort werde i) die Shre
Daben ben verehrl. Corporationen fofort mitzutheilen.
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Auf Anjuchen mehrever Sigenbefiter, Holzftoff-
und Jiindholzfabrifen habe id) folgende Untrdge mit
nadyfolgender Begriindung eingebracht :

An den geehrien k. k. Staats-Eifenbahnrath.

I. Die geehrte . £ Divection wird erjucht, eine
Abinderung ved Reformtarifed bei den Hiterveich-ungar.
Bahuen dabhin anzujtveben, dajs rohes, nicht behauenes
Holz (Rundholz) bi3 u einer Wagenlinge und Sdhwart-
linge in Clajje C eingereiht werden.

IL Die geehrte f. £ Direction wird erfucht, den
Aufnahmaétarif V vom 1. Juli 1883 dabin abjudndern,
0af3 fiiv Brenuholy, Schwartlinge, Borfe und Rund-
hol auf allen NRelationen bdie Sike ded Ausnahms-
tavifez I im Cartierung@wvege angewendet werden, bda-
gegen mogen die im Augnahmstarife V feftgefebten Er=
mégigungen fiir eingelne Relationen und Fradtnadldfje
im Riidvergiitungdwege, welde an grifere Quantititen
gebunden finb, gefiindet und innerhalb angemefjener
Frift eingeftellt werden.

1L iiv beavbeiteted Hols, aljo audh Eijenbahn-
fchwellen, werden wie filtr Sdnittholy die Sife de3
©pecialtarifed 1 angewendet, unbd bdie f. £ Direction
wird erfucht, die im Andnahmstarife V enthaltenen, an
grogere Minimalquantititen gebundenen Procentnad)-
ldffe im Hefactiewege in angemeffener Frift uviic-
augiehen.

IV. Die £ I Direction witd erjudyt, dahin ju
wirfen, daj@ bdie im BVereine mit der I £ priv. Siid-
bahngejellihaft im Centvalblatte RNr. 5 vom 13. Jiin=
ner 1883 publicierte Fradjtbegiinjtigung fiir Rund-
holz von der Strece Tarvid-Leed nady Gory fiir Holz-
jchleifeveien audy in dem Falle Amwvendung finden mige,
wenn bag Rundholy zur Crieugung von Jindholz-
briihten verendet wird.
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®riinde 3u diefen Antrdgen:

Ad 1. Der Reformtarif vom Fahre 1876 clajji-
ficiert nur Brennhols in Clafje C, wihrend Rundhislzer
gleich ben bavaud erzeugten Producten in Special-
tarif 1 eingetheilt werben.

Diefe Clajfification wiberfpricht allen Grundjdsen
einer rationellen Tarifivung, welde zwijden dem Roh-
mateviale und Ddem Davaud erzeugten Probducte einen
Unterjdhied Dedingt und den verjdhiedenen Wert bder
Waren beriidfichtigen foll.

Fall3 fertiged Schnittmateriale zu dben gleidjen Ta-
rifen gefabren wird wie rohed Holy, werben Trans-
porte von lepterem thunlichjt vermieden und two mur
augfithrbar in jebem Reviere Sdgen ervidhtet, wad viele
wirtjaftliche Nadjtheile und fiderlich aud) eine Ver-
minderung bed Bahnverfehred zur Folge Hat.

Manche Trandporte miiffen gany entfallen, bie
Abfiille bet den entfernten Sdgen geben jehr oft ver-
loren, Finnen wenigftend nicht jo intenfiv verwertet
werben, wie Dei einem rvationellen concentrievten Si-
gereibetriebe.

ad) vielfadjen Erfahrungen famn man durd-
jchnittlich annehmen, daf zu einem Cubifmeter Schnitt-
bolz 1Y, Gubifmeter Rundholz benbthiget werden, e3
entfillt affo ein Drittel des Rundholzed auf Schwart-
linge, Situmlinge, Siigefpine.

Dem Gewichte nach werden fiir eine Waggon-
labung Sdnittholy zwei Waggonladungen Runbdholy be-
nithiget, da 3. B. Bretter und Latten vor dem BVerfanbde
ber Bahn vollfommen getrodnet werben fonnen und
trodfened Sdhnittholy mur civca 500 Kilo per Cubif-
meter wiegt, wihrend Rundholy nidht biefe Trodnungs-
fiibigfeit befipt und 650 6i3 800 Rilo per Cubifmeter
tegt,

2
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Wenn man nun den verjchiedenen Wert der Ware
beriidjidhtiget, fo ergiebt fich dad folgende Nejultat:

Cine Waggonladbung ftirfere Sagflope ergiebt
civca 16 Qubitmeter a cirea 6 fl. = 96 fl.; eine
Waggonladung Bretter hat durd)jdnittlic) 20 Cubif-
meter & 15 fl. per Cubifmeter = 300 fl.; dag Sdhnitt-
holz bitte aljo ungefihr Dreifachen Wert.

Bei bdiefer Recdynung wurden ftirfere Kldge an-
genommen, mit welden eine Waggonladbung von 100
Meter-Zentner audgenitpt werden fann; viel ungiinjtiger
ftellt fich dbag Verhdaltnig bet jdpwicherem und frijchem
Rundholze, mit welchem man die Tragfdhigleit bed
Waggonsd nidjt ausniien fann und weldes einen viel
geringeren Wert rveprdjentiert.

Die Fabrifen von Holftoff und Cellulofe ver-
wenden jdwacdped Holz, erftere nur frijdhed Holz mit
ber Rinbe geliefert, von weldhem nur 12—14 Cubit-
meter auf einen Waggon gelaben werden fonmen; ber
Preid fiir folded Holz ift am Verladbunggorte faum
4 fl. per Gubifmeter, bdemnad) entjpricht eine Waggon-
labung faum einem Werte von 48 big3 56 fl. Wenn
nun die Bufuhr vom Fillungsorte nicht jehr billig ift,
fo erhilt der Waldbefier faum etwad fiir dag Holj,
bie Fabrifen dagegen fonnen nicht mehr zablen, da bie
PBreife von Holzjtoff und Holzdectel auferordentlich zu-
vifgegangen find.

Die Jufommengiehung von Rundholy und Schnitt-
holz in Cine Clafje ift gewijd ganz abnorm, und wm
diefen Uebelftand zu jamieven, erlaube id) miv den An=
trag ad I zu ftellen, betreffend Abdnderung des NRe-
formtarifes.

Ad 1. Nachdem bdie Tarifjige der Claffe C fo-
wobl fitv Brennbolz ald filr Funbdholy entjchieden u
hod) find, indbejondere bei geringeren Entfernungen,
bei meIcﬁen die @age fitr €lajje C ebenjoviel betragen,
wie fiiv Specialtarif I, jo yoidre mit der UAnnahume bed
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?Intrage% ad I nur dem Principe Geniige geleiftet, in
Wirklichfeit jedoch) reber bem Verfehre nod) der Forft:
wirtichaft und Subuftrie etwad genitpt.

3 erlaube miv daber ben Untrag I Fu- ftellen,
paf8 Brennholz, Schwartlinge, Borfe und Rundhvlzer
auf allen Relationen bid auf weitered nad) udnahma-
tarif T gefithrt yoerben jollen.

Bur Begriindung diefes Untraged beziehe i) mid)
hauptjachlic) auf da3 augfiihrliche Referat der Cifen-
bahntarif-Enquete Gruppe I und bdie in der Siung
diefer Gruppe am 7. April 1883 einftimmig gefajsten
Bejchliifje, welche Claffificierung ded Holzed nad) deffen
Wert in drei verfchiedenen Tarifen und fiir Brenn-
holy und Scdwartlinge entjchieden die Siige Ded Aus-
nahmstarife Mr. 1 ded I f. Staatdbahnbetriebed ver-
langen.

@8 ift in der That {hwer eingujehen, dajd der Aus-
nafhmsatarif Nr. I nur auf Erze und mineralijde Kofhlen
angewendet werden joll und nidt aud) auf Avtitel wie
Brennholz, Borfe und Runbdholz, welde im Durch-
jdynitte feinen hoheren, theilweife einen toeit geringeren
Wert befiben; qibt e3 dod) jehr viele Walbbefifer in
ber Ytihe von Babhujtrecen, weldhe bad Brennbholy gar
nicht vertwerten founen und mit einem Preife von 5 fr.
per 100 RKilo am Erzeugungdorte jehr ufrieden iven,
bat dod) ein Bentner Brennholy im Mittel faum 40,
bes Peizwerted der mineralijhen Kobhle. Volfswirtichaft-
liche Griinde jprechen gewijs ebenfo fiiv die Begitnfti-
qung Ded Holzed wie ber mineralijhen Koble, ins-
befondere muid der £ f. Staatgbafhnbetrieb darauf Riick-
ficht nehmen, dafd bie befteultivierten Waldbumgen in
fenen Gegenden find, in weldhen die Waldbefiter hibhere
Renten von denfelben haben, und je gevinger bdie NRente
De3 Walbbobens, befto jdhlechter ift deffen @uftur, bejto
mehr nimmt der Waldgrund ab und wird in fiimmer-
liche Weidegriinbe umgerwandelt. Eine Rente des %a[b—
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bobend gibt bie Miglichteit einer rationellen Forftwirt:
{dhaft, und eine jolche ift ein eminented StaatSinterefje.

Die geehrte f. . Divetion hat mit ihrem Special-
tarife Nr. V gewifs aud) die gleichen Jntentionen ver-
folgt, indem fiiv gewifje Relationen bereitd bdie Siihe
oe3 usnahmstarifed I angewenbdet werben; allein ber
Ausnahmstarif V ift jehr compliciert, jdheint mir nicht
pem Bejdhufje des geehrten . f. StaatSeijenbahnrathes
vom 28. Oftober 1882 binfidhtlich der Refactien zu
entprechen, und da durd) Audnahmstarif Nr. V. nur
eingelne Relationen und begichungdiweife bedeutenbe Ber-
fender Degiinftiget erjdjeinen, wad ben Standpuntft ber
andern Relationen und fleineren Verfenber, welde diefe
Begiinftigungen entbehren miiffen, nur unangenehmer
macht, fo modjte i) eine Uenderung bded Andnahms-
tarifes V im allgemeinen anftreben. Die von miv be-
antragte Aenderung vertritt vielleicht mehr dag Princip
per Gleichheit aller Staatsbiivger und aller Relationen
vor den Tavifen, und in finangieller Begiehung werden
gewifs feine Yusfille entftehen, da bder Verfehr in
mandjen Gegenben entjdjieden zunehmem biirfte, anber-
jeitd bann Die in Procenten fteigenben Refactien gany
erfpart werden, welche von der Allgemeinbeit ftetd an-
feindet wurben und zur Hebung ded BVerfehrd faum fe
etwad beigetragen Haben biirften.

Ad 1II. Gijenbahnjdywellen find bereitd bearbeiteted
$Holz und repréfentieren einen iweit Hisheren Wert ald
Brennbholz oder Rundholz; da nun Eifenbabhnjdhvellen
nad) dem Ausnahmstarife V und dem Specialtarife vom
15. Februar 1884 billiger verfradjtet werden al3 Fund-
holz, fo modte ich eine enberung bdiefer abnorvmen
Claffification umj jomebhr durd) Untrag I veran(afien,
al3 e3 eine zu grofie Selbjtverlengnung bder eigenen
Snteveffen zu fein jdheint, wenn der Grport diefed aud
fite die eigenen Strecen viel gebraucyten Artifel8 mehr
al8 nothig u fein jdheint begiinftiget wird.
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Begitglich ber Procentnadhldfie im NRefactiewege,
welche burch bden usnahmstarif V fiir Cifenbahn-
jchwellen und Scdmnitthols gewdhrt werden, glaube id,
paj3 joldje ohne irgend eine Beeintrachtignng ded Ver-
fehrs aufgehoben werden fonnten, da der Specialtarif 1T
fiir beavbeitete Holz und Schnittholy aud) obhne Re-
factien an die grogen Berfenber geniigen bdiirfte, bas
abgebbare Scnittholy ju verwerten und zu verfenbden.
Dieje Refactien {daffen faum einen gropern BVerfehr,
fonbern bewirfen nur, bajd gewiffe Firmen bdie Sen-
bungen unter ihren Namen aufgeben lafjen, was ent-
behrlich jeheint.

Wenn die Tarife fiir Rundholy nad) dem An-
trage I angenommen iverden, jo wird ber erleichterte
Klbpebesug die Sigen ofhnehin zu intenfiverem Betriebe
veranlafjen, ber Verfehr wird trop Wufbhebung der NRe-
factien zunehmen und bdie geehrte f. £ Direction twird
eine Erjparnid ergielen an Geld und Arbeit.

Ad 1V. Sm Gentralblatte Nr. 5 vom 13. Jin. 1883,
Pori-Nr. 266/50, hat die £ £ priv. Sitbbabhugejelljdaft
im Beveine mit der geehrten f. I Direction fiir Runbd-
holz big su 4 Meter Liinge von Stationen der Strecte
Tarvis-Leed nach Gory den Eartf vont 15 fr. per Wagen
und Rilometer 4 4 fl. M. &. im Cartierungdwege
unter der Bebingung publiciert, dajg dieje Holzer fiir
tm  Buftellungdbezitte Gory gelegene Holzichleifereien
beftimmt feien.

Cine Firma in Gorz, welde gang die gleichen
Runbdholzer von ben gleichen Stationen nach) Gory be-
3ieht, joldje jedoc) gur Bitndholy-Crseugung vermwenden
will, hat fih an die £ L priv. Sitdbahn-Gefelljchaft ge-
meubet fiiv die gleiche Wave und gleihe NRelation
diefen ‘Zartf auch fﬁr ven Bwed der Jitndholz-Creu-
gung zu erhalten.

Die I L priv. Siidbahn-Gejelljhaft hat diefes Ge-
juch) nicht beantwortet, deshalb haben fich die Berjender
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ped Holzed, welde jolhed an beide Firmen in Giry
aufgegeben fhaben, an bdie f. f. Direction fiir Staats-
eifenbabnbetrieb mit der Bitte gewendet, den gleichen
Zarif auf dieje Sendungen Holz gleicher Qualitit audh
dann amwenden zu yoollen, wenn dag Holz zu ver-
jchiedenen Bweden verwendet wird.

Diejed Gejud) hat die geefhrte £ £ Direction mit
Sdyreiben vom 7. April Nr. 3948/IV b ablehnend er-
lebigt, mit ber Motivierung: dajs Holajtoff fich weit-
aud billiger ftelle alg Biindholzdbraht.

Unter Borbehalt ber diesfilligen mitndlichen Wiber-
legung be3 Umftandes, dajd dad in Holzjchleifeveien
vermwertete Rundholz einen geringeren Crirag gebe al3
jened in einer Bindholzfabrif, midte i) mir erlauben
hervorzubheben, dafd e ben Gefepen und indbejondeve
ver Berorbnung bed Hohen Handeldminifteriums vom
10. Mai 1875 zu wiberjprechen fcheint, wenn an eine
Fradytconceffion  eine Ddevartige Bedingung gefniipft
wird. €8 ijt died gleichbebeutend mit einer perjonlichen
Begiinjtigung, welde unjtatthaft ift; im Gegentheile, e2
follen Tarijnadyldfje objectiver Natur, welde einem
Lerfender gewdhrt werden, unter den gleichen jad)lichen
Berhiltniffen und Bebdingungen feinem anbern Verfen-
ber permeigert werden bdiirfen.

Der Antrag Nr. T wurde in ber vorgejdhlagenen
Fafjung nidht angenommen, bagegen fand ber vom
Tarif-Comité vorgejhlagene Untrag, dajd bdie Clajfi=
fication Der deutjchen ReichReijenbahnen bei den biterr.-
ungar. Bahnen angeftrebt und der £ f. Staat3eifenbabhn-
Detrieb ofne Riicficht auf den Bejdhlujs der anberen
Bahnen diefe Claffification durdyfithren joll, einftimmige
nnabhme.

Nad) diejem Antrage werden die nachftehend be-
nanntenr, im Special-Tarife II ded biterr. Reformtarifed
gegemwdrtig einbezogenen Holzgattungen bei ben biterr.



ungar. Cijenbabnen behufsd Einveihung in Clafjfe C be-
antragt werben:

1) Runded Stamm- und Stangenholy (aud) voh
behauen) big 2,5 Meter lang.

2.) Gtod- (Wurgel-), Stiict- (Stuben-)Hol3.

3.) Reiferholz und Fajcdhinen.

4.) Gdpwarten, beim Sdyneiden der Holzer ab-
fallend, nicht iiber 6 Mieter lang.

5.) Folgende ju Grubengweden bejtimmte Hiolzer:
Stamm=, Stempelholzer, Schwellen, Stege, Schwarten-
bretter, Sdywartenpjahle, jammtlid) b3 zu 6 Wieter
Liinge, jowie ditnne Brettchen bis zu 1,5 Meeter Liinge.

Meein Beftreben war dahin gerichtet, rohed Stamm-
holz big zu 6 Meter Linge, obhne Unterjhied ded Ver-
wendungdzwedes, in Clafje C einguveifen, doch fonute
i) mit meinem Antrage nicht durcdhgreifen.

Mein zweiter und britter Untvag fand nur be-
aliglih Der ufhebung der Refactien Annabhme, indem
folgender Antvag ded Tarif-Comitéd einftimmig ange-
nommen ywurde:

«Die £ I Divection wird eindbringlichjt erfucht,
atad) dem Rejultate der bigherigen Erfahrungen
«feinerzeit entjprechende Mafregeln zu treffen, um
«piefe Refactien womdglich zu befeitigen.»

Nachdem i) beabfichtigte, die Aufhebung der Hols-
refactien erft dann zu  bewerfjtelligen, wenn fiiv bie
minderwertigen Holzgattungen, indbefondere Brennfoly
und Runbdholzer, der Undnahmsatarif I eingefithrt witrde,
fo war i) nid)t befriedigt, Dajd nur iiber einen Theil
meiner Untriige abgeftimmt wurbe, und Bielt meinen
Antrag wegen allgemeiner Einfiihrung ded Ausnahms-
tavifes Nr. I aufredit.

Der Herr Regierungdvertreter fprad) fich gegen
Cinfithrung ded Ausnahmstarifed Nr. I aud, da joldher
fiiv eingelne (begiinftigte) NRelationen eine Erhdhung
ber bigherigen Sipe zur Folge bitte.
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Sd) erlanbte miv vorzuftellen, dajd bei eingelnen
wenigen Relationen der Fradhtjab allerdingd von 20 fr.
bia fl. 1,30 pr. Waggon fteigen wiivbe, dajs id) jedod)
trogdem meinen Untrag aufrecdht erhalte, da tn anberen
Relationen, welde in Wudnahmstarif V nidht aufge-
nommen erjdjeinen, die Fradtjite nad) meinem An-
trage fiir Brennholz und Rundholz bedeutend fallen
wiitben, baburd) ein einbeitlicher Tarif erveicht und auf
pielen Relationen Trandporte von biefen Holzgattungen
exmiglicht wiirden, weldhe nad) dem Larife von Elafje C
jebt gang au%geicfﬂnﬁen find; iiberbied 1iwiirde burd)
meinen Antrag eine @Iew[;fteﬁlmq aller Relationen
por den Tarifen erreicht.

Nachdem nun der vorhin angefithrte Antrag ded
Zarif-Comités angenommen mwurde, erfldrte der Herr
Prifident, dafd bdie Abjtimmung iiber meinen Antrag
gang st entfallen bhatte, da Derjelbe durch) den Antrag
be3 Tarif-Comités erledigt evjdjeint.

Auf meine Bemerfung, dajd dad Tarif-Comité nur
eitenn. Theil meiner Antrige zur Annahme beantvagte,
bajs jedod) diber jemen Theil meined Antrages, weldher
bie allgemeine Cinfithrung ded Ausnahmstarifed I fite
gewiffe Holzgattungen beantragt, nod) abgeftimmt werden
mige, erfldrte der Herr Prifident, dajd durch die An-
nahnie ded Comité-Antrages die Abftimmung itber meinen
Antrag entfalle und id) mur in einer nichjten Sigung
nenerdingd meinen Untrag einbringen fonne, was id
nun 3u thun beabfichtige aud ben angefiihrten Griinden
unb Hauptjachlich wegen bder unbedingt nothwendigen
Gleichitellung aller Relationen bezitglich der Tarife und
Bermeidung von Begiinftigungen, an welden nidt alle
Streden theilnehmen Fonnen.

3 boffe omn auch die geehrten Herrn der £ E.
Direction iibergeugen zu fonmen, dajd die unbebeutende
Fradterhohung, weldje bei emgelnen begiinitigten SRe-
lationen durd) allgemeine Cinfithrung bded Ausnahms-



farifed I veran(nfst iwiivbe, fein Grund fein fanu, biefe
Einfithrung auf anberen Relationen zu verweigern und
vedhalb auf viele Trangpovte von Brennholz und Rund-
ol zu verzichten, welde nad)y Anmahme meines An-
traged ermiglicht worben wirven.

Meine Antrige T und IV habe id) juriicfgezogen,
ba bder erftere infolge ber Einfithrung Dder beutjdhen
Clajfification und Bejdhujs wegen Anufhebung der Re-
factien, der leBtere infolge Grfldrung der f. £ Divection,
pafg fie ber biesfilligen Bitte entfprechen wolle, itber-
flitjfig und gegenftandslod vourben.

Riickichtlich der fibrigen Punite der TageZordnung,
weldye die Jntevefjen unjever Proviny Krain nidht fpe-
ciell beriihren, evlaube i) miv auf bie officiellen Pro-
tofolle ergebenft Binuweifen, welde id) ben geehrten
Gorporationen jur BVerfiigung - jtelle.

Yaibad), Ende Mai 1884.

¢. Sudimanmn.
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