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V izogib nesre¢am, ki bi se lahko pripe-
cestni promet upravljal po policistih, od-
nosno so se na Zelezniskih prehodih po-
stavijale zapornice (braniki), katere so mo-
rali upravljatj progovni Cuvarji. Radi znat-
nih streskov je pa nemogoce postavijati na
vsa Kkrizid¢a nadzorne organe z nalogo, da
bi upravijali cestni promet, niti ne odgo-
varjajo zapornice na ZelezniSkih krizi§¢ih
potrebam danasSnjega Casa, bilo ker so pri
meglenem vremenu nevidne ali pa prepre-
¢uje teren njihovo vidijivost, kar ima za
posledico, da se Se slej kot prej dogajajo
Stevi'ne prometne nesrece,

Bistvo predmetnega izuma je tedaj auto-
matski varnostni signal za cestna krizis¢a
in Zelezni$ke prehode, ki obstoja v tem, da
se nahaja v primerni razdaiji pred KkriZi§-
¢em samim v vsaki dovozni smeri po ena
elektri¢na stikalna naprava, katero vozilo
pri voznji preko nje pritisne in s tem pov-
zroc¢i, da vidni (optiéni) ili sliSni (akusti¢ni)
odnosno kombinirani signat da v dovoznj
smeri pre¢ne cest znak »stoj«, ter da se pri
dovozu do kriZis¢a samega nahaja v vsaki
dovozni smeri druga stikalna naprava, ka-
tera povzroca pri prevozu vozila preko nje
izklop signala v preéni smeri in s tem o-
svobodi prehod za preno smer.

Iz prikljuene rizbe je razvidnih nekaj
nadinov izpeljave varnostnega signala, in
sicer predstavlja;

SI. 1 Sematsko rizbo dveh kriZajoc¢ih se
cest z v vozno pot vdelanimi stikalnimi na-
pravami, s signali in elektriénimi vodi, pri

Velja od 1. decembra 1932.

predpostavki, da velja cestni red »vozi des-
nol«.

SI, 2 razpored vseb 4 signalov, od katerih
So posamezni vidni samo v enj dovozni
smeri vsake ceste, zdruZenih v en sam apa-
rat in name$c¢enih nad kriZiS¢em cestnih
0si.

Sl. 3 Semo vkiopa in izklopa elektri¢nega
toka pri delovanju svetlobnega odnosno
zvolnega signala v smeri csti, ki jo je tre-
ba prevoziti. _

Sl. 4 delni prerez signatnega aparata z
razreSilnp napravo za zaporno stanje sig-
nala pri zaprti preéni cesti.

Sl. 5 prerez signalnega aparata pri za-
pornem stanju signala (pri danem znaku
»stof«). '

Sl. 6 prereze v dovozni smeri vozne po-
ti vdelane vklopne odn. izkfopne naprave,
in

Sl. 7 prerez v vozni poti ZelezniSke pro-
ge postavljene, samg enosmerno delujoe
vklopne odn. izklopne naprave.

Temeljna misel predmetnega izuma je,
da ima vsako vozifo katerekoli dovoznih
smeri [—I in IIII (sl. 1) prednost za pre-
voz krizi§¢a, katero kot prvo doseze vklop-
no traverzo, in da se obe cod tega momenta
dalje zaprte prefne dovozne smeri zopet
osvobodijo za prevoz, kakor hitro je do-
seglo vorzilo kriZis¢e samo in je s tem po-
stalio vidno za preéno smer. Vsled tega se
lahko vedno izvr8i razmestitev izklopnih
naprav A; A, odn. A, A, (sl. 1) na ogfliltih
navpiéno (normalno) na vozno pot. Nas-
protno pa se mora izvr¥iti razmestitev v-
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kiopnih naprav E; E, odn. E, E, v toliki
razdalji ¢d izk'cpnih naprav A, A, odn. A,
A,, od cdgovarja dolZina vozne poti E,—
A, odn. E,—A, najkrajSi zaverni poti naj-
hitrejSega vozila (automobila). Ta varnost-
na mera je potrebna, ker se fahko pripeti,
da pri dovozu nekega automobi'a na vklop-
no napravo E,, katerega dovozni smeri y,
pripadajoli signal S, kaZe sicer prost pre-
hod, v naslednjem trenotku, neposredno
pred prevozem vklopne naprave E, Ze pre-
vozi neko drugo voziio v predni smeri y,
ali v, vklono napravo E, in s tem vozilu
v smeri X, da na signalu S, znak »stoj«. V-
sled tega se mora vozilo, kateremu je s
signalom S, zabramjen prevoz kriZi§¢a, na
progi E,—A, zaustaviti.

Iz Seme 8', 1 je razvidno, da se vklopne
in izklopne naprave E, E, (E, E,) odn.
A, A, (A, A,) vsake izmed dovoznih smeri
vezane z obema signaloma S, odn. S,
precénih smeri. V sludaju torej, da se prevo-
zi na pr. v dovoznj smeri X, ceste Ivklopna
naprava E,, pokaZe ne samo signal S, do-
vozne smeri y, precne ceste II znak »stoj«
nego fistodasno tudi signa! S, naspkotne
dovozne smeri Y,. V sluéaju, da bi po pre-
vozu izklopne naprave A, v dovozni sme-
ri X, prevozilo neko drugo vozilo v smeri
X,, 8e predno bi eno vozilo v dovozni sme-
ri y, odn. y, postavilo signaie S; S,
preéne ceste Il v poloZaj »stoj«, postavi is-
to zopet signale S, S, pretne ceste II v po-
loZaj »stoj«, vse dotlej, dokier vozilo do-
vozne smeri X, ni osvobodilo prehoda po-
tom signalov S, S,. Nato se lahke na isti
nacin razvija promet na preéni cesti II in
delujejo pri tem signali S, S,. V slutaju,
da bi se pripetilo, da prevozi dvoje vozil na
cesti I in II istodasno vklopne naprave E;
odn. E, in bi s tem bili vsi $tirje signalj S,

S,, S, S, postavljeni na znak »stoj«, tedaj

imajo vozila na prometu vaZnej§i cestj I
prednost prevoza ter jim Sele na to sledijo
vozila pretne ceste II ko so signali S, S¢
osvobodili prehod.

Razvrstitev signalov na ZelezniSkih pre-
hodih je v toliko enostavnejSa, ker velja
tu nate'o, da ima v vsakem siuaju pred-
nost prevoza preko ceste Zeleznica in je
tu treba zavarovati le dovoze cest proti Ze-
feznikemu prehodu. V tem slucaju sta na-
meséena signafa (S) pri stiku ceste s progo
in vid'jiva v dovoznih smereh ceste. VKlop-
ne naprave (E) so postavljene v toliki raz-
daljii ng progi dovoznih smerj pred cesto,
ki jo mora viak prevoziti, da tudi pri naj-
hitrej$i voZnji ostane predpisana dolZina
Casa v kateri lahko doseZe vlak cestni pre<
hod in v katerem &asu je mogoce peScem
zapustiti ZelezniSko progo. Izklopne nar

prave so pa nameslene v toliki razdaljj od
odvoznih smeri vlaka, da je mogo&e posta-
viti signa'a (S) v poloZaj »prostog, Sele ko
je zadnji vagon normalno najdafiSega vlaka
zapustil cestni prehod.

Vsak izmed signalnih aparatov S; S, se-
stoji iz plolevinskga trupa 4 (sl. 4) s
steklenim okencem 3 in vrtljivo name$&ene
osi 1 na kateri je pricvriéen steklen vaij 2.
Slednji je na delu 6, 6 svejega oboda pre-
vleéen z barvo, ki oznaduje znak »stoj« (na
pr. rde¢o), na deiu 5,5 pa z barvo ki ozna-
fuje znak sprosto« (na pr. belo). V notra-
njosti valja je nameStena elektriéna svetil-
ka, katere namen je, da se vsakokratna
barva steklenega wvalja 2 skozi okence 3
trupa 4 iz dovoznih smeri X; X, in ¥; V,
jasno vidi.

Os 1 steklenega valja 2 gre skozi vmes-
no steno 4’ trupa in nosi vzvod 7, katere-
ga vracg vzmet 16 stalno v ono lego, (si
3), v kateri je skozi okence 3 vidna barva
valja 2, katera oznauje znak »prosto«. Na
vmesni steni 4’ sta names$fena dva z ozi-
rom na os 1 koncentri¢na kovinska loka
12, 13, ki sta razlitne doiZine ii medseboj-
no izolirana. Izmed teh je daljsi (12) stalno
vezan s fazo toka 10, krajdi pa s solenoi-
dem 15 odneosno kontaktom 29” vklopne
naprave E,. V narisanem zafetnem stanju
vzvoda 7 sloni njegov kraj z Zi¢nim stre-
mencem gali drsalnim kontaktom 19, kateri
je z drsalnimi kontakti 8 in 9 v elektric-
nem spoju, na kontaktu 22. Kontakt 22 je
spojen s kentaktom 29 vklopne naprave
E, (si. 6) devozne smeri (sl. 1).

Vklcpna naprava sestoji iz dveh gibljivo
vezanih kovinskih plos¢ ali sli¢nega (26,
27) katere zg'ob 28 pritisne potom teZe
vozila kontaktni vzvod 29 tako, da se kon-
takta 29’ in 29" dotakneta in tako skleneta
krog toka 10, 11. V tem krogotoku se na-
haja tudi solenoid 15, Kkaterega jedro 14
stalno izvladi iz solenoidovih navejev vzmet
25. Na osi 1 steklenega valija 2 je v danem
sludaju zagozdeno zobato kolesce 24, kate-
ro je stalno v spoju Z zobato rodico 23 Ze-
leznega iedra 14. Slednje pa deluje tudi s
pomotjo ko'eng ali slinega neposredno
na vzvod 7. Vzvod 7 ima tri drsalne kon-
takte 8, 9 in 19 in je z ozirom na vrttjivo
os 1 elektriéno izoliran.

V narisani zadetni legi (sl. 3) sloni vzvod
7 s kontaktom 8 samo na daljem kovin-
skem loku 12 in s kontaktomi 19 na kontak-
tu 22, tako da pri spoju toka pri kontaktih
29, 29”7 viklopne naprave E, v vozni poti
Xy Xo, Vi ¥, (sl. 1) pritegne solenoid 15 je-
dro 14 in s tem sude vzvod 7 v smislu ka-
zalcev na uri (sl. 3). Kakor hitro zapusti
vzvod 7 Kontakt 22, preide drsalni kontakt
9 na kraj$i kovinski lok 13, tako da ostane



tok v solenoidu 15 neprikinjen vse dotlej,
dokler ne zavzame vzvod 7 konéne Tege na
kontaktu 20, kateri sluzi izklopni napravi.
Ker izklopna naprava A, Se ni bila prevo-
Zena po voziiu in je drsalni kontakt 9 rav-
nckar zapustil kovinski lok 13, je s tem
tok prekinjen in solenoid brez toka. Nepo-
sredno predno doseZe vzvod 7 kontakt 20
zadene isti na zob pod pritiskom vzmeti
stojete zapcre 18, katerega dvigne tako,
da ko doseZe vzvod 7 kontakt 20, istega
zadrzi in vpne,

Kontakt 20 in kovinski lok 12 sta po-
tom drsalnih kontaktov 8 in 19 pri zapor-
nem stanju ceste v zvezi s kontaktom 29’
izklopne naprave A, (sl. 3), katera je iste
ko.nstrukcije kot vkiopna naprava E,.
krogoteka izklcpne naprave A, se tudi na-
haja solenoid 21, kateri je z ene strani ve-
zan s kontaktom 29” izklopne naprave A,
z druge pa s fazo toka 11. Pri prevozu iz-
kl-pne n:prave A, je krog toka preko so-
fenoida 21 sklenjen in tako jedro tega so-
lenoida dvigne zaporo 18 nakar se vzvod
7 vsled delovanja vzmeti 16 vrne v svojo
zatetno lego. Da bi pa pri tem povratnem
gibanju vzvoda 7 osta' sofenoid 15 brez
tcka rstane drsalni kontakt 9 dvignjen nad
kratkim kovinskim lokom 13 ali pa se pri
povratku ob naslonu na istega zasuce in
drsi tako z izolirano cokljo po loku 13. Ne”
posredno predno dose¥e drsalni kontakt
19 iok 22 se drsalni kontakt 9 vrne v svoj
normalen poloZaj in je s tem zopet priprav-
lien za vklep.

Na isti nagin kakor so v medsebojni
zvezi stikalne naprave E, in A, s signalnim
aparatem S, so tudi stikalne naprave
preéne ceste s signalom S,. g

V sliki 2 je opisan natin izvedbe opozo-
rilnega signa'a, kjer so zdruZeni vsi $tiri
sienali S; S, in S, S, v enoten aparat, ka-
teri je obeSen nad kriZis¢em cestnih osi I
in II take, da je vsak posamezen signal
lahko viden iz svoje dovozne smeri X; X,,
V, V.. Delcvanje se vr$i na isti-naédin, ka-
kor' je zgoraj navedeno.

Kakor je razvidno iz slike b je predviden
za obe dovozni smeri X, X, ceste I odn. ¥y,
v, ceste Il le po eden signal, katerega trup
ima dvoije nssproti si lezedih okenc 3, 3 in
" katerega stekleni valj ima dvoje simetri&nih
abednih ploskev 5, 5 za prost prevoz odn.
* 6. 6 za zaporno stanje. Oba signala S, in
" S, sta name$&ena v kotu 90° in zdruZena v
en sam aparat, Kkateri je zopet namescen
nad kriZi¢em cestnih osi. Vsak izmed sig-
natov S. ndn. S. je v zvezi s stikalnimi
napravami E, A, odn. E; A, pre&nih cest
(Il odn, I).

Da bi bili upravljadi vozi' §e posebno o-
pozorjeni na trenotek menjave pripadajo-

fega varnostnega signala S; ali S,, se iah-
ko v krogotok solenoida 15 paralelno z
istim veZe elektriéna sirena (30) ali shi¢no.
Lahko se pa ta sirena (30) veZe z ene stra-
nit s kentaktem 20 in z druge stranj s fazo
toka 11 in deluje tedaj v vsem &asu ko je
v dovozni smeri preéne ceste v signalu vi-
den znak »stoj«! Slednii je zelo umestno pri
ZelezniSkih prehodih, kjer je mogodce tudi
pri nevidijivosti signala ugotoviti na pre-
cejS$njo razdaljo stanje na Zelezniskem pre-
hodu.

De'ovanje varnostnih signalov na Zelez-
ni8kih prehodih katerih signaini aparati so
iste konstrukcije kakor za cestna kriZiSca
oskrbujejo  stikalne naprave (vklopne in
izklopne) prikazane v sliki 7. Njthovo bist-
vo je v tem, da vplivajo na signaine apara-
te samo tedaj, ako so iste prevoZene v do-
lo¢eni smeri, medtem ko v nasprotni smeri
prevoZene ostaneio brez dejstva.

Princip te stikalne naprave je sledet:

Vliak, ki prevezi stikaino napravo v sme-
ri X, (sl 7), dcseZejo njegovi obrobni ven-
ci na kolesih najprej skrajno levo totko B
vzvoda H in pritisnejo isto navzdol tako,
da zob Z, pritisne zob Z, in Z njim vezan
mostitek M za toiiko naprej, da pride zob
Z., ki ‘e tudi vezan z mostitkom M toliko
pred zob Z, vzvoda H, da ga isti v nasled-
niem momentu, ko se pomika venec kolesa
od totke B proti toki C, pritisne Se dalje
v smeri X, in da s tem povlece s sobo mo-
stitek Ml in da tako bradavica N,, ki je ve-
zana z mostitkom, skiene kontakt pri sti-
kalu 29,. Ves ta &as cstane stika'o 29, brez
prevozu v smeri X, premika mostitek M
stalno v smeri X, in se bradavica N, le od-
daljuje od kontakta 29,. Pri prevozu vzvo-
da H v smeri x, se igra ponovi v obratnem
smistu tako, da se tedaj sklepa stikalo le
pri 29, in ostane stikale 29, ves Cas ne-
sklonjeno. Vzvod H in mosti¢ek M zavze-
mata svojo normalno lego mirovanja s po-
mocjo vzmetil

Vzvod H sestoji lahko tudi iz dveh polo-
vi¢nih delov. V tem sludaju mora zob Z,;
drzatj zob Z, tako dolgo premaknjen v
smeri X, (ako prihaja vlak iz iste smeri),
da drugi kraj vzvoda, ki nosi skrajno toc-
ko C pritisne s pomo&jo zoba Z, zob Z, Se
dalje v smeri x, in da je s tem doseZen
kontakt v stikalu 29,. To je doseZeno s
tem, da imate zoba Z, in Z, (odn. Z; in Z,
v obratnem smislu) samo na oni strani,
kjer se najprej doseZeta, taki zarezi, da se
z istimi vpneta in osvobodita 3ele tedaj, ko
je s pomodjo zobov Z; in Z, (odn. Z; in Z,
za nasprotno smer) doseZen kontakt pri
stikalu 29, (29,).



Iz te druge variante izhaja Se tretja, ki
obstoja samo v tem, da je mogoe zame-
njati mehani¢no silo, ki deluje na totke B i
C z elektromagnetsko, kar je mogoée do-
seti z dvoje zaporedoma si slede¢ih krat-
kih izoliranih tratnic tako, da prva izolira-
na tracnica sklepa tok solenoida, ki je na-
mescéen pod totko B, medtem ko deluje
druga izolirana traénica na enak agregat
pri tocki C. Vsled tega je mogo&e name-
stiti to stikalno napravo izven tira.

Naé&in vpliva stikalnih (vklopnih in iz-
klopnih) naprav na signalne aparate je isti
kakor pri cestnih krizis¢ih z edino razliko,
da se izklopnj signa! name$ta v primerni
razdaiji od odvozne smeri in na enotiraih
progah lahko tvorita vklopna in izklopna
naprava na vsaki strani Zelezniskega pre-
hoda enoten objekt, ki v tem sludaju po-
poinoma cdgovarja onemu, prikazanemu v
sliki 7. V tem sluéaju sluzi kontakt 29, (E;)
kadar prihaja vlak iz smeri X, za postav-
ljanje signala na »stoj¢, kontakt 29, (A,)
ra za postavljanje signala na »prosto« ka-
dar prihaja vlak iz smeri X,, in obratno.

Patentne zahteve:

1. Automatski varnostni signa! za cestna
kriZis¢a in Zeieznike prehode ima to po-
sebno lastnost, da je v odgovarjajoéi raz-
daiji pred cestnim KkriZis¢em (I, II) v vsaki
dovozni smeri predvidena stikalna naprava
(E, E, odn. E, E,), ki se sproZi in upliva
na viden (optien) ali sli¥en (akustiten) od-
nosno obojestranski signal (S, S, ali S; S,)
v tem smislu, da po prevozu te stikalne na-
prave da dovozu iz preéne ceste (Il odn. I)
znak »stoj, ter da je ob pridetku kriZisc¢a
samega predvidena v vsaki dovozni smeri
druga stikaina naprava (A, A, odn. A, A,),
ki se ob prevozu vozila preko nje sproii
in vpliva na izklop signalov (S, S, odn. S,
S,) preénih smerij in tako osvobodi prehod
(sl 1)

2. Izvedba varnostnega signala po zahte-
vi 1 ima to svojstvo, da je predvidena na
7eleznidki progi pred prehodom preko ce-
ste v dovozni smeri v odgovarajo&j razda-
lji stikalna naprava E, za smer x, in E, za
smer X, ter, da je stikalna naprava A, za
smer X, odn. A, za smer X, predvidena v
odgovarajodi razdalji po prehodu ceste v
odvoznj smeri proge. i

3. Izvedba varnostnega signala po zahte-

vi 1 tma to svojstvo, da so vsi Stirje svet-
lobni signali (S, S,, S, S,) vseh dovoznih
smeri zdruZeni v en sam aparat (st. 2),ki je
name§en nad krizidem osi cest (LII).

4. Izvedba varnostnega signala po zahte-
vi 1 ima to svojstvo, da je za vsako smer
ceste (I, II) name3&en samo po =den iz obeh

dovoznih smeri pre¢ne ceste viden signal,.
da sta oba signaiag nameS$¢ena nad krizis-
¢em cestnih osi (I, II) in da je vsak signal
upravljan po stikalnih napravah. (A, A,,.
odn. E, E,) obeh dovoznih smeri preéne
ceste (sl 5).

5. Izvedba varnostnega signala po zahte-
vi 1—4 ima to svojstvo, da sestoji opti€en
signal iz steklenega, okolj svoje horizontal--
ne ali vertikalne osi (1) vrtljivega in v no-
tranjosti razsvetljenega valja (2), kateri je-
name§cen v z enim ali vel okencev (3, sl.
5) opremljenim trupom (4) in v katerega.
okencih je vidna barva (5, 6) valja (2), ka-
tera oznacuje prost prevoz odn. zaporno
stanje ceste.

6. IzvrSilna oblika opozorilnega signala.
plo zahtevi 1—5 ima to svojstvo, da je
namesen na osi (1) steklenega valja {2):
izoliran vzvod (7, sl. 3) kateri je oprem-
lien s tremi medsebojno vezanimi drsalni-
mi kontakti (8, 9; 19), katerih prva dva
drsita po dveh, z ozirom na vzvodno os.
(1) koncentriéno nameséenih kovinskih lo-
kih (12, 13) katerih daljsi lok je vezan s-
fazo toka 10, in da se 1zvrSi zasuk vzvoda
(7) s pomo&jo Zeleznega jedra (14) soleno--
ida (15), kar traja tako dolgo, kolikor ca-
sa drsita drsalna kontakta (8, 9) po obeh-
kovinskih lokih (12, 13).

7. lzvedba varnostnega signala po zah-
tevi 6, ima to svojstvo, da se vzvod (7):
0sj signafnega valja (1) stalno vrata s po-
mocjo vzmeti (16) v oni polozaj (sl. 3) v-
katerem naznaduje signal za preéno smer
prost prehod, in da steklen vali (2) kaZe
tako doigo zaporno stanje prefne ceste,
dokler ne izproZi vozilo v vozni poti po-
tom izklopne naprave (A, A,) pod priti--
skom vzmeti stojefe zapore (18).

8. Izvedba varnostnega signala po zah-
tevi 7, ima to svojstvo, da je na prostem
kraju delovnega vzvoda (7) valjeve osi (1)
namesleno Zifno stremence ali kakr$ne-
kolj drsalni kontakt (19) kateri je pri za-
pornem stanju pre&ne ceste v zvezi z iz-
klopno napravo (A, A,) vozne poti (I) po-
tom kontakta (20) in potom kontakta (8)
in kovinskega loka (12) v vezi s fazo toka
(10), ter da je v ta krogotok vezan sole-
noid (21) zapore (18) kateri je z ene stra-
ni v zvezi Kontakta (29”) stikalne naprave -
(A, A,) z druge pa s fazo toka(11), z na-
menom, da se pri prevozu izKlopne napra-
ve (A, A.) sklene za kratek ¢as krogotok
za razreSitev zapore (18) tako, da sé nato
stekien valj (2) s pomo&jo sile vzmeti (16) *
vrne zcpet v poloZaj prostega prevoza z
preéno smer. )

9, Izvedba varnostnega signala po zah-

tevi 8, ima to svojstvo, da sioni Zino-



stremence ali drug drsalni kontakt (19) na
kraju delovnega vzvoda (7) v poloZaju va-
ljeve- csi (1) za prost prevoz v preént
smeri na kontaktu (22) kateri je vezan z
vkiopno napravo (E, E,) med tem ko sloni
kontakt (8) vzvoda (7) na kovinskem loku
(12) kateri je vezan s fazo toka (10) in
kontaktom (19) odnosnpg (29’) in v kate-
rem krogotoku se nahaja tudi solenoid
(15) katerega jedro (14) povzroéa vrtenje
osnega vzvoda (7) kakor hitro vozilo skle-
ne v vkiopni napravi (E, E,) tok, z name-
nom da ostane slednji samo tako dolgo
vezan, dokler ni dosegel vzvod (7) polo-
Zaja (20) v katerem kaZe signalni valj (2)
za pre¢no smer (II, I) znak »stoj« in je v
tem poloZaju vpet.

10. Izvedba varnostnega signala po zah-
tevi 9, ima to svojstvo, da s pomocjo
vkiopnih in isklopnih kontaktov (22 in 20)
v zaCetku in na Kkraju kovinskih lokov (12,
13) deluje tudi sliSen (akusti¢en) signal (30)
z namenom, da isti manj ali veé éasa daje
sliSen znak.

11. Izvedba varnostnega signala po zah-
‘tevah 8—10 ima to svojstvo, da eden iz-
med drsalnih kontaktov (9) osnega vzvo-
da (7) drsi na kovinskem fjoku (13) samo
v Casu zasuka vzvoda (7) v zaporno sta-
nje (20) signa'a preéne ceste (Il odn. I)
medtem ko pa pri povrainem gibanju v
zaleten poloZaj (22) ostane od tega loka
(13) kontakt (9) dvignjen z namenom, da
ostane pri tem povratnem gibanju solenoid
(15) brez toka, nasprotno pa je drsafni
kontakt (8) sta'no v dotiku z dalj§im ko-
vinskim lokom (12).

12. Izvedba varnostnega signala po zah-
tevi 11 ima to svojstvo, da deluje Zelezno
jedro (14) solenoida (15) s pomoéjo svo-
je zobate roé&ice (23) in na valjevi osi (1)
—pritrjenega zobatega kolesca (24) ali pa

neposredno na postavni vzvod (7) in da
se postavni vzvod (7) stafino vrala s po-
mod&jo vzmeti (25) v oni poloZaj v kate-
rem oznaduje signalni valj za preno cesto
prost prevoz.

13. Izvedba varnostnega signala po zah-
tevi 1—12 ima to svojstvo, da sestojijo
vkiopne in izklopne naprave (E, E, odn.
A, A,) v vozni poti iz dveh gibljivo veza-
nih, preko vozne S$irine segajoéih horicon-
talnih plos¢ ali sijénega (26, 27), katerih
zglob (28) deluje s pomodjo teZe vozila na
rodico (29) v svrho stika toka (10) pri (29’
29”) za zaleten (22) in konéen (20) polo-
zaj postavnega vzvoda (7) valjeve osi (1,
sl 6);

14. Izvedba varnostnega signala po zah-
tevi 1—13 za ZelezniS§ke prehode je na-
znalena s tem, da se vzvod (H), ki ima na
vsakem koncu zob (Z, Z,) in stoji pod
vzmetnim pritiskom, pritiska navzdol v
vozni smeri (X, X,) Prvi¢ na enem koncu
(pri vozni smeri X, v B odn. pri vozni
smeri X, v C) ali direktio z obrobnim ven-
cem kolesa ali indirektno s sktepom toka
s pomodjo solenoida, in da zob (Z, Z,)
vzame nekoliko s seboj nasprotni zob (Z,
odn. Z,), ki je name$€en na pod vzmetnim
pritiskom v srednjem poloZaju stojedem
mosticku (M), medtem ko pri pritisku na
drugi konec vzvoda (H) s pomod&jo v isti
smeri (X, odn. X,) vrtetega se kofesa odn.
z vklopom pristojnega drugega solenoida
zcb (Z, odn. Z,) na drugem koncu vzvoda
(H) vzame s seboj nasprotni zob (Z, odn.
Z,) mostitka (M) do sklepa kontakta. Pri
tem sluz = kontakt (N, 29, odn. N, 29,)
pred kriziS¢em nameS$€enih stikalnih na-
prav za vkiopitev elektriénega toka (E,

E,), kontakt (N, 29, odn. N, 29,) za kri-
zistem pa za 1zkdop1tev 51gnalnega apara-
ta v vozni smeri (X, odn. X,).
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