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Karoserija,

Prijava od 29 decembra 1932.

Veé je predlagano, da se prednja i zad-
nja osovina motornih vozila izvedu kao
samostalni delovi koji su snabdeveni sa,
za plogon i upravljanje vozila, potrebnint
mehanizmom, i da se umesto okvirom
vezu pomocu same karoserije, koja u o-
vom cilju biva Konstruisana kao nosac.
Potrebni fotvori za vrata i potrebni slo-
bodni prostor u karoseriji ¢ine da je kon-
struktivno relenje jednog takvog nosaca
ipak veoma tesko, §to je glavni razlog za
to, da upotreba takvih karoserija do sada
nije naiSla na Siru primenu,

Ova teSkoc¢a biva otklonjena ovim pro-
nalaskom, prema kojem ne biva cela ka-
roserija, ve¢ samo jedan deo izveden kao
nosac¢, i to onaj deo, koji po moguéno-
sti lezi izvan spoljne povrsine, tako, da
nosac, koji se uvek izvodi na isti nacin,
moze biti upotrebljen za svaku karoseri-
ju. Najpoveljnije mesto za postavljanje
ovog nosata je stoga srediSna poduZna
osa kolskog dna. Posto nosa¢ ne biva sa-
mo teZinom Karcserije i njenim optere-
cenjem naprezan za savijanje, nego i u-
sled neravnomernog opterefenja i nerav-
nine drumova biva naprezan i na uvija-
nje, to je najpovoljniji oblik ovog nosaca
cev potpuno okruglog ili skoro okruglog
preseka.

Radi veze sa osovinama koje su, Kkao
§to je gore pomenuto, ve¢ snabdevene po-
gonskim i upravljajuéim mehanizmom, bi-
va na ovoj nosivoj] cevi postavljeno leZi-
Ste u vidu flanSi, viljuSaka i poprecnih
nosaca.

Vazi od 1 juna 1933.

Tako izvedena karoserija omogucuje ne
samo znatnu ustedu u tezini, posto jedan
i sti nosat kako za karoseriju, tako i za
fasiju, nego i potpuno standardizovanje
u proizvodnji karoserija, poSto jedna i
ista karoserija moZe biti upotrebljena za
kola sa prednjim pogonom, za normalna
kola sa motorom u prednjem Kolskom
delu i zadnjom pogonskom osovinom, i
najzad i za kola kod kojih motor i zadnja
pogonska osovina obrazuju jednu celinu.

Konstrukcija karoserije se ne ograni-
Cuje iskljuéivo na Karoserije luksuznih ko-
la, nego moZe korisno biti upotrebljena i
za autobuse i za teretna kola. Osim toga
mogu na ovaj nacin biti gradeni i sandu-
ci za zeleznitka kola, posto je sve ovo
samo pitanje dimenzionisanja, a ne prin-
cipa.

Najzad moZe biti upotrebljen samostal-
ni Suplji nosa¢ za smedtanje razlicitih sa-
stavnih delova, kao Sto je spojnikova o-
sovina kod normalnih motornih kola, ili
pak potpunog mehanizma za stavljanje u
dejstvo kod motornih kola sa prednjom
ili zadnjom pogonskom osovinom. Kod
zeleznickih kola se mogu u nosalu sme-
Stati cevi za grejanje kao i kocnitke cevi
itd. Takode moZe nosat sluZiti i kao sud
za pogonske materije ili i kao sud za is-
pustanje sagorenih gasova.

Na prilozenom nacrtu je kao primer iz-
vodenja predmeta pronalaska Sematicki
pretsavljena jedna zatvorena Kkaroserija
za luksuzna kola. Sl 1 pokazuje izgled
sa strane. Sl. 2 pokazuje delimi¢ni presek
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po liniji I iz sl. 1 i 3, i sl. 3 pokazuje
izgled odozgo.

Kao 3to se vidi iz nacrta, na cevi 1'su
pritvrdena rebra 2 koja obrazuju Kostur
karoserije. Obim karoserije je obelezen
isprekidanom linijom 3. Krajevi cevi 1 su
snabdeveni flanSama 4 za pritvrdivanje
motora sa uklju¢nom Kkutijom, Kao i za
pritvrdivanje osovina.

Kod primene ovog nacina gradenja ka-
roserije za prikolice sanduk biva okaCen
na osovine na primer pomotu upotrebe
popreénih nosaca, koji su u svakom slu-
¢aju korisno jednovremeno i sastavni de-
lovi sandu¢nog skeleta, dok krajevi cevi
nose kuKke za prikadinjanje. Potpuno ana-
logo bivaju takvi nosaci upotrebljeni i kod
Zeleznitkih kola, kod kojih krajevi cevi
nose nosate odbojnika ili pak i sam sre-
dini odbojnik.

Patentni zahtevi:

1. Karoserija za bezokvirna vozila, ko-
ja sama obrazuje nosal izmedu prednje
osovine i zadnje osovine, naznalena time,

$to je samo u blizini poduZne ose dna na-
laze¢i se deo karoserije izveden kao mno-
sa¢ koji je otporan za naprezanje na sa-
vijanje i na uvijanje.

2. Karoserija po zahtevu 1, naznacena
time, S0 nosa¢ (1) ima oblik cevi okrug-
log ili skoro okruglog preseka.

3. Karoserija plo zahtevu 1 i 2, nazna-
dena time, $to je na krajevima ili u blizi-
ni krajeva nosata postavljeno leZiSte za
prednju i za zadnju osovinu, u vidu vilju-
Saka ili popreénih nosata.

4, Karoserija po zahtevu 1 do 3, nazna-
tena time, Sto unutraSnji prostor nosivog
cevastog tela (1) mozZe sluZiti za smeSta-
nje razlicitih organa kolskih, kao sto su
spojnikova osovina ili radne poluge, ili u
datom slutaju moze posluziti i kao sud
za pogonske materije ili kao sud za od-
vodenje sagorenih gasova.

5. Karoserija po zahtevu 1 do 3, na-
znatena time, Sto su u unutrasnjosti no-
saca (1) smeStene cevi za grejanje ili koc-
nicke cevi, dok njeni krajevi nose nosace
odbojnika ili direktno sredi$ni odbojnik.
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