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Brzojavna in telefonska sluzba.

1.

Izenaenje manipulativnih dolodb.

Pri izvrevanju brzojavne in telefonske sluibe veljajo v
splosnem dolo¢be ,Pravilnika za brzojavno in telefonsko sluzbo*
Stev. I1I/2 SB in XXXI. St. B.

Nekaj razlik med obema pravilnikoma je direkcija izenacila
z odredbo 7, SL 1. 4/25, ki se glasi spopolnjena takole:

A. Poldanski znak.

Sluzbene ure se uravnavajo po to¢nem srednjeevropskem
casu, ki ga dobi brzojavni urad direkcije (Ra) od brzojavnega
urada Generalne Direkcije (Gd) na glavnem brzojavnem vodu
Beograd-Ljubljana dnevno ob 11. uri 45 minut.

Brzojavni urad Ra odda svojim postajam toni ¢as brzojavno
ali telefoni¢no vsak dan tono ob 12. uri in sicer direkino, ali
pa s posredovanjem vodilnih in tranzitnih postaj. (Glej prilogo L)

PosredujoCe postaje morajo oddajati okroznico in toéni ¢as
istoCasno, kakor ga oddaja direkcija na sosednjem aparatu.

Poziv k okroznici (kroZenje) za poldanski znak se pric¢ne
ob 11. uri 58 minut ter se konfa s pocasno oddajo znaka Ra
ob 11. uri 59 minut 40 sekund, nakar sledi presledek 20 sekund.
Tono ob 12. uri se odda Stevilka ,12“ in ,konéni znak (kriz)“.

To¢no 12. uro napove pika brzojavnega znaka za Stev. 1.
Da se more to¢ni ¢as nemoteno oddati, mora vsa korespondenca
na teh vodih prenehati najkasneje ob 11. uri 57 minut.

Poldanski znak morajo imeti vse postaje na traku, ga
zabeleziti z barvnim svinénikom v brzojavni (telefonski) zapisnik
v posebno vrsto in navesti razliko s postajno sluzbeno uro
n. pr. ,12. ura (—1)“ ali ,12. ura (-}2)“. :

Prejem fe okroinice potrdijo vse postaje po vrsti od naj-
oddaljenejSe do najblizje z znakom ,razumel® in svojim klicnim
znakom, nakar zaklju¢i oddajna postaja poldanski znak z ,razu-
mel® in svojim klicnim znakom ter znakom za konec dela.
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Na progah, kjer je edini brzojavni vod pokvarjen, odda
poldanski znak onkraj pokvarjenega voda lezeCa postaja po
svoji sluzbeni uri in odda koncem krozenja mesto znaka Ra
znak svoje postaje.

Isto¢asno z opisanim prejemom poldanskega znaka, odda-
jajo poslaje zvonilni signal 14 ,Uravnajie ure“ na progo do
prihodnje postaje v smeri proti koné¢ni tocki proge.

B. Javljanje in prejemno potrdilo okroZnih brzojavk
(brzojavnih okroZnic).

1. Pred oddajo okroine brzojavke da oddajna postaja ,po-
ziv k okroznici“, pristavi na sklepu svoj klicni znak, besedico
»do“ in klicni znak one najoddaljenejSe postaje, ki mora brzo-
javko $e Citati.

Postaje se javijo na okrozni poziv z znakom ,razumel® in
svojim klicnim znakom in sicer po vrsti od najoddaljenejse do
najblizje postaje; oddajna postaja pa zabeleZi v brzojavnem za-
pisniku klicne znake postaj, ki so se javile. Ko je okrozna brzo-
javka oddana, potrdijo vse postaje po vrsti od najoddaljenejse
do najblizje, prejem brzojavke na ta nacin, da oddajo znak
Jrazumel”, svoj klic, znak ,r“ in Stevilko, oziroma ponovitey
hrzo_]avke Potrdilo zakljuti vsaka posla]a s ponovnim ,razumel“
in svojim klicnim znakom.

Prejem vozovne odreditve (vo) se poirdi mesto z brzojav-
kino Stevilko s kratico ,vo®, sicer pa je potrdilo enako potrdi-
lom ostalih okroznih brzojavk.

Po prejemu vseh polrdil, zakljué¢i oddajna postaja delo z
znakom ,konec dela“,

2. Od opisanega postopka so izvzete okrozine brzojavke, ki
se oddajajo brez sluzbenega uvoda (glave), in sicer: vlakovne
brzojavke, napoved zamude vlakov i. dr.

Pri teh brzojavkah pristavi oddajna postsja po ,pozivu k
okroznici“ svoj klicni znak, besedico ,do“ ter klicni znak naj-
oddaljenejSe postaje. Temu znaku prikljuci znak za piko ter odda
brzojavko.

Po dokoncani oddaji pofrdijo prejem vse postaje z znakom
srazumel in syojim klicnim znakom.

Nikdar pa se ne smejo na opisani olajsan nacin oddati
brzojavke, ki se ticejo krizanj ali prehitevanja vlakov.

C. Oddaja direkeijskih okroZnih brzojavk.

Brzojavni urad direkcije oddaja svoje okrozne brzojavke
dnevno toéno ob 13. uri 30 minut po slede¢em redu:

a) kurzne brzojavke (sedaj meseéno enkrat),

b) ostale brzojavke,

¢) vozovno odreditev.
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Postaje, ki dobivajo te brzojavke neposredno od direkcije
(to so postaje, vkljuCene na vodih 32203/32207, 32208, 9203,
9204/9236) morajo bili ob doloCenem ¢Easu pripravljene, da jih
prevzamejo.

Ostalim postajam oddajo okrozne brzojavke in vozovno od-
redilev posredovalne postaje (n. pr. Zidani most, Celje, Prager-
sko, Grosuplje, Jesenice i. t. d.) med 14. in 15. uro.

Navedeni casi veljajo tudi za nedelje in praznike.

C. Dnevna brzojavna napoved vremena.

Da je direkcija v zimskem ¢asu obveSCena o vremenskih
razmerah v svojem obmodju, morajo dolo¢ene postaje od 15. ok-
fobra do 15. aprila brzojaviti direkciji vsak dan do 9. ure kralko
vremensko porotilo po stanju ob 8. ure zjutraj.

Brzojavka naj se glasi n. pr.:

»Vreme Kranjska gora minus 15 jasno 45 cm snega“ ali
»Vreme Célje plus 1 sneZi z deZjem*. :

Vremenska porocila dajajo postaje:

Bistrica Boh. jez. Brezice, Celje, Dravograd Meza, Jesenice.
Kamnik, Kranjska gora, Kotevje, Kotoriba, Ljubljana gl. kol,
Lju_}orvner, Maribor gl. kol., Novo mesto, Rakek, St Janz na Dol
in Trzic.

D. Ravnanje z brzojavnimi trakovi.

Dolotbe o ravnanju z brzojavnimi frakovi se spopolnjuje v
foliko, da se mora odvzetje popisanega traku raz navijalnik za-
belezili v posebni vrstici brzojavnega zapisnika z navedbe asa
in besedami: ,Trak odvzel. Podpis®.

E. Kontrolne postaje.

Za nadzorovanje celotne brzojavne sluzbe so dolodene
posebne konirolne postaje, ki so navedene v prilogi IL

Konirolne postaje zabeleiujejo v svojem zapisniku z na-
vedbo Casa vse opazene nedostatke kot n pr. pokvarjene vode,
zlorabo brzojava (telefona), brezuspe$no klicanje, motenje, pre-
kinjanje okroinih brzojavk, zapiranje voda, nejavljanje in opu-
sCanje, oziroma zamudno oddajanje prejemnih potrdil pri okroznih
brzojavkah, izostali poldanski znak i. t. d.

Istotako morajo te postaje sougotoviti in zabeleziti nedo-
statke, na katere jih opozorijo druge postaje.

Ce se pokvari kak vod, je v prvi vrsti dolznost kontrolnih
poslaj, da s sodelovanjem drugih vkljuenih postaj ugotovijo
napako in jo odstranijo.

Zaradi preiskusnje stanja vodov pokli¢ejo kontrolne postaje
dnevno ob 8. uri najoddalnejSo postajo doti¢nega voda (glej
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stolpec 4 in 5 priloge 1) in ko se ta javi, odda konirolna po-
staja znak ,razumel?, svoj klicni znak in besedici ,konirola
voda“.

Na ta poziv pritisne pozvana postaja za par sekund tipko
doticnega voda in kontrolna postaja ugotovi na miliampermetru
{busoli), ako je vod ¢ist, oziroma koliko je odvoda,

Nato pritisne tipko kontrolna postaja in stanje voda ugo-
tovi poklicana postaja.

Obe postaji zabelezita ugotovitev v brzojavni zapisnik pod
zaporedno stevilko.

Vsako ugoiovljeno napako (prekinjenje, odvod, stik) je
treba s sodelovanjem vmesnih postaj omejiti in odrediti vse
potrebno, da se ¢imprej odstrani.

Po belezkah v brzojavnem (telefonskem) zapisniku sesta-
vijo konirolne postaje dnevno ,Brzojavno porocilo“ na tiskovini
T st.1 z indigom v dveh izvodih in ga zakljudijo ob polnoéi
vsakega dne, nakar podpiSe postajni Sef oba izvoda.

Odtis (kopija) se poslje s prvo sluibeno posto ,Direkeiji
drz. zel. Ljubljana saobracajni odsek®, doCim ostane matica v
postaji. Postaja zbira matice in jih hrani v snopi¢u za vsak
mesec posebe;j.

Brzojavna poroéila konitrolnih postaj se oznacujejo z za-
porednimi Stevilkami in sicer se pricne vsak mesec s Stev. 1.

Zapiski v ,Brzojavnem porocilu“ kontrolnih postaj naj bodo
razvrsCeni po sledec¢em redu:

a) Stanje vodov ob 8. uri,

b) tehniéni nedostatki (vkljuéno izlo¢enja radi nevihte) z

natan¢no navedbo, koliko Casa so firajali,

¢) manipulativni nedostatki,

¢) razlika med poldanskim ¢asom in sluzbeno uro.

Na sklepu brzojavnega porocila je freba navesti, ce je bil
nadzornik brzojava (signala), oziroma vzdrZzevalni organ drzavne
brzojavne uprave obves¢en o tehni¢nih nedostatkih in na kaksen
nacin.
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postaj, ki dajejo, oz. posredujejo popoldanski znak.
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Poldanski znak Poziv |Togen
e =" dospbittle e pricne| ¢as | Prejem pofrdi prvi
brzoj. urad brz. urada vodu ob ob
i Aokl | D G eTeme | $ve2 11k 40111 45/ Dir. dez. 7el. Liubljana
Zagreb gl. kol.* | Zidani most |32128|11h 55'{12. uri Zidani most
DI o™ | Maribor gl. kol.| 32002|11h 58] Maribor gl. kol.
= Zidani most |32107| , 3 Zidani most
i Postojna 321081 . » Rakek
5 Kranjska gora | 9111} _.,,_ Kranjska gora
= Siraza- Toplice | 9112 , L% Straza - Toplice
Zidani most | Maribor gl. kol. | 32106| _,— Maribor gl. kol.
Celje Dravograd-Meza| 8114| ., . Otiski vch
Pragersko Kotoriba '33—;:2— 5 » Kotoriba
Ormoz Hodos 02541 . » Hodos
Ljutomer  |Gornja Radgona|32125| . » Gornja Radgona
Cakovec Donja Lendava| 9140 . » Dolnja Lendava
Maribor gl. kol. | Spielfeld-Strass | 32105 5 St Iij
= Dravograd-Meia! 52132/a| » » Dravograd - MezZa
§Dravograd-Meza Bleiburg 52132b| - L Prevalje
Grosuplje l Koéevje 9113| . b Kocevje
Trebnje na Dol. | St. Janzna Dol. | 9116] » St. Janz na Dol.
Novo mesto Karlovac —g;—;;— - v Mahié¢no
Ljubljana gor.k. Kamnik | o114 » Kamnik
Jesenice Bistrica Boh.j. | 9109 , ~ Bisirica Boh. jez.
Grobelno** Rogatec telefon|12h 05’120 05 Rogatec
Poljéane™ Zrece - % - Zrece
Sl. Bisirica** |Sl.Bistrica mesto| ,, £ 5 Slov. Bistrica mesto
Brezovica®® Vrhnika 5 2 = Vrhnika
Kranj* Trzi¢ 5 g A Trzié
OPOMBE.
° Na progi Zagreb gl. kol. — Zidani most priéne poziv k poldanskemu

znaku ob 11. uri 55 minui. Zato miruje korespondenca na tej progi od
11. ure 55 minut do 12. ure. i
** Oddaja poldanskega znaka z 12kratnim vrienjem induklorja v presledkih,



14 Priloga II.
Seznam kontrolnih postaj.
Zaradi ugotovitve stanja
Brzojavni vod Konirolna brzojavnih vodov poklice
postaja dnevno ob 8. uri
{ stev. proga postaja | posfajo |
1 2 3 4 | 5
;1)32 ij%%i?gn; Ljubljana dir. | Ljubljana dir. |{Beograd gen.dir.
239/j |Zagreb — Ljubljana] Zidani most [Ljubljana gl. kol.| Zagreb gl. kol.
$32001 | Maribor — Graz | Maribor gl. kol. — -
3p00 | 5 hibhiiona, — Lﬁj’f’{gg}gﬁ'_‘ﬁ Ljubljana gl. kol.| Maribor gl kol.
3;22; pr?(%igilﬁ?a_ Pragersko Pragersko ‘ Kotoriba¥
5008 Lj}l:sl{;::ilge_ Ljubljana gl. kol.|Ljubljana gl. kc.\l.| Jesenice
9304 [‘-L'ibéj;fm_g?igllff{;]? Ljubljana gl. kol.|Ljubljana gl. kol. I‘j;ll? lj;ﬁ;_%%‘i‘.k‘
az1gs|  Jagreb — | Zagreb Sava | zigani most | Zagreb gl.kol.
32107 Zidfj':jb;‘j‘:;; T Ljfﬁ‘}?a'ﬁargfiféx., Ljubljana gl.kol| Zidani most
api0g|  Liubliana — Lj“b‘ilgglfeﬂk‘-k"'v Ljubljana gl.kol]  Postumia
‘tm Zidaﬁzr%%? 3 MZ;:_ii%';ir gi?lf:;l. Zidani most | Maribor gl. kol.
32105 spﬁifg?grs;ass Maribor gl. kol - =
321320 | r:gg;g::ir. Iqei':a gf;i?)g‘;gg_lﬁé‘i; Maribor gl. kol. |Dravograd-Mezal
{5250 Dravoglreaig‘-l:‘g[eia— Dravograd-l‘*lie?a — —
{ 813 Dravgg:’:ﬂdﬂ:ﬁlﬂéﬁﬂ— Dravograd-Me7a — —
e orhe — Kotorjba — -
= ;:;g— pr?(sﬁ?rli(t?a °F PE%?E:;;‘:’ Pragersko Koloriba
o140 %?l;.oe\:;a\; Cakovec Cakovec D. Lendava
- 9254 | Ormo$ — Hodo$ | Ormoz, Hodo$ Ormoz Hodo3
[%5| itoeburg |0 Radgosa | Lvtomer | Oor. Radgons
8114' Dravcog:jaed S'Ieia |Dravc§$23fl‘1eia Celje lDravograd-Meial
I‘*:ﬁg— g%':gv:‘is;‘ Novo mesto Novo mesto | Karlovac
9112 | Strqﬁnuﬁﬁgiige g I.j?b(.)i‘jr:n;ngil?(’ol. Ljubljana gl. kol.| Novo mesto
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= Zaradi ugotovilve slanja
Brzojavni vod Konitolna brzojavnih vodov poklice
L " postaja dnevno ob 8. uri
stev proga postaja postajo
1 o 3 o 5
116 !sebnjena Dol - | Trebnje na Dol. | Trebnje na Dol. &1, Jan na Dol.
- G112| Grosuplje — s - A
_7i Koreiic Grosuplje Grosuplje Kocevje
9111 lg‘:j:rll}gl?:a gt;a LJUb}gziglékm" Ljubljana gl. kol.| Kranjska gora
ot11| Kraniska 9ore — | Kranjska gora — -
9109 Bislt)rii:gicfi."jé | Bisirica Boh- j. - =
9109 é?:ﬁ?ége&_j_ Bi S{;i‘;“gg;}_ i, Jesenice Bistrica Boh. j'T
8115 '%OS::;%%C; Jesenice = -
9114 Lj‘;?;’;ﬁ:?k o Ljub}{a;r;:nig’;‘or. x Ljubljana gor. k. Kamnik
240 Zzigg:;?bm;‘st Zidani most Zidani most | Zagreb gl. kol.
55207 |, & 1 |Ljublj 1.kol., ; ;
—a505—| Liubljana — St. Ilj I}“ilarl]fgf ggl kc?l. Ljubljana gl. kol.| Maribor gk kol.
32208 | Ljubljana — Rakek [-ublana gl.kolp s pyang gl kol Rakek
32210 | Maribor — Prevalje Ma%&g:ﬁ}‘ekd" Maribor gl. kol. Prevalje
Metlika — Ljubljana gl.kol., 3 ;
S Ljubljana gor. kol.| Novo mesto Ljubljana gl kol. Metlika
¢ Ljubljana — Ljubljana gl. kol.,{r . 1. <
9203 Keiiifakn. gora Torcntze Ljubljana gl.kol. Kranjska gora
¢ Jesenice — Jesenice, . S =
9201 Bistrica B. j. Bishica Boh. |, Jesenice Bistrica Boh. j.
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2.

Instradacija obratnih brzojavk.

1. Obratne brzojavke se odpravljajo naceloma po najkrajsi
poli neposredno naslovni postaji ali pa najblizji posredovalni
postaji.

9. Ako je za odpravo brzojavk vel potov na razpolago, se
odpravljajo po sledecem instradacijskem nacrtu. Isto velja tudi
za brzojavke v inozemstvo.

3. Pomoina pot se uporablja, ako je odpravljanje brzojavk
zaradi tehniénih pogreskov po redni poti nemogoce in ni za
prenos brzojavk preko pokvarjenega dela brzojava na razpolago
niti telefona, niti primernega vlaka.
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Instradacijski nacrt.

I. Brzojavke inozemskih Z¥elezniSkih uprav v tranzitnem
prometu preko teritorija S. H. S.

1. Brzojavke iz Avstrije za direkcijo (compartimento F. S.)
Trst se usmerjajo po poli Maribor — Postojna, one za Rim
preko poti Leoben — Tarvisio. Slednje torej ne franzitirajo
nasega teritorija.

2. Brzojavke iz MadZarske za Italijo ali obraino se us-
merjajo preko poti Kotoriba —Pragersko — Postojna.

II. Brzojavka za inozemske Z%elezniSke uprave.

se usmerjajo

Brzojavke za pri redni pofi pri pomozni poti

preko prehodne postaje

Avstrijo
(izvz. direkcija Villach)
Cehoslovasko
Neméijo Maribor gl. kol. Jesenice — Bleiburg
Poljsko
in vse ostale
severne drzave

Avsirijo Y
(direkcijo Villach) Bleiburg
Jesenice
Svico Maribor gl. kol.
2 Bistrica-Boh. jez. —
lalijo Podbrdo
Rakek — Postojna
Francijo Maribor gl. kol.
Madjarsko Kotoriba Zagreb — Djekenjes

2
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IIl. Brzojavke za Ministrstvo

Redna pot

Grosuplje — Kocevje

Brzojavke = da jih
za iz. proge odpravi- lr;:,‘ezl‘::a kam
jo postaji postaje
Maribor — Prevalje Maribor | Zidani
(Bleiburg) gl. kol.” most
Zidani most — Maribor*| Zidani B
Maribor — St. Ilj* most
et : ] I » Zagreb
L.Celje Dravograd-Meza| Celje ol. kil
Pragersko — Kotoriba Zida';i
Ormoz — Hodo3 Pra- es
Ministrstvo Ljutomer — G. Radgona | gersko*
saobracaja in | Cakovec G. Lendava
1 (:lgneréllno
dl:ie kicg]? Savski Marof — Zagreb i i
Beograd Zidani most gl. kol.
Zidimi most — Rakek*
Lijubljana — Bisfrica B. j.*|. 1.
Ljubljana — Kamnik® [‘Julb;i'g?a - Z?{;ﬁb
Jesenice — Kranjska gora® G RO g RO
Kranj — Trzi¢*
ﬁahiéno — Ljublsjana d"ll‘(.
ovo mesto, — Straza T. gin 3k
Trebnje — St. Janz na D. Karlovac
Grosuplje — Karlovac
Maribor — Prevalje }gf rli(]‘n;l)-r —
Celje — Dravograd-Meza| Celje —
. direkciji
Pragersko — Kotoriba TR
Oblasine Ormoz — Hodo$ Pra- =5 IL]ubl]ana
direkelia Ljutomer — G.Radgona | gersko
2 dri.'iéll. Cakovec — G. Lendava
Linbljana . }—0 e
Savski Marof — Zidani i
Zidani most most
Mahi¢no — Ljubljana d.k.
Novo mesto — Straza T. | Direkciji ok i
Trebnje — St. JanZ na D. | Ljubljana

e




in oblastno direkcijo.
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PomoZna pot

se odpravijo
postaji

a)Dravograd-Meza -

da jih tranzitira
preko postaje

‘a) Celje in Zidani |

komu

Opombe

{ b) Maribor gl. kal.

in Cakovec

most, b)Pragersko |

Dravograd - Meza

a) Maribor — Zid.
most, b)Pragersko—
Cakovec

Zagreb gl. kol.

Cakovee

Zidani most

Karlovac

Ljubljana gl. kol.

Karlovac

Ljubljana gl. kol.

Zagreb gl. kol.

* Brzojavke o
nezgodah za
Ministrstvo
Saobracaja

in Generalno

Direkcijo se

oddajajo med

7. in 18. uro

po medsebojnem

sporazumu
neposredno
brzojavnemu
uradu direkcije

Ljubljana (Ra),

¢e deluje glavni

vod Beograd —

Ljubljana in

ce ni
preobremenjen
z_direkcijskimi
brzojavkami,
sicer veljajo
dolocbe
tega nacria.

Celje
Dravograd - Meza e
Maribor gl. kol.
Cakovec | Zapresic —
£1dani most direkciji
Ljubljana
) Zagreb gl kol.—| @ Korlovae
b) Zapresié Pragerskg
: Zagreb —
Karlovac Zidani most
e — —

.2.



20

IV. Brzojavke za proge direkcije Ljubljana

siranske proge

gersko

Redna pot
da jih
Brzoiavk se i
sEeiebind L iz proge odpravijo lranzll{i 8|  kam
poslaji BERO
postaje;
Pragersko — Kotoriba p
in prikljuéene m};
stranske proge GELSKO
: R, 7 PUNE Maribor — Prevalje | Maribor | Zidani £
in ogteh itz vehodno | (Bleiburg) glkol. | most
Karlovac — Ljubljana
vkljuéno s prikljuénimi Ljubljana
stranskimi progami gl. kol.
Savski Marof — | Pragersko — Kotoriba | p,. Zidani
Zidani most in prikljuene gersko | most 27
stranske proge
5 x:x | Cakovec - Kotoriba | & xix s
Zagreb — Zapresic Cahoics Diladai Cakovec | Zapresic
Pragersko — Kotoriba | p ..
in prikljué¢ene gersko
siranske proge Ljubljana e
Karlovac — gl. kol.
Ljubljana d. kol. Savski Marof — Zidani
in priklju¢ene Zidani most most
stranske proge
$t. Vid-Vi —
_klli_is!rl::u BIDITHJI%:. in Ljubljana o iy
B iblacs = RoWAE ol %
o : Karlovac — Ljubljana
Postaéz t:]erf keije d. k. in prikljucene | Karlovac — =
g stranske proge
Karlovac — Susak rﬁds?ri 20 &
Ogulin—Split—Sibenik Zagreb
Maribor — Prevalje | Ljubljana — Bistrica Maribor e
(Bleiburg) Boh. j. in prikljudene gl. kol.
siranske proge
B Ljubljana — Kamnik P
Zagreb — Zidani most | Ljubljana — Vrhnika |Ljubljana| Zidani .
Pragersko — Kotoriba Ljubljana — Rakek | gl. kol. most
vse prikljué¢ene Pra-




v medsebojnem prometu
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Pomozna pot

se odpravijo

da jih tranzitira

komu

Opombe

Zidani most —
Zapresic

Cakovec

postaji preko poslaje
a) Celje
b) Celje — Zidani ‘;J)) ko
most — Zapresic
a) Celje | Zidani {
Dravograd-Meza| &) Celje — Pra- a) Zidani mos
gersko — Cakovec lb) Zagreb gl. kol.
Celje — Zidani most
—Zagreb gl. kol. | Karlovac
1. Ista insiradacija
i yelia tudi za brzo-
Cakovec Zapresié L javke obratne smeri.
2. V primeru, da je
brzojavna korespon-
denca nemogoca le
Pragersko Zidani most — na enem delu redne
poli, tedaj se upo-
rablja pomozna pot
5 le za pokvarjeni del
Cakovec Zagreb —Karlovac — poli.
3. Postaje relacij, ki
fu niso navedene, I
usmerijo brzojavke
Zagreb gl. kol. Karlovac — za driige proge po
najkrajsi poti, ki je
za isto odpravno
Karl smer navedena Vv
AROVIC instradacijskem na-
Zidani most — értu II. Tako da
Zagreb n. pr. postaja Polj-
¢ane brzojavko za
= postajo Mahiéno po
isti poti, kot postaje
na pr(IJgi Mellrilgor—
Prevalje (Bleiburg)
Karlovac 2y ali Pragersko —Ko-
Ljubljana toriba itd. t. j. preko
gl. kol. Ljubljane.
Celje Dravograd-Meza
Karlovac Zagreb gl. kol




Splo$ne prometine doloébe.

3.

Nadziranje prometa po postajnih $efih.

Poleg direkcijskih organov akfivne konirole in organov osta-
lih sirokovnih oddelkov, Sefov prometine sluibe in transporinih
kontrolorjev, ki nadzirajo izvajanje vseh predpisov in izdanih
naredb ministrstva saobralaja, generalne direkcije in oblasine
direkcije, morajo nadzirati celokupno sluzbo tudi 3efi postaj,
oziroma njihovi namestniki.

Radi enotnosti se odreja za obmodéje direkcije drz. Zeleznic
v Ljubljani sledeée:

A. Podnevno nadziranje pronieta.

1) Na vseh postajah, kjer 3efi postaj sploh ne vriijo pro-
meine sluzbe ali pa samo delno po razporedu podnew. morajo
te starejSine nadzirati prometno sluzbo in biti navzo&i pri vseh
brzih, potniskih ih mesanih vlakih (tudi prevozeéih) med 8. in
20. uro brez ozira na odobreno sluzbeno razdelitev.

2) Odrejeno nadziranje pod tocko 1) odpade v posfajah
kjer vrie postajni Sefi po sluzbeni razdelitvi dnevno in no¢no
sluzbo.

3) Razen v Casu navedenem pod tolko 1) morajo nadzirati
promet Sefi postaj:

Ljubljana gl. kol. pri jufranji vlakovni skupini med 7. in
8. uro ter pri vecerni skupini med 20. in 21. uro;

Zidani most pri jutranji skupini pred 8. uro in pri vecerni
v{atovm skupini med 20. in 21. uro, oz. do beograjskega brzo-
vlaka ;

Celje pri jutranji vlakovni skupini pred 8. uro in pri vederni
skupini po 20, uri;

BreZice pri velerni vlakovni skupini med 21. in 22. uro;

Jesenice pri jutranji skupini med 7. in 8. uro;

Ljubljana gor. kol. v poletni seziji ob nedeljah in praznikih
pri jufranji skupini pred 8. uro;

Bistrica Boh. jez. pri prvem jutranjem brzovlaku;
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Dravograd -MeZa pri julranji skupini med 7.in 8. uro in
pri vecerni skupini po 20. uri; :

Ru¥e v poletni seziji ob nedeljah in praztifkih pri zadnjem
vlaku v smeri Maribor; : 7 i

OrmoZ pri jufranji vlakovni skupini med 7. in 8. uro;

Novo mesto pri vecerni vlakovni skupini;

Trebnje pri jutranji vlakovni skupini pred 8. uro;

Pragersko pri vecerni vlakovni skupini med 21. in 22. uro

Kranj pri jutranji vlakovni skupini med 7. in 8. uro fer pri
veterni skupini med 20. in 21. uro; v poleini seziji ob nedeljah
in praznikih pri zadnjem vlaku v smeri Ljubljana.

Sefom postaj se dovoljuje, da nadzirajo promet pred 8. uro
in po 20. uri menjaje s svojim namesinikom (tajnikom) ali z
uradnikom, ki ga za to dolocijo. :

Sefi postaj morajo bili navzoCi na prostoru tam, kjer se
vlak ustavi. Ako bi jih pri tem ovirala kaka siranka ali navzoc-
nost kontrolnega organa, morajo doti¢ni posel prekiniti, da mo-
rejo temu nalogu zadostifi.

Ob dovoljenih odmorih (vsako drugo nedeljo ali praznik)
in drugih odsolnostih, nadzira promet starejsi, v prometni sluzbi
popolnoma verziran uradnik iz lasinega slaleza, katerega Sef
posiaje za to doloci.

B. Podnevna konirola.

Sef postaje mora vsak dan podnevi, ko ¢as in vlakovni
promet dopusc¢a in ako sam ne opravlja prometne sluzbe; pre-
gledati svojo postajo. V ta namem obhodi vse prosiore {. j. pro-
meini in brzojavni urad, prostor za poinisko in priljazno odpravo,
za ob¢éinstvo doloCene prosiore, ¢akalnice, svetilnicarijo, kreiniske
in nadkreiniS8ke utice ter one za premikace, postavljalnice, za
poiniski promel namenjene lirne naprave, posiajne in skladis¢ne
prostore, siranisca i. t. d. Pri tem mora posvetiti vso pozornost
stanju kretnic in snagi vseh postajnih prostorov. Vse nerednosti
in nedostatke mora naelnik na licu mesta z odgovornim usluz-
bencem obravnavali ter potrebno ukreniti, da se nedostatki takoj
ali ¢imprej odpravijo.

IzvrSeno konirolo mora 3Sef postaje ali namestnik z barva-
stim svinénikom vpisati v promeini dnevnik, brzojavne zapisnike
in sluzbene knjizice, ki se v doti¢nih sluzbenih prostorih upe-
rabljajo in sicer z nalanéno navedbo Casa in s svojim podpisom.

Kadar postajni Sef na veliki postaji izjemoma ne more vsega
prosiora obhoditi sam, naj dolo&i v {a namen svojega namestnika
ali drugega zanesljivega uradnika. Te kontrole pa ne sme nikdar
vrsiti sluzbujoc¢i prometnik.

Dalje mora Sef postaje ali promeinik pri vsakem vlaku v
izhodnih postajesh in v postajah, kjer ima vlak preko 40 minut
postanka, pregledati vse voze glede stanja oken, vrat, ventilatorja,
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kurilne in vodovodne instalacije, a v no¢nem Casu tudi glede
razsvetljave. IzvrSena kontrola se mora vpisati v potni list, kjer
se morajo vpisali tudi vse ugotovljene nerednosti, ki jih ni vpisal
Ze vlakovodja.

V postajah s postankom preko 20 minut mora Sef postaje,
njegov namestnik ali prometnik pregledati vsaj nekatere vozove.

O vseh nerednostih poroajo postaje takoj direkciji pis-
meno. Prijava mora vsebovati 3tevilko vlaka, voza, ime vlakovodje,
strojevodje in eventualnega konirolnega organa, ki je sluzbeno
navzoc¢ pri vlaku.

Kadar se vlaki ogrevajo, mora $ef postaje, oz. njegov na-
mesinik ali vlakovni odpravnik na vmesnih postajah, kjer imajo
vlaki 5 ali ve¢ minut postanka, vstopiti v vozove zadnjega dela
vlaka in se osebno prepri¢ati e so vozovi zadosino segreli.
Izvriitev tozadevne kontrole, kakor tudi rezultat se mora zabe-
leziti vsakokrat v potni list.

C. Noéna kontrola.

1) Vsak 3ef postaje, ki ne opravlja .sam prometne nocne
sluzbe po razporedu, mora vsak mesec dvakrat ponodi, t. j. med
23. in b. uro, vsakokrat v drugem c¢asu nenapovedano obhoditi
postajno obmodje in postajne naprave, da ugotovi, ce se sluzba
vr$i v redu in brez nedostatkov. Pri no¢ni kontroli mora Sef
postaje obhoditi vse prostore, kakor pri podnevni kontroli, kjer
vrie usluzbenci (delavci in noéni &uvaji) noéno sluzbo, da ugo-
tovi njih navzoénost in sluzbeno pripravljenost, oz. uporabnost.

Izvrsitev kontrole se zabelezi kakor je odrejeno pod B. Sef
postaje mora o izvrSeni noc¢ni kontroli takoj naslednji dan po-
rocati saobradajnemu odseku direkcije na tiskovini. V Stev. 167
(porodilo o noéni kontroli). V tem porocilu navede Sef postaje
ugotovljene nerednosti kratko in jedrnato. Manjse nedostatke
obravnava sam in pripomni to v poroé&ilu, Ve&je nerednosti'samo
kratko javi in pripomni: ,Poroéilo sledi.”

2) Sefi postaj, ki vriijo noéno sluzbo po razporedu, ne
vr$ijo no¢nih kontrol

C. Splogne odredbe.

Dovoljni odmor t. j. vsako drugo nedeljo ali praznik, smejo
Sefi postaj nastopiti in se odstraniti iz postajnega obmod&ja, ako
so to najmanj tri dni pred nastopom odmora javili pismeno sa-
olbl;ell)éajnemu odseku direkcije in pristojnemu $efu saobraCajne
sluzbe.
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4.

Navodila za obravnavanje prometnih nedostatkov,

Nedostatke, ki jih kontrolni organi ugotovijo pri sluzbenih
potovanjih ali pri reviziji potnih listov, sporocijo navadno posta-
jam, da le-te zasliSijo promeino osobje in nedostatek pojasnijo.

1. Prigovore, ki jih postaje prejmejo v obravnavanje, mora
postajni Sef, oz. v vecjih postajah njegov namestnik ali za to
doloceni odgovorni uradnik razpravljati osebno. Njegova dolznost
je, da z osebnim zasliSanjem udeleZenih, ki morajo svojo izjavo
podpisati, nadalje z upogledom v zapisnike itd, ugotovi stvarni
polozaj in krivdo.

2. Prometne nedostatke, ki jih morajo upraviéiti prometniki,
naj reSijo -promeliniki sami; vendar mora postajni Sef te zago-
- vore pregledati in njih stvarnost s svojim podpisom overiti.
Nestvarne in nedostojne resitve mora $ef v lastnem podro¢ju
zavrniti in zahtevati novo izérpno in dostojno resitev prigovora.

3. Postajni Sefi morajo zakljuéiti v svojem podro&ju obrav-
navanje prometnih nedostatkov, ki jih ugotove sami ali pa kon-
trolni organi. Morebitno krivdo morajo ugotoviti praviéno in
nepristransko fer po izidu preiskave izre¢i grajo ali kazen.

4. Kazen se mora izre¢i s pismenim odlokom, ki je po do-
lo€bah okroznice stev. 124/VI z dne 25. septembra 1924 naslovljen
na kaznovanega usluzbenca.

5. Promeine nedostatke mora postaja obravnavati v treh
dneh po prejemu dopisa in reitev predloziti po Sefu prometne
sluZzbe na oni naslov, od katerega je dopis prisel. Postajni Sef
rl?ora v spisu javiti tudi imena kaznovanih in vi$ino izrecenih

azni,
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. Predaja prometne sluZbe.

SluZbena predaja se vpisuje v promeini dnevnik nepo-
sredno za zadnjim vpisanim vlakom preko vseh stolpcev. Le
velike postaje z obsezno sluzbeno predajo uporabljajo zato po-
sebno predajno knjigo. Toda {udi te postaje morajo vpisati v
rometni dnevnik neposredno za zadnjim vpisanim vlakom
%as predaje in podpis zunanjih in notranjih prometnikov, oz.
prometnih vodij, ki oddajajo in prevzemajo sluzbo.

Na postajah, kjer vrsi prometno sluzbo isto¢asno veé urad-
nikov (nofranji in zunanji prometnik, promeini vodja), se sestavi
samo ena predaja, in sicer vpiSe vsak uradnik zase one po-
datke, ki se ti¢ejo njegovega ozjega delokroga.

To skupno predajo pa morajo podpisati vsi uradniki, ki
predajajo in prevzemajo sluzbo z oznalbo svoje funkcije n. pr.
notranji prometnik, zunanji prometnik, prometni vodja.

Postajni nacelniki, oz. njih namestniki morajo sluzbeno pre-
dajo glede njene popolnosti in pravilnosti vsakokrat pregledati
in vidirati.

Prometna sluzbena predaja mora obsegali naslednje tocke,
ki se morajo vpisati po slede¢em redu:

1) Navedbo vseh ze upeljanih posebnih in .izrednih vlakov,
ter zamujenih rednih, ki Se niso dospeli; kaj se je glede upe-
ljave in voinje posebnih ter izrednih vlakov ukrenilo in kaj se
mora Se odrediti;
~ 2) k totki 1) petrebno signalizacijo in obvestilo, ée se je
ze izvrsila ali se mora 3e izvrditi; :

3) voinje progovnih vozi¢kov in drezin na progi in v po-
staji, kaj se je tozadevno ukrenilo ali kaj se mora 3e ukreniti;

4) morebiti zasedene uvozne tire;

5) tirne zapore in tozadevne ukrepe;

6) nedostatke pri varnostnih napravah (manjkanje zalivk
i. . d.), nedostatke pri kretnicah, brzojavnih, telefonskih ter zvon-
¢nih vodih; kaj se je ukrenilo, da se ti nadoslatki odsiranijo;
staleZ vezilnikov ;

7) ¢e in kako so na postaji stojedi vozovi zavarovani profi
uteku ;

8) predajo kljuev zaklenjenih kretnic;
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9) morebiine osebne spremembe v postajah (nadomestniki) ;

10) na prostoru stoje¢i tovor, preteZo in zaostanek s pri-
pombo, ¢e je ta tovor Ze napovedan;

11) vozovne odreditve z navedbo, e so se ze izvrsile ali
¢e se morajo Se izvrSiti;

12) na prostoru slojec¢e poskodovane vozove (z vroco osjo,
izlirjeni vozovi i t. d.), kej se je radi poprave ukrenilo ali kaj se
mora odrediti;

13) predajo pismenih obvestil, propustnic, splosnih, kriznih
in previdnostnih nalogov; prometnega in signalnega pravilnika
ter postajnega sluzbenega reda; :

14) vojaske transporte, ki bodo dospeli ali ki se bodo na
postaji nalezili in tozadevne doloche;

15) (za vodilne postaje) predajo zapisnikov za napoved in
nakazilo tovora, oz. navedbo nenakazanih ali nevpostevanih zao-
stankov.

Prometniki morajo pred prevzemom sluzbe obhoditi postajni
prostor in osebno ugotoviti prometni polozaj.
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6.

Splosne dolodbe za proge, kjer ni no&ne sluzbe.

V obmoéju direkcije Ljubljana na sledeéih progah ni noéne
prometne sluzbe:

. Brezovica—Vrhnika,

. Slov. Bistrica—Slov. Bisirica mesto,
. Poljtane—Zreée,

Grobelno —Rogatec,

Ljubljana gl. kol.—Bistrica Boh. jez.,
Ljubljana gl. kol.—Kamnik,

. Kranj—Trzié,

. Jesenice—Kranjska gora (Planica),
. Ormoi—Hodos,

10. Ljutomer—Gornja Radgona,

11. Cakovec—Dolnja Lendava,

12. Maribor kor. kol.—Prevalje,

13. Celje—Dravograd - Meza,

14, Karlovac—Ljubljana gl. kol.,

15. Grosuplje—Koéeyvje,

16. Trebnje—St. Janz na Dol,,

17. Novo mesto—Straza Toplice.

Na teh progah se ponoé&i vrdi normalna prometna sluzba
le v postajah: Ljubljana gor. kol,, Jesenice, Maribor kor. kol. in
Novo mesto.

Za vse proge, kjer ni nocnega prometa, oz. kjer se ne vrsi
notna prometna sluzba veljajo v splosnem sledece dologbe:

(cm‘\.lg)(".}‘tl‘a-wwl—‘

A. Zakljutek redne prometine sluzbe,

1. Celokupna prometna sluzba (brzojavna, kretniska in ostala
postajna sluzba) preneha normalmo po prejemu odjave za zadnji
vozeci redni vlak, pri kriZanjih po prejemu odjave za zadnja vo-
zeCa redna vlaka, pri izrednem prometu pa po prejemu odjave
za zadnji, po rednem vlaku vozeéi izredni vlak, oz za zadnja
vozeca izredna vlaka.

2. Preden zapusti prometnik sluzbo, mora oﬁhodiii postajni
prostor ter skrbeti, da ga ostavi v redu. Prepricati se mora, ¢e
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so vozovi podlozeni, signali postavljeni v normalno lego, kret-
nice zanesljivo zaklenjene ali fiksirane z varnosino napravo in
sicer kreinice uvoznega tira v legi za prevoz vIaka, vse ostale
kretnice in iztirniki pa v oni legi, ki spreuje voZnjo proti uvoz-
nemu tiru, Uveriti se mora, ¢e je uvozni tir prost (¢len 108 in
129 Pravilnika o vrSenju saobralajne sluzbe), da se eventualni
prevoz vlaka skozi nezasedeno postajo v nofnem ¢&asu lahko
neovirano izvrsi.

Vse brzojavne, telefonske in signalne aparate je izlociti ter
spojiti kakor ob nevihii, Postaje, katere imajo no¢ne Cuvaje,
pustijo neizloéene edino le progovne telefone, da more nocni
¢uvaj prejemati od progovnih ¢Euvajev porocila o eventualnih
izrednih dogodkih na progi.

3. Vsi stalni signali in kretnice ostanejo preko noéi neraz-
svetjeni. Prav tako je ugasniti lué¢i na prostoru, pisarnah in dru-
gih lokalih. Prednji signali, ki pridejo za prvi julranji vlak v
postev, ostanejo lahko tudi preko noci razsvelljeni, a to le v
primerih, Ce bi ugaSevanje in razsvetljevanje teh signalov zahte-
valo predolgo odsotnost usluzbencev iz posiaje, oz. e bi bil s
tem delom usluzbencem, ki so vsakodnevno v sluzbi, izdatno
prikrajSan nocni pocitek. V primerih pa, ko vozi prvi jutranji
vlak Ze ob svetlem, se morajo tudi na teh signalih signalne sve-
filke po konCani prometni sluzbi ugasniti,

4, Zapornice cestnih in potnih prelazov ostanejo preko noéi
odprte.

b. Vse blagajnice je skrbno =zakleniti, strogo zaraCunljive
tiskovine, plombe, kle$¢e za plombiranje i.t.d. shraniti pod klju-
cem. Zakleniti je vse pisarne, skladiiCe in druge lokale ter kljuée
vzeli seboj, oz. jih predali doloéenemu usluzbencu. Kretniki za-
klenejo svoje sluibene prostore ter predajo klju¢e prometniku.
Ko se je prometnik uveril, da je vse v smislu gornjih naredb
izvrSeno, zabelezi v prometnem dnevniku (v postajah, kjer se
prometniki menjajo, na sklepu pismene sluzbene predaje, ki jo
]e freba najvesineje sestaviti) sledece: ,Sluzbo zakljuéil ob

uri . . min. N. N.“ Prav tako zabelez:jo kretnicarji ko-
nec sluzbe v svojo sluzbeno knjigo.

V postajah, kjer ni noéne sluzbe, je dolinost Sefov postaj
skrbeti za to, da se v manipulacijskih blagajnah preko no¢i ne
pusca veéjih vsot denarja. V teh blagajnicah sme ostati preko
noc¢i le menjalni denar, ves ostali denar in vrednosti je treba
hraniti v postajni blagajni, a tudi v postajni blagajni naj se ne
zadrzuje vecjih vsot, femvel naj se denar dnevno odvaja.

B. SluZba v no¢nem ¢&asu.
V poslajah, kjer so no¢ni cuvaji, morajo ti v noci cuvati

uradne prostore in naprave. No¢ni Cuvaj se lahko zadrzuje v
prometni pisarni, ki jo pa mora pri vsaki zapustitvi zakleniti.
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‘Obhoditi mora najmanj dvakrat v noci ves postajni prostor, pre-
gledati vse vozove in pazili posebno na skladis¢ni okolis, da
se preprecijo eventualne nerednosti, kakor tatvine, nevarnost
pozara i, sl. Za vzdrievanje reda je osebno odgovoren., Ce opazi
v postaji kake izredne dogodke ali e so mu javljeniizredni dogodki
po progovnem cuvaju na sosednjem delu proge, mora poklicati
Sefa postaje, ki odredi potrebno.

No€nemu cuvaju je vsako posluZevanje varnosinih naprav,
signalov, kretnic, brzojavnih in zvonénih aparatov najsiroije pre-
povedano. Posluzevati se sme samo pragovnegatelefona, da sprejme
porocila progovnih Cuvajev o eventualnih izrednik dogodkih.

Noc¢ne obhode in izredne dogodke mora sproti vpisavati v
svojo sluzbeno knjigo z navedbo ¢&asa n. pr.:

»Postajni prostor obhodil b uri . . min; . . uri . . min.;
oblari (i oluming, a1 ugetovil inerednest iinbor™, dilslgl s
ob uri . . min. . . izredni dogodek LS. -
ob uri . . min. . . prejel od ¢uvaja N. N. poroc¢ilo . . . i.t.d.*

Ko nastopi prometnik sluzbo, mu noéni uvaj osebno poroéa
o poteku noc¢ne sluzbe in o eventualnih pesebnostih. Sluzbene
knjigo izro¢i prometniku, ki se preprica, dali je éuvaj svojo sluzbo
v redu vrsil, ter vzame beleZke v knjigi s svojim podpisom v
Znanje. '

C. Pritetek redne prometne sluibe.

1. V sple$nem se mora najkasneje pol ure pred prihodom
prvega rednega jutranjega vlaka v postajo priceti zopet redna
celokupna prometna sluiba. Prometnik mora v prometnem dney-
niku zabelezZiti nastop sluibe z besedami: ,8luibo nastopil
ob uri . . min. . . N. N.¢ Islo sterijo kretnifarji v svojih
sluzbenih knjigah. Prometnik nato vklju¢i brzojavne aparate in
telefone, da se poudi o teku blizajodih se vlakov. Obhediti mora
postajni prestor, pregledati kretnice in varnestne naprave ter se
prepri€ati, e so potrebni usluibenci na svojih mestih, & so
signali in kretnice pravilno postavljeni in razsvetljeni in & je za
neoviran uvoz vlaka vse ukrenjeno (&l. 108 in 109 Pravilnika o
vrSenju saobradajne sluibe). Postajni prostor je razsvetliti. Ugo-
toviti mora, da li se vsi predmeti v takem redu in stanju, kakor
so bili prejSnji dan ostavljeni. Ugotovljene nedostatke mora
takoj obravnavati. Ako je prvi jufranji vlak potniski vlak, je nastop
sluzbe wrediti tako, da se morejo po izvr&itvi gori navedenih
poslov potniSke blagajne ofyoriti najkasneje pol ure pred priho-
dom vlaka, kadar je pa pri¢akoyati vecjih frekvenc in ob sejm-
skih dnevih pa primerno prej. '




i
C. Izredne voinje.

1. Odrejanje izrednih vozenj vlakov ali strojev v Casu, ko
posiaje niso zasedene s prometniki, je natelno dovoljeno samo
direkeiji, ki izda za vsak primer posebej potrebna navodila.

2. Brez dovoljenja direkcije smejo po teh progah v casu,
ko so postaje nezasedene, voziti samo nujni vlaki (pomozni
siroji i. t. d). O prometu teh vlakov pa je po moZnosti pravo-
casno obvestiti pristojnega Sefa saobraCajne sluzbe, ki odredi
voznjo in izda potrebna navodila. Za take voinje je dostavljati
le tako vlakovno osobje, ki progo dobro pozna. Te voinje se
morajo vrsiti skrajno previdnd. Posebno je posvecati vso pozor-
nost odprtim cestnim in potnim prehodom ter uvozu v postaje.
V primerni razdalji pred cestnimi in potnimi prehodi ter pred
uvozom ¥ postaje mora dati strojevodja razloCen signal ,Pazi“.
Vlak se mora v vsaki postaji ustaviti. Postaja, ki vpelje v noénem
¢asu na nezasedeno progo izreden vlak brez izreénega dovolje-
nja direkeije, mora vroditi vlakovodji sploZen nalog, v katerem
morajo biti vpisane vse navedene kakor tudi eventualne po 3efu
saobracajne sluzbe izdane posebne varnostne odredbe za do-
tieno voznjo.

Postaja, ki je tako voinjo odredila, mora e tfem brzojavno
obvestiti direkcijo ter ji sporoditi vzrok voinje.



32

‘.

Splosne dololbe za prometno sluibo na progah
z nezasedenimi postajami. '

Iz ekonomiénih ozirov in da se omogoé&i promet neobhodno
poirebnih potniskih vlakov ter vzdrzujejo zveze in prikljucki v
v sosednih odcepnih postajah, more direkcija odrediti, da se na
progah z malim prometom, kjer ni nocne sluibe, vr$i promet
potniSkih vlakov v no¢nem ¢asu ob nezasedenih postajah.

Za take primere veljajo tu navedene sploSne odredbe. Di-
rekcija pa izda poleg teh odredb za vsak primer posebej 3e
specijalne odredbe.

Splosne odredbe so sledece:

Na progah z malim prometom ostanejo lahko poedine po-
staje ali ludi vse postaje posameznih progovnih odsekov v ¢asu,
katerega doloci direkcija s specijalno odredbo nezasedene, za-
prte, a vlakovni promet se vr$i neovirano dalje.

Take postaje imenujemo nezasedene postaje, progovne od-
seke, oziroma progo z nezasedenimi postajami pa nezasedene
progovne odseke, oziroma nezasedeno progo. Izhodno in konéno
postajo nezasedene proge imenujemo krajno postajo. Vmesne
postaje na nezasedeni progi, ki ostanejo iz obratnih ozirov mo-
rebiti zasedene, pa vmesne zasedene postaje. Glede vrienja sluzbe
veljajo na takih progah oziroma postajah sledeée odredbe:

1. Dokler traja zapora in niso postaje zasedene po pro-
meinikih ali drugem postajnem osobju, sme biti na ne-
zasedeni progi, to je med obema krajnima postajama, oz. na
nezasedenem progovnem odseku, to je med krajno in zasedeno
vmesno postajo ali med dvema zasedenima vmesnima postajama
na istem tiru samo po en vlak (¢l 109, tocka 2 Pravilnika o
vrienju saobradajne sluzbe).

Vlaki se odpravljajo v medsebojnem sporazumu med kraj-
nimi, oz. zasedenimi vmesnimi postajami, ki si vlake medsebojno
odjavljajo. Signaliziranje vlakov z zvon¢nimi signali odpade.

Zapora postaje se pri¢ne in konéa ob &asu, ki se dolodi
za vsako postajo posebej. Ce postaja ob €asu, ko naj se pri¢ne
zapora, Se ne bi prejela odjave za kak vlak, se sme v dotiéni
postaji priceti zapora Sele po prejeti odjavi vlaka. Preden pro-
metnik zapusti sluzbo, prijavi pricetek postajne zapore obema
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sosednjima zasedenima postajama. Po konéani postajni zapori
javi zopet tema postajama pricetek normalne sluzbe ter se pri
njih informira o vlakovnem prometu, zlasti o tem, ¢e ni kak
med zaporo vozeci vlak v zastanku.

2. Na nezasedenih progah so ob ¢asu zapore vse postaje,
postajali¢a, tovariSCa, vlakojavilnice in blokovnice, ki niso iz-
reéno izvzete, izloCene iz sluzbe.

V nezasedenih postajah odpravljajo vlake vlakovodje po do-
locbah ¢lena 121, totke 2 Pravilnika o vrSenju saobradajne
sluzbe. V teh postajah se ne sme vrsiti nikako krizanje ali pre-
hitevanje vlakov. Prav tako je vsako posluzevanje varnostnih
naprav najstrozje prepovedano.

3. Brzojavni in zvonéni aparati v teh postajah morajo biti
izloceni ter spojeni kakor ob nevihti.

4. Prometnik in kretniéar se morata pred pri¢etkom postajne
zapore prepricati, ¢e je uvozni tir prost in ée za brezhiben in
neoviran uvoz vlaka ni nobenih zaprek, kakor to predpisuje é&len
108 in 129 Pravilnika o vrSenju saobradajne sluibe. V vseh ne-
zasedenih postajah morajo biti kretnice zanesljivo zaklenjene
ali fiksirane z varnostno napravo in sicer kretnice uvoznega
tira v legi za prevoz vlaka, vse ostale kretnice in iztirniki pa v
oni legi, ki spre€uje voznjo proti uvoznemu tiru. Uvozni (3¢itni)
in izvozni signali na enotirni progi se postavijo v lego ,Slo-
bodno“ za ono smer, ki jo dolo&i direkcija, na dvotirni progi
pa za obe smeri. Za varnost potnikov pri krizanju vlakov v
nezasedenih postajah dvolirnih prog se izdajo potrebna navodila
v specijalnih naredbah. Pri varnostnih napravah z izolirnimi
tracnicami, izlo¢i kretni¢ar baterije ,relaisa“, zaklene postavljal-
nico, ter odda klju¢e prometniku. Prometnik mora vse kljute
kretnic, iztirnikov in postavljalnic shraniti tako, da so dostopni
samo njemu. Predno prometnik zapusti sluzbo, se mora prepri-
¢ati, dali so krelnice za prevoz vlaka v pravilni legi zavarovane
z elekiricno ali mehani¢no poino zaporo ali s kljuéi in to ugo-
tovilev ter pricetek zapore z navedbo &asa vpisati v prometni
dnevnik. Vsako odklepanje ali prestavljanje tako zavarovanih,
oziroma zaklenjenih kretnic za premik pri vlakih ali za kak drug
namen je najsirozje prepovedano.

Med postajno zaporo se ne sme vrsiti v postaji nikak pre-
mik. Ako bi se vsled kakega izrednega dogodka morala spre-
meniti lega kretnic ali signalov, je o tem obveslili sefa postaje
ali prometnika. ki izda pofrebne odredbe na licu mesta.

V postajah z varnostno napravo mora kretni¢ar po kon&ani
postajni zapori zopet vkljuditi baterijo ,relaisa“ in postaviti uvozne
signale na ,Stoj“, nakar mu prometnik razre$i blo¢no zaporo
z deblokirno tipko, ki ostane nezalivkana. Prav tako se postavi
na ,Stoj“ tudi izvozni signal in razresi z deblokirno tipko, kjer
je to potrebno. Vsak drug naéin razresitve bloéne zapore je
nedopusten, : ;

3
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b. Kateri in koliko usluzbencev ostane v nezasedenih posta-
- jah v sluzbi, doloca direkcija.

Ti usluzbenci vriijo sledece posle:

a) Sprejemajo telefoni¢na sporoéila o voinji vlakov, ter jih
sproti javljajo dalje sosednji postaji in event. progovnim Cuvajem
radi pravoCasnega posluzevanja cesinih zapornic.

b) Posluzujejo cestne zapornice.

¢) Sprejemajo eventualna sporodila za postajne usluzbence,
ki so pri pocitku ter jih, ako so nujna, takoj dostavljajo.

¢) Razsvetljujejo signale, kretnice, ¢akalnice in peron.

d) Dajejo rotne signale pri uvoznih ali 3¢itnih signalih, ki
so v legi ,Stoj“.

e) Pregledujejo kretnice in kretni¢ne zapore, e so v redu.

Kadar ti usluzbenci niso zaposleni z dajanjem roénih signalov

pri uvoznem ali $&itnem signalu, morajo pric¢akovati vlak na

prostoru s predpisanimi signalnimi sredstvi in to na mestu, kjer

morejo opazovati mimovozeéi vlak. Ako bi na vlaku zapazili
kake nedostatke ali nerednosti, morajo potrebno ukrenili, da se
odsfranijo.

6. V nezasedenih postajah se morajo pri vlakih razsvetliti
vse kretnice uvoznega tira, preko katerih vozi vlak proti Siljcu.

Razsvelliti se morajo tudi vsi signali, ki so v legi ,Slobodno®.

Na veérocénih uvoznih signalih je razsvetliti le toliko svetiljk, ko-
likor je za signaliziranje vozne poti poirebno.

Na enotirnih progah, kjer se postavljajo stalni signali na

prosto le za doloeno smer, se morajo razsvetliti tudi na ,Po-

¢asi“ oziroma na ,Stoj“ postavljeni prednji, uvozni (3¢itni) signali
nasproine smeri, ¢e je v tej smeri med zaporo pri¢akovati kak
vlak. Izvozni signali pa se ne razsvetljujejo in se morajo med
zaporo oznacili kot neveljavni. StojiS¢e s signalom 29 opremlje-
nega izvoznega signala se oznaci v tmini z belo lugjo svetiljke,
ki se obesi na signalni drog v viSini 2 metrov.

To svetiljko in poSevni leseni kriz obeSa in snema pravo-
&asno kretnik.

Kadar se pricakuje vlak iz one smeri, za kalero je uvozni
(&titni) signal postavljen na ,Stoj“ se mora krefnik pravocasno
podati k uvoznemu (3¢itnemu) signalu ter pri njem dajati vlaku
roCne signale ,Naprej“, oz. ,Slobodno“. Stalni signali pri Zelez-
niskih odcepid¢ih in fovori§¢ih morajo biti postavljeni v lego
»Slobodno“, ter v tmini razsvetljeni. Postavljalo teh signalov
mora biti opremljeno s kljuavnico ter zaklenjeno, klju¢i pa se
morajo shranjevati pri za to doloCeni Zuvajnici.

Prostorne signale vlakojavnic in blokovnic, ki so med zaporo
nezasedene, se mora postaviti pred pri¢etkom zapore na ,Slo-
bodno“ ter v tmini v tej legi razsveiliti. Vlakojavniki morajo, ko
zapustijo in ko nastopijo sluzbo, upostevati dolocbe ¢lena 139,
tocke 16 Pravilnika o vrienju saobracajne sluibe. Postaje mo-
rajo odpravljali vlake v postajnem razmaku vse dotlej, dokler

——
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jim vlakojavniki niso javili, da so zopet nastopili sluzbo. Vla-
kovno osobje se mora obveScati o zapori postaj in prometnih
edinic na progi s splosnim nalogom vse dotlej, dokler vse
osobje po turnusu enkrat ni prevozilo doti¢ne proge. Vsi sluzbeni
in drugi postajni prostori, ki se v Casu postajne zapore ne upo-
rabljajo, oziroma, ki niso zasedeni, morajo biti zaklenjeni. Potniki,
ki vsiopijo v nezasedenih postajah, se odpravljajo v vlaku brez
doplagilnega pribitka. Ob sejmskih dneh in vselej takrat, kadar
se pri¢akuje vecji naval potnikov, pa mora biti potniska blagajna
v takih nezasedenih postajah odprta in izdaja vozne listke po-
stajno osobje. Priljaga in ekspresna roba se v nezasedenih po-
stajah sprejema proti naknadnemu placilu voznine v namembni
postaji. V nezasedenih postajah se prtljaga in ekspresna roba za
nezasedene postaje ne sprejema.

O spremenjenem nacinu odprave potnikov, priljage in eks-
presnerobe obveScajo postaje ob&instvo z razglasom pri blagajnah.

Pred koncano zaporo postaj mora osobje sluzbo nastopiti
tako pravocasno, da je ob dololenem &asu vse pripravljeno za
pricetek normalne sluzbe in sicer, da so signali zopet v nor-
malni legi, neveljavnosini znaki odstranjeni, bloki v normalnem
polozaju i. t. d. To ugotovitev ter prietek normalne sluzbe je z
navedbo ¢asa vpisati v prometni dnevnik. Pri sestavi sluzbenih
razporedov je za to pofreben &as upostevati.

3'
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Progovne in postajne naprave.

8.

Seznam

in pomen glavnih signalov.

Razsvetljevanje.

Za oznatbo leve ali desne strani proge, firov in zgradb
sluzi vedno smer od zacetka proti koncu proge po dolocbi ¢lena
1, to¢ke 10 ,Signalnega pravilnika®.

Na dvotirnih progah je tir, ki vodi v smeri od zacetka proti
koncu proge na levi strani, levi, tir na desni sirani pa desni
glavni tir.

Stalni signali v obmo&ju direkcije Ljubljana so oznaceni
izklju¢no le z velikimi &rkami latinice v abecednem redu n. pr.
A, B, C, D i. t. d. Prednji signali so oznadeni s kratico ,Ps“ in
z znakom glavnega signala, kateremu pripadajo n. pr. Ps A.
Séitni signali so oznaleni s kratico ,Ss“ in znakom signala
n. pr. Ss A.

Vsi glavni signali v postaji Zapresi¢, v italjenski postaji
Podbrdo (Piedicolle) ter v obmoé&ju madzarskih Zeleznic na progi
Nagykanizsa—Murakeresztur so namesto s ¢rkami, oznaceni z
zaporednimi rimskimi Stevilkami n. pr. I, II, III itd.

Z rimskimi $tevilkami so nadalje oznaéeni v nasem obmocju
tudi signali, ki krijejo cestne prehode in so v zvezi z zaporni-
cami in_sicer pri blo¢nici tev. VII v mariborskem trikotu, v
postaji Cakovec ter pri fovoris¢u Cakovec pilana. | g0 7%

V postajah, kjer je za izvoz v eni in isti smeri veé izvoznih
signalov, so stojis¢a posameznih izvoznih signalov oznalena $e
z navedbo, med katerimi ali poleg Kkaterega tira stojijo.
Tako pomeni na primer navedba pri izvoznem signalu C postaje
Zalog, da stoji med tiroma 2 in 3 ter da velja za izvoz iz tira
2 v smeri Zidani most.



37

V stolpcih ,Razsvetljevanje signalov“ so navedeni samo oni
signali, katere razsveiljuje progovno osobje. Signale pa, ki v teh
dveh stolpcih niso omenjeni, razsvetljuje prometno (postajno)

osobje.
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9.

Seznam stalnih pocasnih signalov.

= "
K Pocasni signal - =
: m stoji g E|l |,
i (bosijay | pocasme : £ Ojomba
2 voznje =
Pt smer km Il& =
Progovna sekcija Zidani most
i ! Postojna 44 d postajama
1 | Zagreb—Postojna | 4:0/4 Zagr':ab 33 40 || o PR e
Progovna sekcija Ljubljana gl. pr.
oy ! 424°1/ Zagreb 424-150 1|l Za tire 5, 6, 7
2 | Zogreb—Posloima | 45,5 | Posiojna | 424:416 | O 1| posiail Zaiog
(Zalog os. kol.) Za \-s_i ili(ri I:la
oo ! 4246/ Zagreb | 424650 | 5 §|| Bigi- setec
|® [Gogreb Postoina | 4255 | Postojna | 425448 |  |leicevacie
Za vsi'llirg na
) yoru
4 | Zagreb—Postojna | 426:159 Postojna | 426:159 | 5 E;Tgng,‘rgzgn tiral
(Zalog prem. kol) st. i;;‘ b
Progovna sekcija Celje
i : ! : . [Med postaj
5 | Celie—Velenje | 16/3 | Vlente |14 los (;:‘;,-ezﬂp::*;g:"éz
d
6 | Celie-Velenje |319/323| Velenje | 317 | sétaﬂ?i‘%’o}"é?-
: : e, s
Celje 325 Siga—Smaztn’
Progovna sekcija Maribor kor. pr.
Med post. Bre-
2 zﬁo %?inicaf
7 | Maribor—Holmec | 3631/ Holmec 359002 50 || Vuhred Maren-
dr. m. I 36-82 Maribor 36'2795 berg levo proge
8 | Holmec dr.m— | 3682/ | Maribor | 372463 ol et
Maribor 36:31 Holmec 36:8452 50 thn;laigggesno
Med post. Sv.
_ Dravograd- Jedert—Otiki
9 Velenje— | 93.9/906] Meia 94071 | g5 || yrh km 90452
Dravograd -Meza Velenje 90452 e¥0 Iy gs::
:proge
10 Velenje— 1050/ Dravograd - Med post. Dovie
Dravograd-Meza | 101'8 MeZa 105:198 25 fsjfgf-mgmdec
Velenje | 101614 i, kgifo_!,?;’;j
desno proge
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L& Pocasni signal |82
] Proga - stoji e E
7] % pocasne 52| Opomba
o (postaja) voinje '.g g
e smer km |53
Med post. Mi-
11 Velenje— Dravograd-| {40359 km 108359 deana
D d-Me3 Meza proge km 107.827
o Velenje | 107°827 levo proge
Med post. Gornji|
el Dravograd- . Dolic - Mislinje
i’ Draygler:]de-l"leia HMen i kmﬂsg?ls'?igslm
9 Velenje | 110:945 A
13|  Velenje— 1552 ibravogied- | foaisnantaralict Bt LORH
-Me3 A €za km 125303 d
PR Velenje | 117854 | 20 s oniirssd
levo proge 1
Progovna sekcija Ljubljana gor. dol. pr.

b e 377 | Planica | 74'180 | 20 | Uvory postalo
Bl Reanj—Trze | 142/ Iz:glrg 142 Med postalama
Progovna sekcija Jesenice
16 |Jesenice—Podbrdo| 77°1/799 | Podbrdo 77015 | 49 Mggh}’gse‘f‘ga_m

Jesenice 79900 Soteska
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10.

Seznam postaj s tirnimi tehtnicami.

= Hosiinost| Doldina
- Pestaia feltnice Opomta
S i fuah | v i
I. Savski Marof—Rakek.
1 Brezice 30...L8
B Rajhenburg 30 8 Samo za lastno polirebo.
3 Sevnica 20 5 i
4 | Zidani most 30 | 8
5 Hrastnik 30 8 Samo za lasino potrebo.
6 Trbovlje 30 | 8
7 Zagorje 30 8 Samo za lastno polrebo.
8 | Litja R B
9 | Lijubljana gl kol. 0 | 8 1]
10 Borovnica 2 54
11 Logalec 30 10 |
12 | Rakek a8
II. Ljubljana gl. kol.—Vrhnika.
13 | Vrhnika T |
Il Zidani most—St. IIj.
14 Rimske Toplice 20 | D
15 | Lasko 30 | 8
16 | Celje 0 | 8
17 Grobelno 3 | 8
18 | Poljdane % | 633 ¥
19 Pragersko 25 | 6
20 Maribor] gl. kol. Sl S
| 21 | Pesnica % | 63 3
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= i Hosost | Dnfng
£ | Postaja folmice Opona
g | ¥ onah | v melrih
IV. Slov. Bistrica—Slov. Bistrica mesto.
22 } Slov. Bisirica mesio ' 30 | 8 | .
V. Poljane—Zrete.
23 | Slov. Konjice | 15°] 5 | Semo za postaje Lote—zreze.
VI. Ljubljana gor. kol.—Bistrica-Boh. jezero.
24 Ljubljana gor. kol. 30 8
25 | Skofja Loka 30 8
_28__ Kranj 25 6
—?7-_ Podnart-Kropa 25 a8l
? Lesce-Bled 25 6
29 Jesenice 2050 B
0 Bled-Jezero 30 8
31 | Bistrica-Boh. jez. = | 30 | 8 |
VII. Ljubljana gor. kol.— Kamnik.
| 32 | Domiale %5 | 6
33 Kamnik 25 [ 625
VIII. Kranj—TrZic.
34 | Trme L g |
1X. Jesenice—Ratece.
35 I Kranjska gora | 25 | 6 I
X. Pragersko—Kotoriba.
36 | Py 20 | 535
37 Ormoi 0| 8
B Cakovec 30 8
39 Kraljevec-Prelog "2 | 51
E)_ Kotoriba 30 8
XI. Cakovec—Dolnja Lendava.
E—I‘Dolnja-Lendava | 25 ' 7 |
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= Rosilnast | Dolfina
= Postaja e Diomba
S ¥ lonal | ¥ metik
XII. Maribor kor. kol.—Prevalje.
42 Ruse 25 8
43 Sy. Lovrenc na Poh. 25 63 |
44 Brezno-Ribnica 20 5
45 Vuhred-Marenberg 25 6
46 Vuzenica Muta 20 5
47 Dravograd-Meza 20 5
48 Prevalje 30 8
XIII. Celje—Dravograd-MeZa.
49 Zalec 36 8
50 Smartno ob Paki 25 6
51| Skale o e
52 Velenje 25 6
53 Gornji Doli¢ 18 g
54 Mislinje 25 6
55 Slovenjgradec 25 6
XIV. Ljubljana dol. kol.—Mahi&no.
56 Skofljica 25 6
57 Grosuplje 25 6
58 Trebnje na Dol. 25 6
59 Novo mesto o5 6
60 Ursna Sela-Toplice 30 8
61 | Crnomelj 30 | 8
62 Ozalj 30 6
XV. Grosuplje—Ko&evje.
63 Dobrepolje 25 7
64 Orinek 25 6
65 Ribnica 25 6
66 Koéevje 25 6
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Hosituost | Dalia

£ Posiia Totuce Onomie
: ¥ lonah | ¥ metrin
XVI. Trebnje na Dol.—3t. JanZ na Dol.
67 | St Jank na Dol. | 26 | 8 |
XVII. Novo mesto—StraZa-Toplice
68 | Siraza-Toplice | 25 l 8 I

i

V seznamu brez omejitev navedene postaje fehtajo vse lasine in
medpoine posiljke (v smeri voznje) iz postaj, ki leze med dvema

sosednjima postajama s tehtnicama.

6.



"

Pletje trave, odstiranjevanje snega
in belenje lo¢nic.

Pletje irave, odsiranjevanje snegs, posipanje poledenclih
postajnih prostorov s peskom in belenje lo¢nic na postajah,
postajalii¢ih in nakladalis¢ih oskrbuje deloma osobje progovne
sekcije, deloma postajno osobje,

1) Vse postaje, postajalis¢a in nakladaliS¢a so glede pletja
frave razdeljene v S§tiri razrede:

A, kjer pleve travo le progovna sekcija ;

B, kjer postajno osobje pleve fravo na krefnicah in tirnih
zvezah, osobje progovne sekcije pa na glavnih in stranskih tirih;

C, kjer postajno osobje pleve travo na kretnicah, tirnih
zvezah in na stranskih tirih, osobje progovne sekcije pa na glavnih
tirih ;

C, kjer postajno osobje pleve travo na vsem postajnem pro-
storu med skrajnimi kretnicami, na postajalis¢ih pa v dolZini perona.

2) Na postajah razreda A se odsiranjuje sneg s progovnimi
delavci po neposrednem sporazumu progovne sekcije s postajo.

Na postajah razreda B, C in C se mora odstraniti sneg
najprej na kretnicah in krizi$c¢ih, nato na peronih, dohodih za
potnike in na manipulacijskih prostorih pred postajnimi poslopji
in skladi$¢i. S tem delom morajo zaleti po élenu 175, tocka 4
Prometnega pravilnika postaje s svojimi postajnimi delavci in
kretniki.

Ce postaje za odsiranjevanje snega nimajo potrebnega
orodja, ga jim po mozZnosti odstopi progovna sekcija proti po-
trdilu. Ko se orodje ne poirebuje veé, se mora takoj vrniti.

Kadar postaja z lastnim osobjem ne more veé obvladati
dela, smejo postajni Sefi naroéiti neobhodno potrebno Stevilo
delavcev pri progovni sekciji.

Delavci se narofe z narolilnico po progovnem nadzorniku
pri progovni sekciji; v narodilnici se mora navesti potrebno Ste-
vilo delavcev, zakaj in za koliko dni se rabijo. Progovni nad-
zornik pripomni na narodilnici, ¢e mora dostaviti zahtevane
delavce ali ne in jo predlozi pristojni sekciji v odobritev; ¥
nujnih primerih zaprosi progovni nadzornik brzojavno za zahie-
vane delavce, narodilnico pa predlozi z opombo, da je delavce
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zaprosil brzojavno. Ce ni ne pismena, ne brzojavna naroditev
mogoca, potem ijzvrSi progovni nadzornik narofilo sam proti
naknadni odobritvi progovne sekcije.

Prepis vsakega narodlila delavcev za odstranjevanje snega
predloZi postaja pristojnemu Sefu prometne sluzbe, ki razsodi,
€e je bila naroCitev upraviena ali ne. Prepis neupravitene na-
rocitve poslje Sef prometne sluibe s svojim poro&ilom direkciji
v nadaljne obravnavanje.

Kurilnice, ki potrebujejo delavce progovnih sekcij za od-
stranjevanje snega v svojem obmod&ju, jih narocajo kakor postaje.

3) Odstranjevanje ledu, posipanje poledenelih postajnih
prosiorov s peskom, pepelom i. t. d. vr§i na postajah razreda A
osobje progovnih sekcij, na postajah razredov B, C in C pa
postajno osobje. Zato potreben pesek, pepel i.t. d. mora progovna
sekcija dostaviti postajam.

4) Locnice beli na postajah, ki so v prilogi zaznamovane z
zvezdico, postajno osobje, na ostalih postajah pa osobje pro-
govne sekcije.

Ves za to potreben materijal mora dostavili progovna sek-
cija postajam, ki ga morajo provoCasno zahtevati.

5) Sefi postaj izdajo v lastnem podroé&ju lokalnim razmeram
Primerne odredbe in dolocijo vsakemu kretniku, oz. drugim po-
stajnim usluzbencem rajon, kjer je imenovani za pletje trave,
odsiranjevanje snega, posipanje poledenelih prostorov in za be-
lenje loénic osebno odgovoren. Razdelitev dela mora biti iz-
veSena v vsaki kretniski utici (postavljalnici) in v prometnem
uradu na vidnem mestu. Razdelitev dela se mora zaznamovati
tudi v tocki 29 ,Postajnega sluibenega reda, I. del“.
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Razdelitev postéj.

Priloga.

A B C C
Bucecovci Beltinci * Biréna vas* Cirkovce
Bubnjarci Bistrica® Bled jezero Cusperk ”
Celje Bistrica Boh. | Bohinjska Dolnja Len-
Cirknica jez. Bela dava
Cakovec Blanca Dobrepolje * | Donji Mihalje-
Cakovec-vo- | Borovnica Dovje Moj- vec®

jarna Breg® strana * Gornja Len-
Cernuce Brezno- Ribni- | Fala® dava-Magé-
Dobravice ca Gor. Radgona | kovei*®
Doklezovje Brezovica Gradac v Beli | Gustanj -
Dovze Brezice Krajini * Ravne *
Donje Pokup- | Crnomelj Jar$e-Men- Hajdina

je Dobova * ges*® Hodos *
Dravograd Dobrava- Kamanje Limbu$

Meza Vintgar Kandija Ljutomer po-
Draza vas Domzale * Kraljevec Pre- | stajalisce
Drenov gri¢ Dravlje log Loka*
Duplje GornjiDoli¢* | Kranjska gora | Maginec *
Gabrole Grobelno KriZovei pri Mursko Sre-
Gorenja vas | Grosuplje Ljutomeru * didce *

Ratece Hoce * Lesce Bled Orehova vas
Gozd Martu- | Hrastnik® Mahiéno * Slivnica

lek Ivanjkovci * Mala Subo- Pavlovei
Holmec Kamnik tica * Preserje®
Homec pri Kocevje Medvode * Pusenci |

Kamniku Kranj Meitlika Radeée p. Zid.
Hrastje Mota | Kresnice* Mirna mostu :
Hrusica Lasko Mirna pec*® Radovljica®
Jesenice Laze Moskanjci* Slov. Javor-
Jevnica Litija Nomenj* nik *
Jezica Ljubljana dol. | Ortnek* Sv. Lovrenc
Fala elektr. kol. Ozalj* naDr.polju®
Kamnik tovo- | Ljutomer Podnart Kropa | St. JanZ pri

risée Logatec Radohovavas®* | Dg.*
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A B e ¢

Kocevje tovo- | Mislinje Ribnica Trzin *¢ ©

risce Mokronog Rozni dol Pri- | Velika Nede-
Kostrivnica Bistrica * bije * lja
Podplat Ormo% Semié Vie*
Koloriba Otiski vrh* Sv. Peter v
Kristanovac Pesnica * Sav. dol. *
Krize Planina Slatina Ra-
Lavrica Polj¢ane denci *
Lipovec Ponikva Soteska *
Ljubljana gl. | Prevalje Stara cerkev*

kol. Ptuj Sti¢na
Ljubljana gor. | Ra&je Fram * | StraZzaToplice

kol. Rajhenburg Skofja Loka
Loce Rimske To- Skofljica *
Log plice Smarje Sap *
Lukovca Ruse Smartno ob
Maribor ¢l. Sava * Paki *

kol. Sevnica Sostanj-To-
Maribor pred- | Slov. Bistrica polscice *

kol. Slov. Gradec | &t. Vid-Viz-
Maribor kor. | Sredisce marje *

kol. Sv. Jurij * Polzela Bra-
Marija Dev. v | Sv. Lovrenc slovce *

Polju na Poh.* Ursna Sela
Medno St Ilj* Toplice *
Mestinje St. Janz na Velika Loka *
Mesto Slo- Dol. Velike Lasce

venjgradec Store * Visnja gora *
Mlagevo Trebnje na Zorkovac
Mostjanci- Dol. Zalec

Vaneda Velenje Zirovnica *
Murska So- Verd

bota Verzej *
Naklo Videm-Krsko
Notranje Go- | Vuhred Ma-

rice renberg
Novo mesto Vuzenica
OsluSevci Muta
Otote Zagorje
Paka
Paska vas
Petrovei Kri-

zevci

Petrovée

—
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A

(@l

Pesje
Pijavice
Planica
Podhom

Pragersko
Predole
Pudinci
Radana vas
Rakek
Rogaska Sla-
tina
Rogatec
Rosalnica
Salovci
Savski Marof
Selo
Slov. Bistrica
mesio
Slov. Gradec
mesto
Slov. Konjice
Skale
Sotla
Spod. Laze
Stanjovce
Stranje
Sv. Jost
Sv. Lovrenc
na Dol
St. Martin pri
Slov. Gradcu
St. Rupert-
Rakovnik
St. Vid pri
Sti¢ni
Trbonje
Vratisinec
Zorkovac
polje
Zabnica
Zalna
Zirovnica
Zlebic

Ponikvan.Dol.
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12.

Obvescanje in porocanje o tehtni€nih
nedostatkih.

A, Obvestanje vzdrZevalnih organov.

O tehni¢nih nedostatkih (pogreskah) na brzojavnih, telefonskih,
zvonilnih in varnosinih napnravah obve$¢a postaja (izogibalisce)
prisiojnega eksponiranega vzdrzevalnega organa gradbenega ode-
lenja v vaznih zadevah brzojavno, sicer pa pismeno.

To obvestilo naj vedno vsebuje kratek opis nedostatka, da
more vzdrievalni organ presoditi kdo mora izvrsiti popravilo
(nadzornik brzojava ali signalov) in kako orodje, oziroma kake
nadomestilne dele rabi za popravilo.

Pismena obvestila naj se odposljejo s predajnim seznanom
kot navadna sluzbena posta.

B. Porofanje o tehni&nih nedostatkih.

O vseh tehni¢énih nedostatkih na imenovanih napravah in o
vsakem odvzetju zalivk na varnostnih napravah, poro¢a postaja
(izogibalis&e) Se isti dan v ,Brzojavnem poroéilu obr. T Stev. 1.
To poroéilo, ki se posilja le po potrebi, sestavi postaja z indigom
v stirih izvodih in ga Sef postaje podpise. Matica ostane v po-
staji (izogibali3¢u), en odtis se poslje ,Signalnemu referatu
Direkcije drz. Zel. Ljubljana“, drugi ,Saobradajnemu odseku
Direkcije drz. Zel. Ljubljana“ in tretji pristojnemu eksponiranemu
vzdrzevalnemu organu.

Odtis se posilja brez ovitka s prvim za prevoz sluzbene
poste dolo¢enim vlakom na naslov, ki je napisan na zunanji
strani tiskovine.

Matice hrani postaja (izogibali5¢e), zlozene po Stevilkah in
letih, v predalu brzojavne mize ter jih mora na zahtevo pokazati
kontrolnim in vzdrZevalnim organom.

Brzojavna porodila se oznaéijo z zaporednimi Stevilkami in
sicer se pri¢ne vsako leto s Stev. 1.

Opisana poroéila niso identi¢na s porodili, katera posiljajo
kontrolne postaje. Kontrolne postaje vodijo torej ,Brzojavna po-
ro¢ila® posebej za kontrolo vodov in posebej za javljanje teh-
ni¢nih nedostatkov.



C. ZabeleZenjef,nedostatkov.

Razen brzojavnih poroéil za porodanje tehni¢nih nedostatkov
vodijo prometni uradi, postavljalnice in odcepis¢a z varnosinimi

napravami S$e posebno knjigo,
varnosinih napravah®,

»Beleznico o nedostatkih na

Na levi sirani knjige vpisuje prometino osobje vse nedostatke
fehniénega in manipulativhega znaéaja, vkljuéno odvzetje zalivk,
na desni sirani pa vpisujejo vzdrZevalni organi, kdaj so popravila
izvrsili.

Dokler se ne zaloZi tiskovina, jo izdelajo postaje (izogibalic¢a)
same na Cetrtinki pole po tem-le vzorcu:

(Leva siran)

(Desna stran)

Gas | Polen nedosto-] pujavteno |Varok in obseg | Nlosiek | Zalive
o'dvzelzije v brz. por. nedostatka ter P
251 Saliske Stev. odprava istega
Dan {ura Dne | Podpis | Dne iPodpis
1 2 3 4 5 Gkl o )

Knjiga se hrani na blokovnem ali postavljalnem aparatu fer mora
biti na razpolago konfrolnim in vzdrzevalnim organom.




Razsvetljevanje.
13.

Razsvetljevalni koledar

) 8

Mesec

Januar
Februar .
Marec .
Apoiliz
Maj

Junij . .
Julij
Avgust
September
Oktober
November .
December .

14.

Predori, v katerih se morajo

Zacetek Konec
noci

ura | min. | ura | min.
1621}z 30 it e 30
Lmpi36 6 | 45
18245 6 | 00
19 | 15 5| 00
19 | 45 4 | 15
204:4odd 3 | 45
20 | 00 4 | 00
19 | 30 4 | 45
18 | 30 5 11ed0
I f30 Giglikild
16 | 45 71 00
16 1230 1430

vlaki razsvetljevati.

Ayieal |Gl g aten
- 0 E= e >
Naziv predora Proga .§§E %'%_E‘ %g E'g P‘i_l::;‘gzne
NarMAs|A> |DA
Predor Vinigar | 66:800]68:071] 1181 |ravna| padec 10,
QLN
,  BledSedlo] 288 |7234s|72857| 509 jvioku| . _10%
: do sred
, _ Oberne §28 [ro200[7o554) 1205 viok i et O
Bohinjski predor 89-203| 95-632] 6339 |ravna] padec 10/,
Semizki predor | L |05241]07-216] 4975 |vioku) . 10%
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1.

Elektri¢na razsvetljava potniskih vozov.

A. Popis elektri¢nih razsvetljavnih naprav v potni3kih
vozovih.

Elektricno energijo proizvaja na vsakem vozilu dinamo,
ki je nihalno obeSen na vozovnem podstavku ali v gibnem pod-
stavku in deluje v obeh voznih smereh., Na vozovni osovini je
name3cena jermenica, ki poganja z jermenom dinamo. Dinamo
pricne delovati, ko doseze vozilo dolodeno brzino in se samo-
delno vkljuci v strujni krog. Pri padcu brzine pod doloéeno
mero se dinamo prav tako avtomati¢no izlo&i iz strujnega kroga
fer oskrbuje medtem akumulatorska baterija razsvetljavo. Baterija
je obesSena v posebni omari na vozovni podstavek. Samodelno
vkljucitev in izkljuCitev dinama oskrbuje samodelno stikalo.
Za vzrzevanje stalne strujne napetosti sluzi posebno napetostno
ravnalo. S tem postane naprava neodvisna od vlakovne brzine,
Stevila dinamskih obratov in Stevila vkljuenih Zarnic. Ureditev
samodelnega stikala in napetostnega ravnala se izvrsi ze v tvor-
nici ali v delavnici in se preizkusi na tozadevni preizkusni voZnji.

Dinamo ravna pravilni nateg svojega jermena s svojo lastno
teZo, ker je obe3en pod kotom skoraj 45 stopinj. Pri posameznih,
osobito pri vozovih z gibnimi podstavki, je z ozirom na zmanj-
Sanje stresljajev namescena Se posebna vzvratna naprava.

Akumulatorska baterija ima 24 Voltov napetosti ter je proti
polnitvi s premo¢no strujo zavarovana.

Samodelno stikalo in napetostno ravnalo sta name3tena v
vozovnem hodniku v posebni zaprli omarici, ki je dostopna le
strokovnim organom. Razsvetljavna naprava je zavarovana z va-
rovalkami, ki so skupno z glavnim stikalom v bliZini zgoraj ome-
njene omarice. Glavno stikalo omogola sledee polozaje: ,lz-
kljueno“ (,Aus“), , Vkljuceno“ (,Hell“) in ,Polovico“ (,Halb“);
s tem se lahko naravna popolna in poloviéna razsvetljava celega
voza. V omarici je posebna ,opozorilna Zarnica®, ki kaie med
voznjo, podnevi in ponodi, ako naprava za proizvajanje elek-
tricnega toka pravilno deluje.

V posameznih oddelkih name3tena stikala sluzijo razsvet-
ljevanju oddelkov. Nadomestne Zarnice in varovalke so sprav-
ljene v posebni omarici v bliZini stikalne naprave.

B. SploSne dolo&be.

1, Vrsta elekiri¢nega razsvefljavnega sestava je pri vsakem
vozu to€no oznafena na podolznih nosilcih. Ravnotam je tudi
zabeleZena zadnja revizija celega razsvelljavnega ustroja.
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2. Vozovi naj bodo razsvetljeni le toliko &asa, dokler je tor
potrebno; nato se mora razsvetljava takoj ukiniti. Nezasedeni
oddelki morajo biti vedno temni,

5. Dolinost vlakovnega osobja je, da prijavi vse nedo-
staike v razsvetljavi za to poverjenim usluzbencem. V primeru,
da se pokvari dinamo in morajo voz razsvetljevali le akumula-
torji, se mora skréiti razsvetljava na polovico in pravodasno
zahievali potrebs¢ine za zasilno razsvetljavo od postajnih uradov,
ki imajo iste v zalogi.

4, Vsi med voznjo opazeni nedostatki se vpiSejo v ,Poskod-
beno naznanilo* obrazec C 34d, ki se odda na konéni postaji
prometniku. Dolznost vlakovodje, oziroma sprevodnikov je tudi,
da ob priliki predaje garnitur javijo vse nedostatke prevzema-
jo¢im vozovnim preglednikom, ki morajo olistati vozove s pred-
pisano nalepnico, kjer bodi toéno oznacen nedostatek na raz-
svetljavi, n. pr. vozovi med postankom temni, dinamo pokvarjen,
manjka pogonski jermen za dinamo, opozorilna Zarnica ne sveti
itd. itd. — Nikakor pa ni dopustno napisati na nalepnico samo
»elektrina razsvetljava pokvarjena“.

C. Razdelitev dela.

1. Delo elekirosvetilni¢arjev, oziroma s tem pcslom
poverjenih postajnih usluZbencev:

a) Na vlakovnih izhodnih postajah morajo preizkusiti
pred odhodom vlaka v vseh vozovih celotno in poloviéno raz-
svetljavo. Dalje se morajo prepri¢ati o zadostnem Stevilu nado-
mestnih Zarnic in varovalk fer morajo osnaziti nediste zarnice ;}

b) na vmesnih postajah morajo napolniti, izmenjati ali
vloZili svetilniske vlozke za zasilno razsvetljavo na tozadevno
zahtevo sprevodnega osobja;

¢) na vlakovnih konénih postajah morajo ugasniti vo-
zovno razsvetljavo, nadomestili nevporabne nadomestne varo-
valke in Zarnice z novimi, dopolnili porabljene in nadomestiti
manjkajo¢e svetilniSke vlozke za zasilno razsvetljavo.

2. Delo vozovnih preglednikov ali nalas¢ v ta namen
dolo&enih usluZbencev:

SkrajSanje predolgih, izmenjava poskodovanih, nadomeScenje
manjkajo¢ih pogonskih jermenov za dinamo; zunanji pregled
priirdilnih delov dinama in obeh jermenic, izmenjava pregorelih
baterijskih varovalk in mazanje dinamskih obes.

3. Delo sprevodnikov:

Sprevodniki se morajo na izhodni, oziroma izmenjalni po-
staji prepri¢ati, ako so bile nadomes¢ene manjkajoce in nerabne
nadomesine varovalke in Zarnice. Dalje se morajo uverili o pra-
vilni razsvetljavi posameznih Zarnic. Med voznjo spada med nji-
hove dolinosti pravo¢asno staknenje, oziroma ugasnenje celotne
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razsvetljave, razsvetljenje ali zatemnitev posameznih oddelkov,
izmenjava nerabnih Zarnic in varovalk. Opazovati morajo podnevi
in ponodi veckrat opozorilno Zarnico med voinjo ter v pri-
meru, ako ista ne svefi, vkljugiti samo polovi¢éno razsvetljavo
cele naprave. Ako pri¢ne elekiri¢na razsvetljava vidno pojemati,
se mora takoj vporabiti zasilna razsvetljava, elekiricna pa po-
polnoma izklju€iti,. Manjkajo¢i jermeni se morajo pravocasno
narociti.

4, KurilniS§kim delavnicam pripadajo vsa ona fekoca po-
pravila pri elekiri¢ni razsvetljavi, ki so izvriljiva z razpolozZljivimi
napravami in osobjem, da se vozovi po nepofrebnem ne posi-
ljajo v delavnico. ,

5. Naloge delavnice so sledede:

a) Pregled in preizkus$nja elektri¢nih razsvetljavnih na-
prav pri novih in na novo opremljenih vozilih, ako iste odgo-
varjajo dobavnim pogojem. Preizkusnja se izvrsi ob priliki prev-
zema ali pred pricetkom obratovanja doti¢nih vozil. :

b) Splosni polletni pregled cele naprave in popravila ob
priliki vozovnih glavnih revizij, obdobnih pregledov in raznih
nujnih primerih.

Vsa ostala dela, ki niso dodeljena v prej$nji razde-
litvi posameznim panogam usluibencev, so pridrZana
strokovnim organom kurilnic, oziroma delavnic.

C. Opravila pri razsvetljavni napravi med obratom.

1. Na domovni postaji se morajo nadomestiti pred odhodom
vsakega vlaka vse neporabne rezervne varovalke in Zarnice, ki
50 spravljene v omarici za nadomestne dele.

2. Ob prihodu vsakega vlaka na kon¢no postajo je potrebno,
da se prepri¢ajo v to doloteni voznopregledni organi, ako so
pri vozovih $e vsi pogonski jermeni za dinamo fer da niso pre-
ohlapni. Manjkajo¢i jermeni se morajo nadomestiti, predolgi
skrajsati, poskodovani izmenjati. Pritrdilni deli dinama in obeh
jermenic se morajo od zunaj pregledati in vsi odnehani vijaki
znova pritegniti.

3. Pred odhodom vsakega vlaka iz izhodne postaje se mo-
rajo zaradi preizku$nje razsvetliti tudi podnevi za kratek Cas vsi
vozovi. Za pregledovanje pogonskih jermenov dinama doloceni
usluzbenci se morajo o pravilni legi in dolzini jermenov po-
mnovno prepricati.

D. Vzroki in odstranitev nedostatkov.

1. Ako ne gorijo vse Zarnice med vlakovnim postankom,
se morajo pregledati vse varovalke za Zarnice in tudi vse bate-
rijske varovalke, ki so name3¢ene na baterijskih zabojih pod
vozom. Pregorele se morajo takoj izmenjati. Ako se z navedenimi
atkrepi nedostatek ni odstranil, potem je skoraj gotovo akumu-



95

latorska baterija izCrpana ali pa pokvarjena. V tem primeru se
mora izmenjati ali pa voz poslati podnew v polnilno postajo
za akumulatorske baterije.

2. V primery, da ne gori ena izmed Zarni€nih skupin, je
to znak, da je pregorela doti¢na skupinska varovalka v razde-
lilni omarici in se mora izmenjati.

3. V primeru, da ne sveli posamezna Zarnica, se mora
radi pokvarjenosti izmenjati Ako pa gore posamezne Zarnice
rdeckasto, ufripljajo ali ugasujejo, je to znak, da je bodisi ob-
jemka pokvarjena ali pa je zveza s priklju¢nim vodom odnehana.

4. Ako prenecha svetiti opozorilna Zarnica, ki je name-
SCena v regulatorski omarici ali v blizini in nam kaZe, ako di-
namo med voZnjo deluje, je to znak, da je pokvarjena ali pa je
pregorela dinamska varovalka, prekinjen jermenski pogon ali
dinamo pokvarjen.

5. Pri vozovih, ki imajo dvoje vzporedno zvezanih baterij,
se lahko pripeti, da pregori ena izmed varovalk, ki so name3cene
na baterijskih zabojih. V tem primeru se mora varovalka iz-
menjati.

6. V vsakem vozu mora biti na vpogled stikalna preglednica
in kratko navodilo za upravljanje razsvetljave.

7. Pri izmenjavi Zarnic in varovalk pazi:

a) Predno zarnico izmenja§, se prepri¢aj, ako ni Zzarni¢na
objemka preohlapna;

b) pred izmenjavo varovalke ugotovi poprej, ako je imela
stara varovalka dober kontakt. Nikdar se ne sme dajati v zameno
za pregorele varovalke moénejSe ali celo kovinaste Zice;

¢) ako pregori po izmenjavi stare tudi nova varovalka, je
to znak kratkega stika, ki ga poi$¢i in odstrani ter 3ele nato
zamenjaj varovalko;

c) pregorene varovalke in Zarnice se morajo oddati v onl
Posiaji, ki je dostavila nadomestilo zanje.

E. Opravila pri akumulatorskih baterijah vozov, ki so
bili dlje ¢asa izven obrata.

1. Vsaka baterija se mora najkasneje po enem mesecu
znova napolniti, bodisi v polnilni postaji ali na polnilni voznji;

2. ako je baterija prazna se mora nemudoma napolniti, ker
bi se drugace pokvarila;

3. pri vozovih, ki so doloceni, da ostanejo nad mesec dni
iz prometa, se mora baterija izvzeti in shraniti na predpisano
Zavarovanem kraju in tam polniti;

4, pri prenaSanju in izmenjavi baterij je potrebna najveéjd
P&zlnvost Baterije se morajo varovati posebno pred vlago in
moénimi stresljaji. Iz posod se ne sme polivati kislina. Ako se
je to vendar prigodilo, se mora baterija pred nadaljno porabo
Popolnoma na novo urediti. V ostalem glej posebne predpise o
baterijah.
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Pregled vozov.

16.

Izkaz vozovnopreglednih postaj.

12/24

Vozovni pregled
Vozovna 5 || Kako se obsega v obeh
St.| pregledna ]E;;Eﬂg; | vrsi smereh Opomba
postaja | sluzba [ potniske | tovorne
| viake vlake
j nepre po moznosli
| o smer
1 | Zidani most|| Zidani most| trgoma vse LMﬂl:li_hor 3
pot. kol. | 12/24 ghesc bt
nepre. B.Z\’]. proge'
2 | Zidani most | Zidani most| irgoma || poBb | vse
tov. kol. 12/24 obratno
prehod tov.
nepre- vozov v in iz} mala tekoca
3| Trbovlje || Zidani most|| trgoma fudnike, iz | popravila
rudnik | 24/24 e
i nepre-
4 Zalog Ljubljana I || trgoma ¥se
prem. kol. 12/24
R dgahie
5| Ljubljana jubljana frgoma : e
tov. kol. 12/24 'k v Jalogu
nepre- mesane iz j
6 | Ljubljana || Ljubljana I || trgoma vse Kamnika in
gl. kol. 12/24 Vibntice
nepre-
7| Postojna || Ljubljana I | irgoma vse vse plif:l%‘i X
12/24
i : nepre- prehod v
8 | Jesenice Jesenice irgoma vse vse Avstrijo
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V(l))zovni pregled
Vozovna : Kako se| ©bsega v obeh
pripada <
St preogsltea@:a itilnic lw:'S]; vsmereh Opomba
posiaj sluzba | potniske | tovorne
R vlake vlake
REpICs | prehod v
i t
9| Podbrdo Jesenice fgﬁg}f vse vse Italijo
nepre- tekoca
10 | Novo mesto | Novo mesto tr192(}2m4a vse vse popravila
nepre-
11 § Ljubljana [Ljubljana Il || trgoma vse
gor. kol. 1224
~ha: e samo po tekoca
12 | Kocevje |Ljubljana IL|| dnevi vse vse popravila
PO mMO= | Savinjske tekoca
13 . ; samo po|,F" o :
Celje Maribor { dnevi zn;;‘l;vg)o vl;l;e:iﬁzivﬂi'e popravila
po mo- |[vse vlake za
samo po |[; i Murakeresz- iekoéq
14 | Pragersko || Pragersko || dnevi z":i‘:li‘vipo i e, popravila
nepre- vse, ki
15 Tezno Maribor ling?Q“‘ia pr'%:iﬂona
nepre-
16 | Maribor Maribor frgoma vse vse ?{::t?;}ov
gl. kol. . 12/24 .
nepre-
17 | Murakeresztur Maribor frgoma vse vse proeggrc;kl(l)a
24/24
18.| Dravo yrad-| Maribor |[|S8MO Po S gk
; Meiga dasi vse vse Avsirijo
19 Pliberk Marib samo po prehod v
iber aribor dnevi vse vse Avstrijo
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17.

Tekoda popravila potniskih in tovornih vozov.

A. Potniski vozovi.

Potniske vozove popravljajo kurilnice Ljubljana I gl. kol,
Ljubljana IL gor. kol. in delavnica Maribor, ker kurilnica Maribor
nima vozovne delavnice za tekoCa popravila potniskih vozov.

Posameznim edinicam so dodeljena sledeta obmocja;

1) Kurilnici Ljubljana I. gl. kol. proge Zagreb (direkcijska
meja)—Postojna, Zidani mosi—Celje (izklju¢no postaja Celje),
Ljubljana—Vrhnika in vse dolenjske proge;

2) kurilnici Ljubljana II. gor. kol. proge Ljubljana gl. k.—
Jesenice—Podbrdo, Jesenice — Kranjska gora, Kranj—Trzi¢ in
Ljubljana—Kamnik ;

3) delavnici Maribor proge Celje—Maribor—St. Ilj, Ma-
ribor—Prevalje, Dravograd — Celje, Pragersko — Murakeresztur,
Ormoz—Hodo$, Ljutomer—Radgona, Cakovec—Dolnja Lendava
in lokalke Grobelno—Rogatec, Poljéane—Slov. Konjice—Zrece
in Slov. Bistrica—Slov. Bisfrica mesto.

Ker se potnidki vozovi zelo redko popravljajo na progi in
se odposiljajo v tekoe popravilo dodeljeni kurilnici, €etudi so
bili sredi pota odstavljeni, morajo prizadete postaje odposlati
vozove olistane vedno v pristojno kurilnico, oziroma delavnico.

Vse kurilnice pa morajo sku3ati, da popravijo lahke po-
Skodbe v lastnem delokrogu in odposljejo mariborski delav-
nici v tekode popravilo le one potniske vozove, ki jih same pod
nobenim pogojem ne morejo popraviti. Taki vozovi se odpos-
ljejo, ako mogo¢e, izrabljeni s potniskimi vlaki; le v primery,
ako so za prevoz potnikov nesposobni, se odposljejo s tovor-
nimi vlaki. ; ‘

B. Tovorni vozovi.

Tovorne vozove popravljajo delavnica Maribor in njena po-
druznica v Ptuju, kurilnice Ljubljana L gl. kol., Ljubljana II. gor. kol.
in Maribor, kurilni3ke izpostave Jesenice, Novo mesto, Zidani
most ter vozovni preglednik v Celju.

Posameznim edinicam so dodeljena sledeca obmocja:

1) Vneta osi¥ta in druge poskodbe, ki se morejo
na mestu odstavitve popraviti, popravlja

a) izpostava Jesenice na progi Podnart-Kropa—Jesenice—
Podbrdo in Jesenice—Kranjska-gora;

b) kurilnica Ljubljana IL gor. kol. na progi Ljubljana—
Podnart-Kropa, Kranj—Trzi¢, Ljubljana—Kamnik, Ljubljana—Treb-
nje, Trebnje—St. Janz na Dol., Grosuplie—Kocevje; :
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¢) izpostava Novo mesto na progi Trebnje—Novo me-
sto—Karlovac in Novo mesto—Sitrata Toplice;

¢) kurilnica Ljubljana I gl. kol. na progi Postojna—Lju-
bljana—Hrastnik ;

d) izpostava Zidani most na progi Zidani most—Zapre-
8i¢ izklj,, Zidani most—Celje izklj.;

e) vozovni preglednik Celje na progi Celje—Velenje in
na postaji Celje;

/) kurilnica Maribor na progi Celje izklj.—Maribor—St.
Ilj, Pragersko—Ptuj izklj., Maribor—Dravograd M.—Prevalje, Dra-
vograd-M. — Velenje, Grobelno — Rogatec, Poljéane — Zreée in
Slov. Bistrica—Slov. Bistrica mesto. Dela na progi Maribor—Pre-
valje in Dravograd—Velenje, izvruje, &e manjka osobja, delav-
nica Maribor;

g) delavnica Ptuj na progi Ptuj—Kotoriba meja, Ormoz—
Hodos, Ljutomer—Radgona in Cakovec—Dolnja Lendava.

2) Pokvarjeni vozovi z vedjimi po3kodbami, ki se na
mestu odstavitve ne morejo popraviti, se olistajo in od-
posljejo
i a) izpostavi Jesenice iz proge severno postaje Podnart-

ropa;

b) kurilnici Ljubljana II gor. kol. iz istih prog kot pod
1 b) in iz vsega okoli3a izpostave v Novem mestu;

¢) kurilnici Ljubljana I gl. kol. iz proge Postojna—Ljub-
ljana—Hrastnik;

¢) izpostavi Zidani most iz istih prog kot pod 1 d); ake
ne more izpostava izvrsiti popravila z lastnimi sredstvi, poslje
voz v kurilnico Ljubljana L gl. kol; X

d) postaji Tezno postaje od Celja do Ho¢ in St. Lovrenc
na Dr. p.; vozove, ki so doloCeni za izvoz, posiljajo te postaje
v Maribor gl. kol.;

¢) Mariboru gl. kol. postaji St. Ilj in Pesnica;

/) delavnici Ptuj postaje od Ptuja do Kotoribe z odcepi;

g) delavnici Maribor pa iz proge Maribor — Prevalje in
Celje—Dravograd-Meza.

Tudi za tekoca popravila pri tovornih vozovih velja pravilo,
da mora dolotena edinica opraviti svoje delo. Le kadar ni mo-
goce popraviti vozov z lastnimi sredstvi, se odposlje voz v mati¢no
kurilnico, da ona izvr$i popravilo. Delavnica Maribor popravlja
Za druge rajone le tedaj, ako kurilniSka vodstva ugotovijo, da se
doti¢no popravilo v kurilnici ne more izvrsiti.

Kurilniske delavnice in delavnice izpostav so doloCene v
Prvi vrsti samo za tekoCa popravila. Revizije potniskih vozov izvr-
Suje za vso direkcijsko obmoéje le delavnica Maribor, revizijo to-
Yornih vozov pa po potrebi tudi delavnica v Ptuju in kurilnica
I-Jllbliana IL gor. kol,, kar se doloéi od casa do Casa po sta-
Nju tekoé&ih popravil in Stevilu revizijskih vozov.

7.
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18.

Dostavitev pomoZnih delavcev vozovnim
kljudavnilarjem.

Pri tezjih popravilih pokvarjenih vozov potrebujejo vozovni
klju¢avni€arji mnogokrat pomoine delavce za prenos tezjega
orodja, dvigalnic in tudi za pomo¢ pri delu. Te delavce dosiav-
lja v postajah, kjer so tudi kurilnice, strojna sluzba sama iz sta-
leza lokomotivskih snazilcev in pomoinih kurilniskih delavcev.

Na postajah, kjer ni istih na razpolago ali pa, kjer so sirojni
snazilci vsled opremne in druge sluzbe zaposleni, morajo do-
staviti delavce postaje same. V tem primeru dostavi postaja po-
moinega delavca le v toliko, kolikor je resni¢no potreben. Ni-
kakor pa ne sme delavec ostali pri popravilu voza, ako je svojo
dolinost ze izvrsil.

: Ce postaja delavca ne more dostaviti, naj ga zahteva od
progovne sekcije, oziroma njenih organov na postaji.

Ako nastanejo za postaje, oziroma progovne sekcije radi
dostave pomoznih mo&i kaki strodki, se jih zaracuna strojni sluzbi.

Kljuc¢avni&arji morajo javiti po izvrSenem popravilu v svoji
kurilnici, koliko éasa so poftrebovali pomoZine moci in katera
edinica jim je iste dostavila.
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19.

Postopek z vro€imi osmi.

Nedostatek, ki je najbolj razsirjen v Zelezniskem obratu in
ki znaino ovira potek vozil, so vroe osi. V korist vse sluzbe je,
da se Stevilo vrolih osi zmanjSa na najmanjSo mero. Zato pa
je potrebno slozno sodelovanje vseh udelezenih usluzbenceyv, za
kar veljajo v splosnem slede¢e smernice:

Predno zapustijo vozovi postajo, se mora vozovnopregledno,
oziroma vlakospremno osobje zanesljivo prepri¢ati pri vsakem
posameznem vozilu o njegovem slanju, osobito pa o mnoZini
maziva, pravilni legi osi$Ca, in ostalih nedostatkih sploh. Vsaka
nﬁpravilnost naj se javi vlakovnemu odpravniku in voz po potrebi
odstavi.

Med voznjo je dolznost vlakospremnega osobja in zaviracey,
da se na vsaki postaji, kjer ima vlak postanek, osebno preprica
o hladnem teku osis¢. Nadalje naj tudi med voinjo veckrat
opazuje dodeljene vozove in njih osiS¢a. Ako se opazi kak
sumljiv dim ali celo plamen okoli 0si$¢, oziroma ako se slisi
cviljenje, je dolznost osobja,da ustavi vlak in ohladi osisCe.

Na prihodnji postaji mora strojevodja, ako ni na postaji
vozovnopreglednih organov, temeljito pregledati voz z vroco
osjo in ga po polrebi odstavili Ako ugotovi strojevodja, da je
voz za nadaljni tek 3e sposoben, ga mora poSteno namazati z
oljem iz svoje zaloge, vlakovodja pa mu mora potrditi fakti¢ni
izdatek mazila v strojnem potnem listu.

Za pregledovanje in opazovanje vozov med voZnjo je torej
odgovorno vse pri vlaku zaposleno osobje, vsak za svoje obmocje.

Ako je bil kak voz vsled vroce osi odstavljen, mora doticna
postaja o tem takoj brzojavno obvesliti pristojno kurilnico.
. Brzojavka mora vsebovati: Stevilko vlaka, datum, postajo,
stevilko in vrsto voza, njegovo lastninsko upravo, tovor, zadnjo
revizijo in po mozZnosii tudi tipo osisca, ako jo je mogoce ugo-
toviti na osi§énem okrovu.

Vlakovodja mora vpisali odstavljene vozove pod opombo
Poinega lista in izstaviti ,Naznanilo o vozovni poskodbi“.

Ko je popravilo izvrSeno, izpolni postaja prvi del ,Prijave
0 vrocih oseh®, ki jo prinese s seboj kljucavnicar ter ga odposlje
Na masinsko odelenje direkcije, odsek IV/3-b. Drugi del prijave
1zpolni kurilnica ter ga odposlje naisii naslov. Voz sme zapustiti
Posta 0 le na izreéno izjavo kljuavniCarja, da je voz za tek
Sposoben,
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20.

Iztirjeni vozovi.

1) Iztirjen voz se ne sme odpraviti iz postaje, dokler ga niso
strokovni organi kurilnice ali delavnice pregledali in ugotovili, da
so vsi deli voza kot kolesa, lezaji, osne vilice, vzmeti, odbijaci
in vladilne naprave i.t.d. v takem stanju, da je voz sposoben
za tek.

Strokovni organi so dolzni, v kolikor je to poirebno, iztirjene
vozove vsposobiti za tek.

Na vozove, sposobne za tek, je freba nalepiti modro nalepnico
obr. C 33, kjer se mora pripomriti, da je voz iztiril.

Voz se odposlje s kartirano spremnico v dolo¢eno kurilnico,
oziroma delavnico v to¢en pregled osovin, kolesnih dvojic, kriz-
no izmerjenje podstavka i. t. d.

2) Iztirjeni vozovi na odprti progi se morajo, kakor hitro je
strokovni organ kurilnice (delavnice), oz. strojevodja ugotovil, da
so sposobni za tek, odpremiti v najbliZzjo postajo, kjer se z njimi
ravna po tocki 1.

3) Pri nalozenih izlirjenih vozovih mora strokovni organ
ugotoviti, ako se morajo preloziti.

4) Za tuje iztirjene vozove veljajo predpisi Riv § 16, tocka
4 in Ric, izdaja 1923, § 11, toc¢ka 7 (Ric, izdaja 1926, § 58, tocka
5). V nalepnici se mora opazka: ,Voz je iztiril“, vpisati v
nemskem, italijanskem ali francoskem jeziku.

Vsako iztirjenje vozil se mora prijaviti po Navodilih za
javljanje nezgod in izrednih dogodkov na glavnih in lokalnih
progah.

21.

Odposiljanje vozovnih delov.

Postaje morajo zbirali vse na prosioru najdene vozovne
dele in jih vsak torek odposlati v delavnico Maribor.

Kjer so na postaji vozovni pregledniki, se morajo odposlati
v delavnico Maribor vsi vozovni deli, ki so oznaceni z lastnin-
skim znakom in vozovno Stevilko; vsi drugi vozovni deli kakor
spenjace, odbijaéi i.t. d. se lahko uporabijo, ¢e ne pa po med-
sebojnem sporazumu med postajo in vozovnimi pregledniki
odposljejo. .



Premikalna sluZba.

Seznam ,
postaj (izogibali¥¢, nakladali¥&), kjer je odbijanje
vozov prepovedano ali le pogojno dovoljeno.
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Postaje, (izogibaliiéa, nakladaliiéa), kier ie odbijanie vozov

prepove-
dano

dovoljeno

pod pogojem, da je na zanesljiv nacin
preskrbljeno za zaviranje

v obeh smereh |

v smeri vzpona

Opomba

1. Zagreb gl. kol.—Postojna

Zagreb- Sava

Podsused tvornica

Zapresic

[ Savski Marof (post. izog.)

Dobova (post. izog.)

Brezice

Videm -Krsko

Rajhenburg

Blanca (posl. izog.)

Sevnica

Nakladaliite cuvaj. 9

Breg (post. izog.) proti
Zidanemu mostu

Nakladaligée km 4'9/51.

Zidani most

Hrastnik

Trbovlje rudnik

Trbovlje os. kol.

Zagorje

Sava

Litija
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Postaie, (izogibali§¢a, nakladali§a), kier je odbijanie vozov

dovoljeno

pod pogojem, da je na zanesljiv naéin

Qpomba

prepove- : nesl
dano preskrbljeno za zaviranje
v obeh smereh | v smeri vzpona |
Kresnice
Laze
Zalog |

Dovla¢ilnici km 4301/2in 2/3

Ljubljana gl. kol.

Dovlaéilnica km
434°4/5

Dovlaécilnica Vi¢
km 436'7/s

Brezovica

Nakladalisée km 444°2/3

Nakladalisce

Preserje
Borovnica')

Verd
Logatec |
Planina |
Rakek |
Postojna®) |

1) V smeri proti Bre-
zovici od viSine kret-]
nice 3tev. 15.

2) po navodilih ita-
lijanske dri. Zel.

2. Brezovica—Vrhnika

Brezovica

Drenovgri¢

Vrhnika

3. Zidani most—Maribor gl. kol.

Rimske Toplice

Nakladalisce Gracnica
(km 3636/7)

Lasko i

Celje

Store

Sv. Jurij proli Grobelnem

Grobelno?)

Ponikva

Poljtane

Slov. Bislirica

3) V smeri proti Sv.
Juriju od vigine kret-
nice it. 11,
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[Postaie, (izogibalista, nakladalista), kjer jo odbijanjevozov

[ dovoljeno

pod pogojem, da je na zanesljiv nadin

Opomba

prepove- : I
dano preskrbljeno za zaviranje
| v obeh smereh v smeri vzpona
| 4) Odbijanje voz v
| Pragersko‘) zvezna loka 11in 21
je prepovedano
Racje-Fram
Hoce
| Tezno
1 Maribor predkol.
proli Teznem
5) V smeri proti Ho-
¢am le do severne-
Maribor gl. kol. ga konca postajne-
proti Pesnicis) ga hodnika. Vozovi
se smejo samo spu-
i¢ati, ne pa odbijati.
4. Slov, Bistrica—Slov. Bistrica mesto
‘ Slov. Bistrica mesto
iz smeri Slov. Bistrica
5. Poljtane—Zrete
asds 6) Toda ne ez pre-
‘ Poljcane®) laz km 01 profi_krel-
nici §t. 6.
Loce
Draza vas
Slov. Konjice proti Zream
| Zrede
6. Grobelno - Rogatec
Grobelno |
I Smarje pri Jeliah
proti Grobelnem
l Meslinje proli Rogatcu
Kostrivnica—Podplat proti
Rogatcu
7) Proli _Effagatcu le
Rogaska Slatina proti |18 e s
Crak e kreinici 4 zapri.
Rogatec

7. St. Ilj—Maribor gl. kol.

St. 1lj proli Spielfeld Sir.

Pesnica

8. Ljubljana gl. kol.-—Podbrdo

Ljubljana gor. kol.8)

8) Odbijanje in spu-
§¢anje vozov naku-
rilniske tire je pre-

St Vid-Viin arje

povedano.
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Postaje, (izogihaliSGa, nakladali§¢a), kier ie odbijanje vozov

dovoljeno

prepove-
dano

pod pogojem, da je na zanesljiv nadin
preskrbljeno za zaviranje

2 | v obeh smereh

v _smeri vzpona

Opomba

Medvode

Skofja Loka

|

| Kranj?)

Plodnarl Kropa

Lesce-Bled proti Zirovnici

Zirovnica proli Jesenicam

Slovenski Javornik

Jesenice proti Podroici
(Rosenbach),
Rate¢am in
Ljubljani.10)

Dobrava-Vinlgar,

Bled-Jezero proti
Dobravi-Vintgar |

Bohinjska Bela

Soleska

Nomenj proti Bistrici B. j.

Bistrica B.j. proli Podbrdutt)

Podbrdo proti Bistrici B.j. 12)

9) Odbijanje in spu-

§¢anje vozov na fir

5i.7 sirogo prepove-
: dano.

) Odbijanje in spu-
§canje vozov na pro-
go proti Dobravi-V.
preko kreinice 1 pre-
povedano.

1) le na pravi fir.

12) le na pravi tir.

9. Ljubljana

gl. kol.—Kamnik

“Trzin

Domzale

Jarse-Menges

Kamnik proti tovoriscu

10. Kranj—TrZié

Naklo

Duplje

Krize-Golnik

Trzié

11. Jesenice—Ratece

Dovje - Mojstrana proti
Kranjski gori

Kranjska gora proti
Ratecam

Fusine Laghi proli

Kranjski gori




107

e
Postaje (izogibali§ta, nakladali§ca), kier je odbijanje vozov
dovoljeno
prepove- pod pogojem, da je na zanesljiv nadin Opomba
dano preskrbljeno za zaviranje vozov
v obeh smereh | v smeri vzpona
12, Pragersko— Koforiba (Nagykanizsa)
| Pragersko
Sv.Lovrenc na Dr. p.|
Ptuj
Moskanjci
Ormoz s
Sredi&ée proti Ormozu
Cakovec
Subotica
Kraljevec-' relog |
Donji Mihaljevec p.
Kotoriba i
Murakeresziur [
Nagykanizsa
13. Ormo%--Hodo3
Pavlovei || e
Ivanjkovci proti Murski
Soboti |
Zerovinei !
Ljutomertrd
| 13) ?puééanji vcl;(zo:
j 13 | na slepi tir 5 k okret-
Ljutomer ) nici je zabranjeno
Verzej proti Murski
Soboli
Doklezovje |
S [
Beltinci l
a— ‘ 14) fpnkééanje w.;zov
il
Murska Sobota™) B e
D4ad | je zabranjeno
Putinci proti Hodosu
Mostjanci—
Vaneta
Gornja Lendava—
Mackovei proti Hodo3u
Stanjovei
Pelrovci - KriZevci proti
— odosu
Salovci
B Hodo& protli Murski
Soboti
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Postaje, (izogibali§éa, nakladaliSca), kier ie odbijanie vozov

dovoljeno
prepove- pod pogojem, da je na zanesljiv nacin Opomba
dano preskrbljeno za zaviranje
v obeh smereh | v smeri vzpona
14, Ljutomer—Gornja Radgona
Ljutomer
Krizovei p. Lj.
Bucecovci
Slatina-Radenci
Gornja Radgonat?) | a8 s
15. Cakovec—Dolnja Lendava
Cn_kovec | B
vojarna
Kristanovec |
Vratisinec | [
|

Mursko Sredisce proli
akoveu

Dolnja Lendava |

16. Maribor gl. kol.—Pliberk (Bleiburg)

Maribor kor. kol.1s)

Bisirica

Ruse

Fala

Nakladaligce
Fala km 19°6

Sv. Lovrenc na Poh. |

Brezno-Ribnica I

Nakladalisée
Janzev vrh

Vuhred-Marenberg

Vuzenica-Muta |

Dravograd-Meza

Dovlagilnica
Guiianj-Ravne

Prevalje

Holmeec

16) V smeri proli Ma-
riboru gl. kol. od
zahodnega polinega
prehoda do tovorne-
ga skladiica.

17. Celje —Dravograd-MeZa

Celje

Dovlaéilnica
Mesini mlin

Zalec

St. Peler v Sav. d.
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Postaje (Izogibali3ta, nakladali§da), kier je odbijanie vozov|

Roini dol.- Pribisje proti
Semicu

Urgna Sela—Toplice proti
Roinem dolu P.

Biréna vas proli
Ursnim Selam T

Kandija profi
Biréni vasi

Novo mesto proti
Mirni peéi in Metliki

Mirna pe€ proli
Trebnjem na Dol.

Trebnje na Dol. proti Mirni
peéi, Veliki Loki in Mirni

B dovoljeno
prepove- pod pogojem, da je na zanesljiv nadin Opomba
dano preskrbljeno za zaviranje vozov
v obeh smereh v smeri vzpona
Polzela-Braslovée
Smartno ob Paki
Sostanj-Topolstica
Pesje
Skale
Velenje
Gornji Doli¢ profi
Mislinjam
Mislinje proti Doviam
Dovze proli Mislinjam
Turiska vas profi Mislinjam
Slovenjgradec proli
Mislinjam
Sv. Jedert
Otiski vrh
Dravograd-Meza
b 18. Karlovac--Ljubljana gl. kol.
Donje
Pokupje
Mahicno
Zorkovac proti
Bubnjarcem
Zorkovac Polje proti
Karloveu
Ozalj
Kamanje proti
Bubnjarcem
Bubnjarci proti
Karlovcu
Metlika
Gradac v B. K.
érnomelj
Semil
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Postaje (izoqi-ballséa, nakladalis¢a), kier je odbijanie vozov |

] dovoljeno
prepove- pod pogojem, da je na zanesljiv nacin Opomba
dano preskrbljeno za zaviranje vozov
v obeh smereh | v smeri vzpona
Velika Loka
Radohova
vas
[ ]
Sti¢na
Visnja gora proli
Grosupljam
ta [|Visnji gori
GrosuP.lJe Cusperku in
proti Smarje-Sap
Smarje-Sap
Skofljica
Ljubljana dol. kol.
19. Grosuplje —Kotevje
Cusperk f
Dobrepolje proti Velikim
Lascam
Velike Lasée proti
rineku
Orinek proti Velikim
Lascam
Ribnica
Stara cerkev,

pri Koéevju

|| Kocevje

20. Trebnje na Dol.—St. JanZ na Dol.
Mirna

Mokronog
Bistrica

&1, Janz
na Dol. proti
premogovniku

21. Novo mesto—Stra%a Toplice
| Straza-Toplice | I

Opomba.
Spuséanje in odbijanje vozov je prepovedano:
1) na odprto progo,
2) v postajali3c¢ih in dovlagilnicah (industrijskih tirih),

3) v slepe tire, ki leze v padcu ali ki niso daljii kot 100 m, ozir. ni-
majo vec proslora vsaj za 6 voz.

V vsaki postaji (izogibalis¢u, nakladali&éu) mora biti v prometnem uradu

na lahko vidnem mesiu izveSen pregled, iz katerega so razvidne dolochbe le
tabele, v kolikor se ficejo doti¢ne postaje,
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23.

Pravilna uporaba zavorne coklje.

Pri preiskavi nezgod se je ugotovilo, da vozovi pogosto iz-
tirijo zaradi nepravilne uporabe zavornih cokelj, ker ni osobje o
uporabi cokelj zadosino pouceno.

Zavorne coklje se smejo uporabljati na vseh postajah, kjer
je dovoljeno odbijati vozove.

Zavorne coklje so dvojne, enorobne in dvorobne.

Coklja se polozi na tirnico v dolo¢eni razdalji od mesta,
kjer se morajo ustaviti vozovi. Razdalja, na katero ustavi coklja
odbiti voz, je odvisna od nagiba tirov, brzine in teZe vozov ter
vremenskih razmer. Ako je proga ravna, brzina priblizno 15 km
na uro in so tirnice suhe, se ustavi prazen, 10tonski voz pri-
blizno na 5 mefrov, enak naloien voz pa na 8 metrov. Razdalja
se primerno poveca v padcu, na mokrih tirnicah, pri ugodnem
vetru in vedji tezi odbitih vozov.

Ker se smejo loviti s cokljo najvel le frije naloZeni vozovi,
se mora coklja po velini poloziti na razdaljo 30 do 45 metrov.

Pri uporabi cokelj naj se upo3teva:

1) Za vsak tir, na katerega se odbija, se doloéita po po-
irebi ena ali dve coklji; za vsaka dva tira mora biti pripravljena
Se ena nadomestna coklja. Kadar se coklja ne uporablja, se mora
poloziti na rob, da se spodnja siran ne zaprasi ali zamaze.

2) Coklja se mora pravotasno poloZiti na tirnico in pravilno
naravnati. Coklja, obrnjena z ostrico proti odbilim vozovom, se
trdno prime za rocaj in polozi tako na tirnico, da lezi vsa spodnja
stran na ftirnici in da ne visi postrani, Potem se coklja pritisne
nalahko na tirnico, da lezi vodilni rob trdno ob notranjem robu
tirnice. Ce ni coklja tako polozena, zadene kolesni venec vo-
dilni rob ali ostrico coklje in jo odbije. To se pogosto zgodi v
ovinkih., Zato naj se coklja po moznosti ne polaga na ovin-
kih. Kadar pa se temu ni mogoge izognili, se sme uporab-
ljati le enorobna coklja, to je taka, ki ima na eni strani vodilni
rob, na drugi pa vzmet in poloZiti vedno le na zunanjo firnico
loka. Prepovedano je poriniti cokljo proti vozovom ali jo vreéi
pod kolo, ker na ta nacin polozena coklja gotovo napa¢no ob-
lezi ali odskog&i. -

Ako se lovijo prazni vozovi, se mora paziti, da prazni vo-
zovi ne preskotijo coklje. !
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3) Enorobna coklja se mora poloziti tako, da lezi vodilni
rob na notranji strani tirnice, kjer jo obdrzi kolesni venec, da
ne odskoé&i. Vzmet mora dobro delovati, kar se preiskusi, e se
osirica vodilnega roba potegne s prstom od fra¢nice. Ko se
spusti vodilni rob, ga potegne vzmet, ako pravilno deluje, zopet
k ftirnici; ako pa je vzmet pokvarjen, ostane coklja v legi, v
katero se je s prstom premaknila.

Enorobna coklja se lahko uporablja na obrabljenih frac¢nicah
in tam, kjer bi zunanji rob dvorobne coklje zadeval na ovire,
n. pr. na kreinicah, firnih krizi3¢ih, peroniziranih tirih, cestnih
prehodih i. t. d.; vendar pa naj se tudi enorobna coklja, razen
traénice, ker bi se coklja lahko tu zataknila.

4) Coklja se ne sme poloZiti z ostrico na nepodlozeni stik
traénic ali neposredno pred njim.

5) Da coklja takoj zdréi z vozom in se prepreéijo siresljaji
in sunki, naj se tirnice na mestih, kjer se love vozovi, veckral
namazejo ali pa naj se namaiejo drsalne ploskve cokelj. Ma-
zanje je potrebno zlasti tedaj, kadar leZi tir na pesku ali pepelu
Paziti pa se mora, da se ne namaze tudi zgornja ploskev coklje,
ker bi sicer coklja zdrsnila in odskoéila, ko jo zadene kolesni
venec.

Mazilo sestoji iz priblizno 15 delov loja, 2 delov grafita in
3 delov masli; mast naj se primeSa le pozimi, da se mazilo
prevet ne sirdi. Mesto tega mazila se lahko na manjsih nagibih
uporablja mazilno olje.

6) Pri vetji vrocini se poveéa trenje med tirnico in cokljo
tako, da se coklja prijema firnice in dréi z manjSo brzino kot
vozovi, ki jih mora ustaviti Da se to prepreéi, se morajo tirnice
ali coklje dobro mazati.

7) Obilno mazanje se priporo¢a po mo¢nem deZzevju, ker
se zavorni uéinek na izpranih tradnicah poveda, kakor tudi, ¢e
po mokrem vremenu, dezju ali snegu, nenadoma nastopi susa
in zarjavijo tirnice in coklje.

8) Ako rahlo, a vzirajno deZuje in je vreme megleno, so
tirnice mastne in coklje drsijo dlje kot pri suhem vremenu. Da
se poveca zavorni ucinek in prepreéi, da cokljane odskoti, naj
se poiresa po tirnicah in na ostrico coklje pesek ali pepel. Isto
je potrebno pri sneinem meteZu, poledici in slani. Pri poledici
naj se meSa med pesek nekaj Zivinske soli, da pesek ne za
mrzne. Pesek naj bo pripravljen v malih kupih ob tiru. Ce se
pesek porabi ali ni na razpolago, se pri poledici podrgne s co-
kljo po firnici semintja in tako razdere ledena skorja.

'9) Drsalna ploskev coklje in glava tirnice morata biti vedno
prosti snega. Med sneinim meteZzem se morajo tirnice, kjer se
lovijo vozovi, veckrat pomesti.

10) Pri veéjem mrazu (pod —5°C) so coklje trde in krhke
ter ve¢ ne prijemajo; poleg tega rade odsko&ijo in se rade 10
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mijo. Zato je dobro in zlasti na vecjih premikalnih postajah po-
trebno, da se coklje pred uporabo toliko ogrejejo, da so brez
zmrzline.

11) Pri mo¢nem mrazu, poledici, vetru, mokrih tirnicah ali
na velikem padcu se mora poloZiti na isti tirnici v razdalji 10
do 20 metrov druga coklja, da vsaj ta coklja ustavi odbiti voz,
¢e odpove prva. Ako pa Ze prva coklja ulovi voz, se mora
druga coklja odsiraniti Se preden dospe s prvo cokljo zavrii voz
do nje. Ce se iz kakega vzroka druga coklja ne more ve¢ po-
loZiti na potrebno razdaljo, se uporabita dve coklji na ta nadin,
da se poloZi na vsako tirnico ena coklja.

12) Kadar se uporabljajo nove coklje, ki zaradi majhne
sprijemljivosti rade odskocCijo, naj se druga coklja polozi vedno
na drugo tirnico, da nova coklja, e odskodi, ne odbije s tira
Se druge coklje. Nova coklja se praviloma ne uporablja kot
druga coklja.

13) Coklja se sme uporabljati najve¢ dvakrat po vrsti, ker
se sicer osfrica in pefa ogrejeta in se coklja prehitro obrabi.
Prepovedano je {udi polagati cokljo pofez pod kolo, da se
ustavijo vozovi, kadar odletijo s coklje nazaj, ker se pri tem
ostrica pogosto skrivi ali odlomi.

14) Mesto, kjer se lovi, se mora tako izbrali, da se prepreci
premoé¢an udarec na stojeCe vozovne skupine. Pri tem naj se ne
uposteva le razdalja, na katero coklja uéinkuje, temveé tudi lega
tira, po katerem se premikajo ulovljeni vozovi. Po potrebi se
mora na veéjih nagibih ponovno loviti.

15) Vozovi z gibljivimi podstavki se morajo lovili na obeh
tirnicah. Na isti nacin se lovijo vozovi tudi tedaj, kadar se
morajo ustaviti na kratko razdaljo.

16) Ko se je voz na coklji ustavil, se sam premakne nazaj in
oprosti cokljo, ki jo premika¢ odvzame. Ako je voz obstal na
coklji, se sme coklja oprosiiti $ele tedaj, ko so se ujeli tudi Ze
drugi odbiti vozovi.

17) Radi osebne varnosti usluzbencev naj se uporablja za
odsiranitev cokelj s tirnice zZelezna kljuka.

18) S cokljo se smejo loviti naenkrat le trije nalozeni vo-
zovi ali Sest praznih vozov.

19) Prazni in naloZeni vozovi skupaj se ne smejo loviti s
cokljo, ée so prazni vozovi spredaj. Zbirni vozovi se radi majhne
obremenitve $tejejo za prazne vozove.

20) Vozovi z nizko viseéimi zavornimi napravami, ki lahko
odbijejo cokljo, nadalje vozovi, ki se ne smejo odbijati in vo-
zovi, pri katerih bi se naklada radi stresljajev, ki nastanejo pri
ustavljanju s cokljo, poskodovala ali premaknila, se ne smejo
ustavljati s cokljo. : '

21) Premikadi, ki polagajo coklje, morajo paziti zlasti na
tire, kateri se pogosto uporabljajo in si morajo med seboj po-
magati, posebno kadar voz ostane na coklji.

8
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22) Coklje morajo biti vedno v dobrem in uporabljivem
stanju. Poskodovane, nezanesljivo delujoée coklje, posebno take,
pri katerih ni ostrica dovolj ostra, nadalje coklje z enim vodil-
nim robom, ki imajo pokvarjen ali zlomljen vzmet ali ki ga
sploh nimajo, se ne smejo uporabljati in se morajo oddati v
popravilo.

Popravljene coklje se morajo pred uporabo skrbno preiz-
kusiti, ¢e so napake odstranjene, zakrivljeni deli poravnani, za-
kovice nategnjene in zglajene tako, da se more coklja z vso
drsalno ploskvijo poloZiti frdno na glavo tirnice.

23) Po premiku se morajo coklje odstraniti s tirov in shra-
niti na dolo¢enem mestu.

24) Premikadi so odgovorni za polaostevilnost, uporabljivost
in pravocasno izmenjavo cokelj, ki se morajo pri sluZbeni pre-
daji oddati naslednji skupini.

Nacelniki se morajo dnevno preprifati o Stevilu in stanju
cokelj, zasledovati primanjkljaje in odrediti potrebna popravila.
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24.

Premikalni zapisnik in izkaz o premikanju s stroji.

Za premikanje se uporabljajo vlakovni stroji, postajne re-
zerve in v izjemnih primerih tudi kurilniske rezerve.

V izhodnih, konénih in onih postajah, kjer se stroji menjajo,
se smejo vlakovni stroji uporabljati za premikanje pri lastnem

vlaku najdlje 15 minut pred odhodom in po prihodu vlaka, e

ni postajne rezerve na razpolago.

Za vsako premikanje, ki traja najmanj 15 minut, se izstavi
premikalni zapisnik (obr. Prom. st. 58), kjer se vpiSejo na prvi
strani Sftevilka stroja, ime sirojeyodje in kurjaca ter koliko Casa
se je premikalo ali drzala para. Za vsak stroj, ki se mora pri-
merno oznaciti kot vlakovni stroj, severna postajna rezerva, vzhodna
postajna rezerva i. t. d, se izstavi poseben premikalni zapisnik.

V dispozicijskih postajah, ki imajo posebne stroje za pre-
mikanje, se vpise na zadnji strani premikalnega zapisnika ime
in priimek postajnega osobja, ki se je udelezilo premika in mu
pritice kilometraza.

Premikalni zapisnik se izstavlja z indigom v dveh izvodih.
Kopija se izro¢i po kontanem premiku strojevodji, matice pa
ostanejo v zvezku ter se vpisujejo vsak dan po vrsti v izkaz o
Premikanju s stroji (obr. Prom. st. 60).

Izkaz se vodi mesecno od 25. do 24, nakar se zakljudi in
Poslje prihodnji mesec do 10.z maticami premikalnih zapisnikov
na direkcijo, saobracajni in komerc. oddelek.

Ako strojevodja ne dobi premikalnega zapisnika, ki mu pri-
tite, ga mora takoj na licu mesta zahtevati. Ce ni ve¢ mogoce
izstaviti premikalnega zapisnika, da se ne zakasni vlak ali ¢e ga
prometnik noce izstaviti, mora strojevodja javiti to kurilnici, oz.
vlakovodji, ki vpiSe v strojni potni list, koliko Casa se je pre-
mikalo in zakaj ni bil premikalni zapisnik izstavljen.

Pri sestavi premikalnih zapisnikov se mora upostevati:

Pri¢etek in konec premika mora premikalni vodja ugotoviti
vV navzoénosti strojevodje.

Ce se premik z vlakovnim strojem ali postajno rezervo pre-
kine dlje kot 15 minut, se to prekinjenje ne Steje kot &as pre-
mika. Premikalni vodja mora o tem obvestiti strojevodjo, pre-

injenje vpisati v svojo knjigo in ga pri izstavljanju premikalnega
Zapisnika vpoStevati.
8.
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Pri postajnih (kurilniSkih) rezervah se mora izkazati faktiéni
¢as premika in Cakanja.

Cakanje postajne rezerve med fakiiénim premikom, se potrdi
sfrojevodji v premikalnem zapisniku kot drzanje pare na siroske
prometne sluzbe ne glede na to, ali je ¢akal v kurilnici ali na
kakem drugem mestu. Pravtako se potrdi drZanje pare vlakov-
nemu stroju, ako stoji vlak v vmesnih postajah radi prometnih
neprilik veé kot 2 uri ali ée ¢aka za vlak doloéen in pripravljen
stroj z osobjem vred na odhod vlaka preko 2 uri.

Vodja premika razpolaga ¢ez postajno rezervo med pre-
mikom in diZanjem pare in mora pred vsakim prekinjenjem od-
kazati sirojevodji prostor, kjer mora stroj ¢akati na zacetek po-
novnega premika.

S premikalnimi sitroski se morajo obremeniti one sluzbene
siroke, za katere se je premikanje izvrsilo, in sicer se vpiSe:
_ a) za postajne namene izvrSeno premikanje v breme pro-
metnega oddelka;

b) premikanje, izvrSeno radi zniZanja vlakovne obremenitve
ali odstavitve pokvarjenih voz, v breme strojnega oddelka;

c) premikanje za gradbene namene (t. j. za investicijske
zgradbe, za katere je odobren®poseben kredit) se izkaze v po-
sebnem premikalnem zapisniku, do¢im se premikanje za progo-
vzdrzevalne namene vpide skupno s premlkom, izvrSenim v breme
prometnega oddelka.

Glede zaraunavanja premika, ki se vri na dovladnicah,
kakor tudi glede drzanja pare istotam, veljajo posebne dolotbe.

Za dajanje pare se premikalni zapisnik izstavi na isti nacin
in na istem obrazcu; v prazni rubriki pa se mora to¢no oznaCifi
namen (n. pr. desinfekcijo, ¢rpanje vode, predkurjavo, pranje
kotlov i. t. d.) in se v tem primeru zarafuna celoten &as uporabe,
torej tudi pod 15 minutami. Seveda je freba to¢no oznadcili, za’
kateri oddelek se je para oddajala.
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Sestava vlakov.

235.

NajviSje Stevilo dvojnih nakladov.

Predmeti, ki se morajo radi svoje dolzine nakladati na dva
| voza, n. pr. dolg les i. dr, se nakladajo na oplenske vozove, ki
| se spenjajo med seboj z lastnimi spenjalami, tovorom ali trdo
| spenjad

Dva voza, naloZena z dolgimi predmeti, se imenujeta dvojni

naklad.

Najvisje Stevilo dvojnih nakladov, ki so zvezani s tovorom

ali s irdo spenjato, je pri vlakih omejeno in ne sme presegati

a) na glavnih progah

z nagibom do 10°/,, osem,
do 15%,, Sest,
nad 15%,, pet dvojnih nakladov;

b) na lokalnih progah

z nagibom do 109, Sest,
do 15%,, pel,
nad 15%,, treh dvojnih nakladov.

Neposredno pred in za tako speto skupino treh, oz. na lokalnih
progah dveh dvojnih nakladov, se mora uvrstiti zaseden zavorni voz.

Pri vlakih z doprego se dvojne naklade, ki so zvezane le
s tovorom ali trdo spenjaco, ne smejo uvrscati,

26-

Uporaba potni$kih vozov L in II razreda
za IIL razred.

Uporaba potniSkih vozov visjega razreda za IIl. razred je
dovoljena le z dovoljenjem direkcije. V tem primeru se morajo
taki vozovi presteviliti, za kar se uporabl]ajo posebne tablice.
Vsako prelepljanje razrednih Slevilk je prepovedano. Serije in
Stevilke tako uporabljenih vozov vpise promefmk v opombo pot-
nega lista in navede vzrok, zakaj so se vozovi dostavili, n. pr.
Po odredbi Opk radi pomanjkanja vozov Ill. razreda. Vozovi
stalnih garnitur se ne smejo uporabljati za potnike nizZjega razreda.
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27.

Vozovne prehodne ograje in prehodni mehovi

Prehod med potniskimi vozovi omogocujejo prehodne ograje
in prehodni mehovi. Stiriosni vozovi imajo na obeh siraneh
prehodne mehove, pri ostalih potniskih vozovih pa se uporabljajo
prehodne ograje.

Kadar se prehod ne rabi, se prehodna ograja stisne, dvigne
iz tecajev in sklopi. Nato se dvigne mosti¢ek in pritrdi. Prehodni
mehovi pa morajo biti pritisnjeni na Celne stene in priirjeni z
zaponkami na obeh sfraneh, da se ne razmaknejo. Prepovedano
je pri razpenjanju vozov pustiti prehodne ograje in mehove, da
prosto vise ali da so pomanjkljivo prifrjeni.

Pri spenjanju in razpenjanju prehodnih mehov se mora paziti:

Predno se spneta mehova, se morata najprej oba voza pra-
vilno speti z vijatnima spenjatama, nalo mehovne zaponke od-
peli in mehova raztegniti. Ko sta mehova popolnoma raztegnjena
in visita dobro na obeh obe3alih, se plo3ata okvirja stisneta
skupaj s pomoc&jo ro¢nega vzvoda, spnejo najprej desne in leve
zaponke, nato pa zgornje in spodnje ter tako mehova popol-
noma zveZeta.

Pri spenjanju in razpenjanju se ne sme stopati na spodnji del
meha, ker se sicer mehovna rebra pokvarijo in usnje razirga.
Prav tako se mora paziti pri uporabi roénega spenjalnega vzvoda,
da se usnje ne razirga. Ako ni mogoce speti mehov brez ifrdne
podlage pod nogami, naj se spusiita zatasno oba prehodna
mostiCa v 'vodoravno lego in nalto zveiela mehova vsak z eno
zaponko. Ko je to izvrSeno, se dvigneta zopet mosti¢a, dovrsi
spenjanje in polozita na to prehodna mostica definitivno na
svoje mesto. ;

Nacelno je prepovedano sestavljati prehode med vozovi s
pomanjkljivimi prehodnimi sredstvi, ker je nepopolen prehod
opasen za polinike in sprevodnike,

Za spenjanje in razspenjanje prehodnih mehov, oz. ograj
mora skrbeli premikalno osobje, pri éemur morajo pomagati vo-
zovni pregledniki, kadar jim o sluzba dopusta; brezpogojno pa
morajo vozovni pregledniki sodelovali, ¢e se pojavijo na pre-
hodnih napravah tehni€ni, oz. mehani¢ni nedostatki.

Vlakospremno osobje je za pravilno oskrbovanje prehodnih
naprav soodgovorno ter mora vsak nedoslatek samo, oz.s po-
mocjo vozovnih preglednikov odstraniti.
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28.

Sanitetni kové&kizzafprvo]pomo&,

Vlakovodja vsakega brzega, poiniskega ali meSanega vlaka
mora imefi v sluzbenem vozu saniteini kovéek, ki ga prevzame
z drugo vlakovno opremo v svoji domovni postaji proti potrdilu.
Poirdila mora postaja skrbno hraniti.

Domovna postaja

Celje ima 2, Oftiski vrh ima 1»
Cakovee g 1 Rogatec e
Jesenice S Slov. Bistrica mesto , 1»
Kocevje oo [ Slov. Konjice craila
Ljubljana gl. kol. CI00: Trzic SEEA
Ljutomer ahiel; Velenje e
Maribor gl. kol. 320, Vrhnika e b
Murska Sobota i Zidani most R
Novo mesto s

sanitetna kovcka.

Kovéeki so izdelani iz plogevine v velikosti 30 > 20 %12 cm,
Oznaceni so s Stevilkami od 101 do 180 in se zaklepajo z Za-
bico, h kateri spadata dva enaka kljua; enega hrani domovna
posiaja kot duplikatni klju¢, drugega pa prejme vlakovodja obe-
nem s Skrinjico. Razen tega pa mora postsja pred izrocitvijo
zavarovali vsak kovéek s plombo, da se prepreci neopravi-
¢ena uporaba sanitetnega materijala, oziroma da se more ne-
opravicena uporaba naknadno ugotoviti.

V vsakem kovieku je naslednji sanitetni materijal:

10 kom. izgotovljenih zavojev za prste tip 0

1018 # = gaoke 1
5 = z s hedro 5 11
2 = " o= trup = 11
5 , sleril. hydrof. gaze a 1/, m

58 . . ‘‘bate v kartonih-a 10 gr.

2 ” » »” ” » » 25 gr.

B kaliko povojev @ 5 m/8 cm

Tl hydrof S5t 107 e

g e trikotna robca

12085 varnostnih zaponk

1 tuba borove vazeline.
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Kadar se vlakovno osobje ali kak potnik med voinjo po-
Skoduje, se kovéek odpre in rana, oziroma poskodovani ud po
navodilih na pokrovu obveze. Za obvezavo ran naj se rabijo
predvsem Ze izgotovljene obveze; borvazelin se rabi za opekline.

Porabljeni materijal zabelezi vlakovodja na vloZeni poli in
javi pri izrocitvi skrinjice domovni postaji, da je kovcek odprt
in zakaj ga je odprl. Domovna postaja zahteva dopolnitev ma-
terijala od saniteinega referenta, oziroma odseka I-l-g in skrbi
za zopetno plombiranje kovéka.

Vlakovodja, ki izgubi sanitetni kovEek, mora povrniti nastalo
Skodo po doloébi &lena 83 Zakona o drZavnem promeinem
osobju.



Vpelj ava vlakov.

29.

Pregled vodilnih postaj.

Po ¢lenu 76 Pravilnika o vrienju saobradajne sluzbe poslujejo v obmodju
ljubljanske direkcije drzavnih Zeleznic sledete vodilne postaje:
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Mftﬂar;: disponira na progi Opomba
Bistrica- Bistrica Boh. j. — Jesenice
Soh. §. Bistrica Boh. j. — Piedicolle
__j‘;l-éiliuru Pliberk (Bleiburg) — Dravograd M. |
Celje Celje — Velenje
Cakovec — Pragersko
= | Cakovec Kotoriba -
Calgiet \J Cakovec — D. Lendava
(- Cakovec — VaraZzdin
ng}ll}:ll?a D. Lendava — Cakovec E bt
Dravograd-Meza — Pliberk (Bleiburg)| i
Dravograd- Dravograd-MeZza — Lavamiind i_ 5]
MeZa Dravograd-Meza — Velenje
Dravograd-MeZa — Maribor gl. k. | do Maribora kor. k.
| 3 (Maribor kor. k.) samo za tovorne vlake
Lﬂlsined.agh[ Fusine-Laghi — Kranjska gora |
~ Gornja |_Gornja Radgona — Radkersburg |
FBaduona | Gornja Radgona — Ljutomer
| Grebelno | Grobelno — Rogatec
Grosuplje | Grosuplie - Kocevje | za pot. vlake |
___Hodo3 Hodo§ — Murska Sobota I
Jesenice — Bistrica Boh. j.
Jesenice — Ljubljana gl. k. za brze in pot. vliake
Jesenice Jesenice -— Ljubljana gor. k. za tov. vlake
Jesenice — Kranjska gora
Jesenice — Rosenbach
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Z(?Si:F: disponira na progi ‘ Opomba
Kamnik — Ljubljana gl. k. I za pot. vlake
Kamnik Kamnik — Li:Jblj;na Eil‘. k. L za tO\:AvEViz._c"—
Karlovac | Karlovac — Novo mesto I *
]I Koéevje — Grostiplje i za pot. vlake |
| o A . 5
Kotevie | Kodevie — Lijubljana gor. k. ” za tov. vlake
reyE < \ Kotoriba — Cakovec |
LT ‘ Kotoriba — Nagykanizsa !: 7;
Kranj | Kranj — ;ﬂ‘iiér boes ;
Kranjska | _ Kranjska gora — Fusine Laghi | a
gora Kraniska gora — Jesenice | g S
| Lavamiind Lavamiind — Dravograd-Meza | e
Ljubljana gl k. — Zidani most
Ljubljana gl. k. — Rakek e
- Ljubljana gl. k. — Ljubljana gor. k. || za strojne in tov. vl. |
Wiaans Ljubljana gl. k. — Vrhnika i
Ljubljana gl. k. — Novo mesto ;_a—pot. in brze vlake
Ljubljana gl. k. — Jesenice ; »
Liubljana gl. k. — Kamnik z
Ljubljana gor. k. — Jesenice za tov. vlake
: Ljubljana gor. k. — Novo mesto .
"l;{?r'_i‘i'{'_‘“ Ljubljana gor. k. — Kotevie =
Ljubljana gor. k. — Kamnik =
Ljubljana gor. k. — Ljubljana gl. k. || za strojne in tov. vl
| Ljutomer ||  Ljutomer — Gornja Radgona ||
Maribor gl. k. — Zidani most
Maribor gl. k. — Dravograd-MeZa || za pot. in brze vlake
M;ll:l%l{l.)r Maribor gl. k. — Spielfeld Strass &
Maribor gl. k. — Maribor kor. k.
Marib. gl. k. — Tezno — Marib. gl. k.
Maribor kor. k. — Dravograd-MeZa za tov. vlake
Martbor " Maribor kor. k. — Maribor gl. k.
Marib. kor. k. — Tezno — Marib. gl. k.|| sporazumno z Mb.
Murska Murska Sobota — OrmoZ
Sohota Murska Sobota — Hodo# “
Nagykanizsa” Nagykanizsa — Kotoriba }
| Novo mesto — Karlovac “
ore mesm:! Novo mesto — Ljubljana gl. k. ” za pot. in brze vlake
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Vodilna : 5 ;
postajd disponira na progi ” Opomba
Tovo mosts I‘ Novo mesto -- Ljubljana gor. k. za tov. vlake
- ‘ Novo mesto — Straza Toplice ||
| Ormoz | OrmoZ — Murska sobota I
| Piedicolle | Piedicolle — Bistrica Boh.j. |
| Poljcane | Poljcane — Slov. Konjice
[ Postumia- .
 Grotte Postumia Grotte — Rakek
“d_ggr_s_.]_(u Pragersko — Cakovec _
..__[lgﬂfkﬁershurg\\ Radkersburg — Gorma Radgona R
Rakek — Ljubljana gl k.
_;R_akek Rakek — Postumia Grotte
| Rogatec Rogatec — Grobelno [l
| Rosenbach || Rosenhach — Jesenice ll

Slov. Bistrical

Slov. Bistrica — Slov. Bistrica mesto ||

Slov. Blstrlca|
mesto |

Slov. Bistrica mesto — Slov. Bistrica ‘

| Slov. Konjice — Polj¢ane I
E' Konjice‘ Slov. Konjice — Zree — SI. Koniice ||
bngg;giﬂ- Spielfeld Strass — Maribor gl. k. |
Eaza-Topl. | Straza-Toplice — Novo mesto
Snt;‘ J}?[I"lt St. Janz na Del. — Trebnje
Trebnje | Trebnje — &t. JanZz na Dol.
Traig | Trzié¢—Kranj |irayins ]
Velenje — Dravograd-Meza
Velenje Velenje — Celje
Pesje — Skale
Vihnika | Vrhnika — Ljubljana gl. k. [
Zagreb gl. k! Zagreb gl. k. — Zidani most [ za brze in pot. vlake
Zagreb-Sava|  Zagreb-Sava — Zidani most za_tov. vlake

Zidani most — Zagreb gl. k.

za pot. in brze vlake

Zidani most - Zagreb-Sava

za tov. vlake

Zidani most

Zidani most — Maribor gl. k.

Zidani most — Ljubljana gl. k.




124 3

30.

Pravodlasna naroditev strojev.

Po &lenu 84 Pravilnika o vrSenju saobraajne sluibe se
narocajo stroji za vse redne ali le ob gotovih dneh v tfednu
vozece vlake pri pristojni kurilnici enkrat za vselej ob prehodu
iz starega v novi vozni red, oz. pri redni vpeljavi med lefom.
Isto pravilo velja tudi za redne doprege, priprege in premikaine
siroje.

Stroji za izredne vlake se naroCajo za vsak primer posebej.

Vse za doti¢no dispozicijsko progo potrebne siroje naroca
edinole pristojna vodilna postaja. Izjemno more zahtevati siroj
tudi vmesna postaja, toda vedno s posredovanjem pristojne dis-
pozicijske postaje.

Stroji se morajo narocati pravocasno. Narocitev pa je pra-
vocasna, ¢e jo dobi kurilnica vsaj tako rano, da more sitroj do
doloGenega ¢asa pripravili, t. j. zakuriti in opremiti.

V normalnih razmerah se morajo zato narocati siroji za
izredne vlake ali mocnejsi stroji za redne vlake v zimskem &asu
od 1. okiobra do 31. marca vsaj 4 ure, v ostalem &asu od
1. aprila do 30. septembra pa vsaj 3 ure pred odhodom siroja
iz domicilne postaje. Samo v izrednih primerih se smejo naro¢iti
stroji tudi kasneje in jih mora dostaviti kurilnica v najkrajsem
Casu, oziroma takoj, Ce razpolaga s pripravljenimi stroji in
osobjem.

Ako vodilna postaja v izrednem primeru ne more pravo-
<asno narociti stroja, mora to utemeljiti v posebnem poroéciluy,
ki ga vposlje takoi po narocitvi stroja saobraéajnemu odseku
direkcije. Kurilnice pa prijavijo vsak primer zakasnele naroéitve
svojemu oddelku.

Stroji se naroajo pismeno, brzomvno ali telefoniéno; kuril-
nica mora potrditi prejem narocila in javiti postaji vrsto stroja,
ki se bo dostavil, oziroma mora obvestiti postajo, da stroja ne
more dostaviti. V tem primeru mora vodilna postaja, ki rabi
stroj, naroCili istega brzojavno pri sosednji vodilni postaji, ki
ima kurilnico. Ta mora presoditi ali se bo krila potreba s siro-
jem kakega izrednega vlaka ali pa naroti stroj pri svoji kuril-
mici in vpelje strojni vlak.
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Brezpogojno pa je prepovedano, da bi narocale kurilnice
stroje za izredne vlake same med seboj. Narodéila, ki niso do-
spela po pristojni vodilni postaji, kurilnice ne smejo izvr$iti.
Istofako je nedopustno, da bi kurilnice same dologevale trase, s
katerimi se morajo odpraviti siroji.

Pravtako se odpovedujejo zZe naroéeni stroji za izredne vlake,
oz. stroji rednih vlakov. V tem primeru mora vodilna postaja {akoj
pismeno, brzojavno, oz. felefoni¢no odpovedali Ze zahtevani sirof
pri prizadeti kurilnici. Kurilnica mora odpoved stroja poirditi.

Da more postaja Ljubljana gl. kol. za brze vlake, ki preha-
jajo iz zagrebske na gorenjsko progo, pravocasno narociti po-
frebno priprego, mora postaja Zidani most vsakokrat pravocasno,
najkasneje pa po odhodu teh vlakov iz Zagreba sporociti postaji
Ljubljana gl. kol. obremenitev vlaka na gorenjski progi.

31.

Vpeljava strojnih vlakov.

Vpeljava in odprava praznih sirojev po voznem redu brzih
vlakov ni v skladu z dolo¢bami ¢lena 61 in 89 Pravilnika o
vrienju saobracajne sluibe. Po navedenih predpisih se morajo
prazni stroji odpravljali v prvi vrsti s tovornimi ali me3animi
vlaki, kjer naj se po moznosti tudi izrabijo. Ce pa fo ni mogoce,
naj se vpeljejo strojni vlaki v ftrasi tovornih, mesanih ali potnis-
kih vlakov. V frasi brzih vlakov se smejo odpravljati stroji le
v slucaju nezgod, ¢e je pomo¢& nujno poirebna in ako se zahteva
pomozni siroj za brze ali osebne vlake.

V primerih, da je brzina vlaka, s katerim se siroj odpravljaf
vecja kot maksimalna brzina stroja, se mora strojnemu vlaku s
splodnim poveljem predpisati brzina, ki usireza doli¢ni vrsti stroja.
N. pr. strojni vlak se vpelje v irasi poiniSkega vlaka, ki ima po
voznem redu brzino 60 km. Maksimalna brzina siroja vrste 80
Pa je 50 km. Zato obvesti postaja, ki vpelje strojni vlak, osobje
(Si splodnim poveljem: ,Vozite z brzino 50 km po fabeli 18 do-

atka“.

Postaje na progi, kjer sirojni vlak vozi, se obvestijo o brzini
Z vlakovno brzojavko.
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Obvescéanje osobja
o vlakovmnem prometu.

32,

Brzojavno obvestilo.

Za brzojavno, oz. telefoni¢no obvescanje podrejene dispo-
zicijske proge je doloten &as ob 2, 6., 10, 14, 18. in 22. uri.

Na progah, kjer ni no¢ne sluzbe, odpadeta obvestili ob 22.
in 2. uri.

Brzojavno obvestilo sestoji iz glave (naslova in Stevilke
brzojavke), besedila (Casa objave, datuma, 3tevilke vlaka, ki vozi
ali izostane, proge in Stevilke vlaka, pri katerem je pismeno
obvestilo) in podpisa prometnika.

Oblika take brzojavke je razvidna iz primera:

Zidani most napove dne 20. septembra ob 22. uri na progo
Zidani most—Ljubljana gl. kol. voinjo izrednega vlaka 3tev. 692
in odpove voinjo rednega vlaka Stev. 642.

: ,Vsem postajam od Zidanega mosta do Ljubljane gl. kol.
de Zidani most nr 316 f Obvestilo ob 22. uri. Jutri dne 21. IX.
vozi na progi Zidani most—Ljubljana gl. kol. vl. 692 in izostane
na isti progi vl. 642. Pismeno obvestilo pri vlaku 612. Bregar.”

Postajna imena se morajo vedno izpisati. V vodilnih posta-
jah, kjer prometnik ne vrSi obenem tudi brzojavne sluZbe, vpise
prometnik brzojavno obvestilo v knjigo za vlakovne brzojavke,
oz. v brzojavni zapisnik za vsako progo posebej in ga odda
brzojavnemu uradu.

Kadar ni freba napovedati ali odpovedati vlakov, se odda
brzojavno obvestilo z besedilom: ,Viakovni promet neizpreme-
njen.“
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33.

Telefoni¢na objava vlakovnega prometa.

Za telefoni¢no objavljanje vlakovnega prometa progovnim
cuvajem (¢l. 94, totka 6 promeinega pravilnika) veljajo te-le
dolocbe :

1. Redni vlaki se objavijo osobju pri vsaki spremembi voz-
nega reda enkrat za vsele;j.

2. Na vseh progah, kjer je med postajami in progovnimi
Cuvaji telefonska zveza, se objavlja promet izrednih in odpoved
rednih vlakov telefoniéno.

3. Telefonske objave dajejo postaje v smeri od zacetka proti
koncu proge vsak dan redno ob dolo&enih urah. Objave se ozna-
¢ijo z zaporednimi Stevilkami in se dajejo tudi tedaj, kadar ni
spremembe v vlakovnem prometu.

Ker se dajejo brzojavna obvestila ob 2, 6., 10, 14, 18. in
22. uri, morajo postaje oddajati telefoniéne objave na progo
nekoliko pozneje.

Telefonske objave ob 2. uri 20 min., 6. uri 20 min., 10 uri 20
min., 414. uri 20 min., 18. uri 20 min. in 22. uri 20 min. so vpeljane
na progah bivSe juZne Zeleznice in na progah Kranj—J]esenice-—
Bisirica Boh. jez—Piedicolle in Jesenice—Kranjska gora—Fusine
Laghi, v kolikor ne izostanejo na progah brez noé&ne sluzbe.

Na ostalih progah pa dolotajo ¢as objav postaje same
sporazumno s progovnimi sekcijami. Vendar pa morajo biti tudi
ti ¢asi v skladu s ¢asom, ko dobijo postaje brzojavna obvestila.
V nujnih primerih se oddajo telefoni¢ne objave tudi izven dolo-
Cenih ur.

Kadar je pokvarjen telefon, tedaj se mora pozvati sosednja,
proti koncu proge leZeCa postaja, da odda objavo v obe smeri.

4. K objavi se poklicejo vse v Cuvajniski telefonski vod
Vkljuéene postojanke, vkljuéno sosednja postaja z okroZnim kli-
cem na telefonskem budilcu ali pa z enim zvonénim udarcem.

Poklicane postojanke se javijo po vrsti, od najoddaljenejse
govorilnice t. j. sosednje postaje do najblizje postojanke z be-
sedami :

»Tu postaja . ..“ ali: ,Tu Cuvajnica Stev. . ..

Ko so se vse govorilnice (¢uvajnice, vlakojavnice, postaja)
javile, se objavi vlakovni promet pocasi in razlo¢no takole:

“
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,Objava &tev. .. .: Danes vozi vlak $t. 692 in izostane vlak
Stev. 642. Podpis*.

Ali: ,Objava Stev. .. .: Vlakovni promet neizpremenjen.
Podpis*.

Ali: ,Objava 3tev....: Danes vozi posebni brzivlak siev. ...
z odhodom iz . .. ob 6. uri 30 min. in prihodom v ... ob

6. uri 39 min. Podpis.”

Najoddaljeneji progovni ¢&uvaj ponovi objavo dobesedno,
ostali pa jo potrdijo po vrsti z besedami: ,Razumela ¢uvajnica
stev. . . . Podpis.“

Na isti nadin pofrdi prejem objave tudi sosednja postaja,
ki je objavi prisostvovala, nakar zaklju¢i oddajna postaja objavo
z besedami: ,Pravilno, konec.“

Postaja, ki je oddala objavo, mora e pred oddajo vpisali
objavo v knjigo za objave (telefonski zspisnik); po koncanem
pogovoru pa dostavi ¢as oddsje in Stevilke navzocih €uvajnic.

Sosednja postaja vpiSe objavo z navedbo ¢asa in navzoéih
¢uvajnic v tel. zapisnik in je za pravilno in pravofasno objavo
soodgovorna. ‘

Progovni Cuvaji zapiSejo vsebino objave takoj na svojo
tablo, nato pa jo vpiSejo dobesedno z navedbo c¢asa v svojo
sluzbeno knjigo. 2

6. Ako se kaka &Cuvajnica kljub velkrainemu klicanju ne
javi, obvesti postaja ostale ¢uvaje in narodi sosednjemu cuvaju,
da mora dostaviti s sluzbeno knjigo objavo &uvajnici, ki ni bila
prisotna. Izvr§itev mora polirditi odsolna postojanka donaSalcu v
njegovi sluzbeni knjigi. Ako manjkata pri objavi dva ali vec Cur
vajev, tedaj morata obe sosednji postaji poslali na progo pis-
meno objavo. Nadsljni postopek je doloten v &lenu 94, i 3
promeinega pravilnika. Ta postopek velja tudi tedaj, kadar je
telefonski sporazum nemogoé. Na pismeno objavo se napise
opomba: ,Telefon pokvarjen®.

7. Progovni &uvaji, ki opravljajo vlakojavno ali blokovno
sluzbo in ki niso vkljudeni v duvajniski telefonski vod, se obve-
$Cajo na vlakojavnem ftelefonu; kreiniki, ki niso vkljuceni, pa na
lokalnih telefonih, oz. pismeno. '

8. Progovne nadzornike, delavske skupine, vodje progovnih
vozickov in drezin obve3tajo na progi o vlakovnem prometu
najblizji ¢uvaji s sluibeno knjigo, kjer mu morajo usluzbenci
polrditi, da so bili obvesceni.

9. Vse motnje v telefonski sluzbi vpiSejo postaje v telefon-
ski zapisnik, progovni Euvaji pa v sluzbeno knjigo.

Progovne &uvaje, ki se pri klicu ne javijo, mora posisja
naznaniti progovni sekciji.
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Vlakovne listine.

34.

Potni list in njegove priloge.

1) Potni listi se vodijo za vsak vlak in za vsako dispozi-
cijsko progo posebej.

Isti potni listi se smejo uporabljati le pri direktnih potniSkih
vlakih, ki vozijo z isto garnituro ali pa pri direkinih tovornih
vlakih, ki prevaZajo direkini tovor po prometnih dolo¢bah II. del
preko veé dispozicijskih prog.

Nadalje je dovoljeno rabiti eno tiskovino za veé vlakov na
lokalnih progah in za lokalne vlake na glavnih progah, to pa
samo za vlake enega in istega dneva.

2) Potni list vsebuje na prvi sirani:

a) Natanéno oznacbo vlaka (vrsto in Stevilko), progo in dan,
v katerem mora odpeljati vlak po voznem redu iz izhodne, ozi-
roma one postaje, kjer se menja potni list. Ce traja voinja
preko polnodi, naj se vpise datum naslednjega dne v drugo vrsto.

b) Ime, priimek in sluzbeni znacaj vlakospremnega osobja,
ki se vozi vsluzbi ter progo, na kateri vr$i sluzbo. Pri sprevod-
nikih tovornih vlakov se morajo navesti $tevilke zavornih vozov,
na katerih so namesSceni in pri potniSkih vlakih Stevilke dodelje-
nih osebnih vozov.

Ako menjajo sprevodniki med voZnjo zavore, mora biti v
poinem listu oznafeno, na kateri progi so posluzevali eno ali
drugo zavoro.

¢) Oznacbo strojev, tenderjev, nekurjenih strojev in sneznih
plugov, ime in priimek strojevodij in kurja&ev ter progo, na ka-
teri vozijo pri vlaku. Nadalje se vpisuje tu celotna kilometerska
teza v tiso¢ih in desetinkah, ki se razdeli na posamezne stroje.

Vlakovni stroji, priprege in doprege, za sluzbo pripravljeni
stroji in delujodi sneini plugi se vpisejo le vto rubriko poinega
lista. Mrzli sfroji, tenderji in snezni plugi, ki se prevaZzajo, se
Vpisujejo kot tovor le v vozovni izkaz.

Poleg tega mora izhodna postaja vpisati pod opombo pot-
Nega lista, da ima vlak na dologeni progi doprego, oziroma pri-
Prego ali pa, da vozi enovpreino. %

d) Potrdilo izhodne kakor tudi one postaje, kjer se menja
osobje, ali kjer se ustavi vlak prvi¢ po poldnevnem znamenju,

a so se primerjale ure.
: 9
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Na drugi sirani potnega lisla so:

e) Imena vseh postaj in odcepov, preko katerih vozi vlak in
imena postajalis¢, ¢e se vlak tam ustavi. Ta imena so v poinem
listu Ze tiskana, ali pa jih mora vlakovodja vpisati.

f) Resniéni &asi voinje od postaje (odcepa, postajalisca)
do postaje (odcepa, postajali$€a), prihoda, postanka ter odhoda
in sicer pri postajah vedno, pri postajalis¢ih pa le tedaj, ce se
vlak tam ustavi. Vpisuje se le resniéni ¢as voznje. Pri vpisova-
nju ¢asovnih podatkov se promelnik, oziroma vlakovodja ne sme
ozirati na normalne ali najkrajse vozne Case, temve¢ mu mora
biti merodajna le njegova pravilno idoCa Zepna ura, po kateri
mora toéno ugotoviti resni¢ni €as dejanskega odhoda in dohoda,
oziroma prevoza vlaka na postajah. Vlakovodja mora primerjati
ugotovljeni dejanski vozni ¢as z normalnim voznim Casom Vv
voznoredni knjiZici in vpisali ugotovljeno razliko v stolpcu za
podaljSanje, oziroma skrajSanje voznega Casa. Isto velja za po-
stanke na postajah, pri uvoznih signalih in na progi.

g) Morebitne razlike med rednim voznim Casom in postan-
kom ter resnitnim casom voznje in postanka se vpiSejo v na-
slednje rubrike ,Vozni as—postanek se je podaljsal (skrajsal)
za minut . . “. Na sklepu se sestejejo pcsamezne minule, za
katere se je vozni fas in postanek podalj3al in skrajSal fer se
ugotovi kon¢na zamuda vlaka. Ako je bil potni list pravilno vo-
den, se mora ta zamuda strinjati z zamudo, ki jo izkazuje Cas
prihoda v konéni postaji.

h) Pri enotirnem prometu Stevilke vlakov, s katerimi se se-
starie vlak na postajah.

i) Dodane objave in pismeni nalogi (splosni, krizni in pre-
vidnostni) z oznatbo O, I, II in IIl. Vse vlaku dodane vozne iz
kaze, objave in pismene naloge mora konéna postaja vlaka pri-
$iti z nitjo na tretjo stran zgoraj v levem kotu. Prilepljanje
prilog je prepovedano. Vlakovna porocila se ne pritrjujejo.

j) Temperatura in vreme. Temperatura se vpise v stopinjah
C, vreme pa se oznaCi na kratko, n. pr. veter, mirno, sneg, po-
ledica, dez, megla i. t. d.

Vremenski podatki so velikega pomena za pravilno presojo
razli¢nih nerednosti in nezgod in se morajo zato vestno vpisovali.
Ako vlakovodja opazi, da ni prometnik vpisal teh podatkov, ga
mora na to opozoriti. Kadar se vremenske razmere med voznjo
bistveno spremene, mora to vlakovodja sam zabeleziti v dolo-
Ceni stolpec.

k) Morebitni vzroki zamud. Zamuda se mora utemeljili S
kratkim in jasnim besedilom, n. pr. 20 komadov izlozil, 2 voza
odstavil i. t. d. Kadar se zakasni vlak radi razli¢nih manipulacijs
se mora vpisati, koliko minut se je porabilo za vsako manipu
lacijo posebej, n. pr. oprema stroja 6 min,, premik 11 min, pre:
sledek vlaka 604 10 min. Kadar se vlak zadrii na kaki postajl
po naredbi naslednje ali kake druge postaje v smeri voinjé
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vpiSe postaja, Ce ji vzrok zadrianja ni znan, v potni list: ,Po
nalogu postaje X.“. Poslaja, ki je dala nalog, mora na to za-
mudo focno opraviciti. Ce se ustavi vlak pri prostornem signalu,
mora viakovodja ugotoviti vzrok postanka pri vlakojavniku (blo-
kovniku). Vzrok postanka pri uvoznem signalu mora prometnik
opravicili v potnem listu, pri prevoze¢ih vlakih pa s kratkim po-
rocilom oddelku II/2 v.

Ako se zakasni vlak radi prikljuénega vlaka lastne ali so-
sednje direkcije, oz. Zeleznice, naj se vpiSe v potni list poleg
vzroka zamude tudi dohodni &as zamujenega prikljuénega vlaka.

Ako prekoraci postna manipulacija izjemoma voznoredni
postanek, ne da bi se zakasnil vlak tudi $e radi drugih vzrokov, mora
to zamudo polrditi postni usluzbenec s poStnim Zigom. Zamudo,
ki jo povzrodi posta ali carina, se mora navesti v minutah n. pr.
11 minut carina. Kot zamudo poste ali carine pa se sme javiti
le toliko minut, kolikor jih rabi posta ali carina preko izvriene
Zeleznitke manipulacije (opreme, nakladanja, razkladanja, pre-
mika i t. d.)

[} Dobro ¢&illjiv podpis vlakovnega odpravnika.

Na fretji strani:

m) Stevilo vozov, ki so pri vlaku (lo€eno po posinih, oseb-
nih in tovornih vozovih), Stevilo nalozenih in praznih vozov,
skupno tevilo vseh vozov in Stevilo osi.

n) Stevilo sedeZev in Stevilo potnikov L, IL. in IIL razreda.
Ako se Stevilo sedezev med voZnjo spremeni, n. pr. ker so se
vozovi odstavili ali dostavili, potem se mora novo Stevilo sede-
Zev vpisati v rubriko dotine postaje, kjer se Stevilo spremeni.

PotniSka frekvenca vlakov se vpisuje po stvarnem Stevilu
Potnikov. Sprevodniki morajo zato presteti potnike v svojem
okolisu pred odhodom vlaka iz izhodne in zadnje postaje pred
konéno postajo vlaka ter javiti vlakovodji Stevilo potnikov, de-
lieno po razredih. Ako vozi vlak preko ve¢ dispozicijskih postaj,
se morajo potniki presteti tudi pred odhodom vlaka iz zadnj_e
Postaje pred vsako dispozicijsko postajo in pred odhodgrn iz
vsake dispozicijske postaje. Poleg tega morajo_sprevodniki pre-
Steli pofnike na vmesnih postajah Brezice, Celje, Grosuplje,

ranj in Ormoz Dalje morajo sprevodniki javiti frekvenco tudi
tedaj, kadar se Stevilo potnikov znatno izpremeni na kaki drugi
Vmesni postaji n. pr. radi lelnega sejma, romanjg, izleta i. t..d.

ri potniskem vlaku iz Ljubljane v Maribor se vpiSe torej éie.\ulo
Potnikov pri odhodu vlaka iz Ljubljane gl. kol, Hrastnika, Zida-
Nega mosta, Celja in Ho&. Ako bi izjemoma vstopilo znaino
Stevilo potnikov v Litiji, bi se moralo vpisati Stevilo potnikov
tudi pri odhodu vlaka iz te postaje. g :

Sprevodniki javljajo vlakovodji Stevilo poinikov, deljeno po
razredih, od sprevodnika do sprevodnika na llstku.paprgj_a.

0) Tero vlaka v celih in desefinkah fone in sicer Cisto, vo-
Zovno in celotno tezo vlaka, razdalje od postaje do postaje v

. g*
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kilometrih in celotno kilometersko tezo.

Cista teza potniskih vlakov se dolo¢a po fakticnem stevilu
potnikov, ki ga morajo sprevodniki napovedati v dolocenih po-
stajah. Teza posameznih poinikov je dolocena v dodatku, tab.15.
Cista teia sluibenega voza in sovoz se ugofovi po spremnih
listinah, ¢ista teZa postnih vozov pa po napovedi posinih usluz-
bencev.

p) Potrebno zavorno in v istini zavrto celotno tezo v celih
in desetinkah fone.

r) Pripombe. Pod pripombo se sme vpisali le to, kar doloca
prometni pravilnik v &lenu 96, totka 7. Prepovedano je iu pisati
zadeve, ki se morajo javiti s posebnim porocilom n. pr. prepiri
med usluzbenci i. t. d.

Nadalje se mora fu vpisati vzrok morebiino podaljsanega
voznega Casa, soglaSanje strojevodje z obremenitvijo vlaka ali
zahtevo strojevodje, da se obremenitev vlaka zmanjSa. Te pri-
pombe mora potrditi strojevodja s svojim podpisom. Pri sirojnik
vlakih se mora pod opombo vpisati namen voznje n. pr. ,Po-
mozni stroj za vlak 3tev. . ... .% ,Po naredbi kurilnice nazaj
.Za prevzem vlaka Stev. . . .. .% i t d.

3. Posamezne podatke vpisujejo v vlakovni zapisnik vlako-
vodja in vlakovni odpravniki kot doloa to prometni pravilnik.:
Glej clen 97 tocka 3 in 4.

4. Celotna kilometerska teZa je produkt celoine kosmate
teze, ki se prepelje na gotovi progi in 3tevila prevozenih kilo-
metrov.

Celotno kilometersko tezo izraduna vlakovodja in sicer tako,
da pomnozi od postaje do postaje prepeljano kosmato fezo s
prevozenimi kilometri. Produkt se vpiSe na to v doti¢no rubriko
potinega lista.

Razdalja se vpise po voznem redu. Decimalke do vkljuéno
05 se opuste, od 06 dalje se racunajo za cel kilometer.

Vlakovodja mora sesteti celotno kilometersko tezo za vsako
Zeleznico in za vsak sitroj posebej. Celotna kilometerska teza
se seSteje posebej za drzavne in lokalne Zeleznice, vrhu tega
tudi Se za proge Rakek—Postojna, Kranjska gora—Trbiz, Bisirica
B. j—Podbrdo, Prevalje—Pliberk, Gor. Radgona—Radgona in
Kotoriba—Nagykanizsa.

N. pr. pri vlaku 9213 na progi Ljubljana—Karlovac se mora
ugotoviti celotna kilometerska teza posebej za proge Ljubljana
gl. vko!.—Novo mesto (lokalna Zeleznica), Novo mesto—Bubnjarci
(drz. Zeleznica) in Bubnjarci—Karlovac (lokalna Zeleznica).

Lokalne Zeleznice, za katere se mora ralunati celotna kilo~
meterska teza posebej, so: Murska Sobota—Hodos, Dolnja Len~
dayq—Cakovec. Celje—Velenje, Velenje—Dravograd, Kranj—
Trzi¢, Grosuplje—Kocevje, Trebnje na Dol.—S3t. Jani na Dol
Nov_g mesto—Straza-Toplice, Slov. Bistrica—Slov. Bistrica mesto,
Polj¢ane—Zrece, Grobelno—Rogatec, Ljubljana—Vrhnika.
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Celotna kilometerska teza pa se raduna posebej tudi za
vsak siroj, ki se med voinjo menja, oziroma ki se pripne vlaku
na golovem delu proge kot priprega ali doprega.

N. pr. pri vlaku, ki vozi iz Maribora do Ljubljane gl. kol.
z istim sirojem, se seSteje celotna kilometerska teza le enkratf,
ako pa se menja siroj v Zidanem mostu, potem se mora sesteli
ista posebej za progo Maribor gl. kol.—Zidani most in Zidani
most—Ljubljana gl. kol. Pri vlaku, ki vozi iz Maribor gl. kol.—
Zidani most in ima na progi Pragersko—Ponikva priprego, se
mora sesteti celotna kilometerska teza frikrat in sicer posebej
‘za delne proge Maribor gl. kol—Pragersko, Pragersko—Ponikva
in Ponikva—Zidani most. :

5. Vlakovodja izraCuna na iretji sirani delne vsole za po-
samezne proge in celotno kilometersko tezo vlaka ter jo pre-
nese na prvo sfran v doloceno rubriko. Prenesejo se le tisoéi
in desetinke istih. :

Ako je sodelovalo pri vlaku ved strojev, potem se mora
razdeliti celotna kilometerska teZa na posamezne siroje po go-
tovem razmerju. Razmerje, po katerem se razdeli celotna kilo-
melterska teza na vlakovni stroj, priprego, oziroma doprego, je
razvidno iz tabele, ki je v vsaki knjizici voznega reda.

Strojno osobje za sluzbo pripravljenih strojev nima pravice
do kakega deleza.

Ako potrebuje vlak le na gotovem delu proge priprego ali
doprego in je pri vlaku za sluibo pripravljen stroj, ki se ga
‘uporabi na tem odseku za doprezno ali priprezno sluzbo, potem
se razdeli med oba stroja le celotna kilometerska teza, ki se je
Prevozila na tem progovnem odseku. ,

Ako pa mora vrSiti drugi stroj pripreZno, oziroma dopreino
sluzbo, preko dveh ali ve¢ vzponov, potem se razdeli med oba
stroja celotna kilometerska teza cele voinje.

N. pr.:

a) leak vozi od Ljubljane gor. kol. do Jesenic z dvema
strojema. Obremenitev vlaka ne presega obremenitve enega
stroja. Drugi stroj pelje torej pri vlaku kot za sluzbo priprsavl]en
stroj in mu ne ‘pritice nikak delez celotne kilometerske teZe.

b) Vlak vozi od Ljubljane gor. kol. do Jesenic z dvemé}
strojema. Ker se priklopi v Podnartu tovor, mora sodelovati
drugi stroj od Podnarta do Jesenic, torej le na enem vzponu
Prevozene proge. V tem primeru se razdeli med oba siroja le
celotna kilometerska teza proge Podnart—Jesenice. N§ progi
Ljubljana gor. kol.—Podnart vozi drugi stroj kot za sluzb(.) pri-
Pravijen stroj. Celotna kilometerska feza tega odseka pripada
vlakovnemu stroju. i

¢) Vlak vozi od Ljubljane gor. kol. do Jesenic z dvema
strojema, Med voZnjo mora drugi stroj sodelovati od Medvod
do Skofje Loke in od Podnarta do Jesenic, torej preko dveh
Vzponov. V fem primeru se razdeli celotna kilometerska teza za



134

vso progo (od Ljubljane gor, kol. do Jesenic) na oba siroja in
sicer ne glede na to, ali je bil drugi stroj na progi Ljubljana
gor. kol.—Medvode in Skofja Loka—Podnart izrabljen ali ne.

Prometnik konéne postaje je za pravilno razdelitev celotne
kilometerske teze osebno odgovoren.

6. Vlakovni odpravniki konénih in mejnih postaj zbirajo
vlakovne zapisnike, jih pregledajo in po potrebi izpopolnijo ter
v dokaz pregleda podpisejo. Tekom enega dne zbrani zapisniki
se morajo ranzirati po $tevilkah in progah ter v tem redu kon-
signirati in odposlati skupno s konsignacijo obr. S. O. 15 in s
prometnimi poroéili v posebnem zavitku na odd. II/2v. Vsake
posiljanje drugih spisov med vlakovnimi zapisniki je najsiroije
prepovedano.

7. Vozovni izkaz sestavlja vlakovodja v izhodni ali oni po-
staji, kjer se menja vlakovni zapisnik. Vozove zapisuje na pro-
storu in sicer od sklepnega voza proti sluzbenemu vozu v isiem
redu, kot so pri vlaku.

Izkaz sestoji iz 3lirih listov, matice in treh odtisov, ki se
pomnoZe z dobrim, neobrabljenim indigo papirjem. Matica se
odposlje z vlakovnim zspisnikom oddelku II/2v, drugi list nepo-
sredno z razporedom vozov na vozovno vodstvo, tretji list ostane
v koncni, Cetrti list pa v izhodni postaji.

Za vsak voz se uporabi posebna vrsta in sicer se vpisejo
v izkaz sledeci podatki:

a) Postaja, kjer se je voz pripel in ura, kdaj se je pripel.

Za postajno ime in uro se uporabi posebna vodoravna vrsia
in se piSe preko vseh kolon.

Nadalje se vpiSe za vsak voz posebej:

b) Ime postaje, kjer se je voz odpel in uro, kdaj se je od-
klopil,

c) lastninski znak, vrsta in Stevilka voza in Stevilo osi;
lastna in cCista teZa v tonah,

¢) vrsta tovora, oz. oznacba, da je voz prazen,

d) oddajna in namembna poslaja,

e) kje je voz uvrilen,

f) dan, mesec in postaja prehoda na drz. zZeleznice,

Na &elu vozovnega izkaza se mora vpisati na vseh 3firih
listih vrsta in S$tevilka vlaka, proga in datum, Ako se uporabi
veé tiskovin, se morajo posamezni izkazi oznaliti z zaporednimi
Steyilkami I, IL, IIL i t d.

Pri zavornih vozovih se Sievilka voza podérta. Lastna teza
je zapisana na stranskih stenah ali na vzdolZnih nosilcih voza,
cista teza pa v ralunskih listinah, ter se ypiSe v celih in dese-
tinkah tone.

Teza oseb, Zivali in robe, ki ni navedena v spremnih listi-
nah, se dolo¢i po tabeli 15 dodatka.

Razen vozov se vypiSeje v vozovni izkaz tudi $tevilke in
teza uvrScenih hladnih sirojev, tenderjev, sneinih plugoy in dru-
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gih vozil na lastnih kolesih. TeZo mora naznaniti postaji kurilnica,
ki odposilja vozilo.

Pri praznih vozovih se napravi v rubriki ,Cista teza“ in
»Vrsia tovora“ vodoravna ¢&rfica. Oddajna postaja se vpiSe na
podiagi nalepnice.

Pri naloZenih vozovih se vpiSe kot oddajna in namembna
posiaja resni¢na oddajna in namembna postaja po tovornem
listu, ne pa po listarki.

Pri- tujih vozovih se vpiSe prehodna postaja, dan in uro
prehoda po prehodnici.

Pri odrejenih vozovih se vpiSe na desnem robu besedico
»dir“, pri pokvarjenih ,opr“, pri vozovih, ki so namenjeni za
razkuzenje ,des®.

Vlakovodja mora pravoCasno sestaviti vozovni izkaz in iz-
racunati obremenitev vlaka. Za pravilnost izkaza je soodgovoren
tudi prometnik.

V vmesnih postajah dodani vozovise vpisujejo zaporedno v
vozovni izkaz in oznadi, kje je voz uvr$Cen. V konéni, oz. oni
postaji, kjer se menjajo vlakovni zapisniki, pregleda vlakovni
odpravnik vozovne izkaze in odredi morda potrebna popravila,
oz, dopolnila.

Nadaljne priloge potnega lista so ,Naznanilo o vozovnih
poskodbah® in ,Vlakovno porocilo“ obr. V, 8t 66D, ki jih se-
stavlja vlakovodja.

V ,Naznanilu o vozovnih posSkodbah“ se javljajo:

a) Poskodbe vozov, primanjkljaji in po$kodbe vozovnih
delov in opreme.

b) vnete osi in mazanje gorkih osi,

¢) poskodbe kurilnih napray,

&) nerednosti pri razsvetljavi in poskodbe naprav za raz-
sveiljavo.

Naznanilo o vozovnih po8kodbah mora vsebovati datum in
Stevilko vlaka, pri vro¢ih oseh tudi ime sprevodnika, kateremu
je bil voz dodeljen.

V ,Vlakovnem poroéilu“ javlja vlakovodja vse nedostatke
in nerednosti, ki se po prom. pravilniku ¢l. 97, t. 7 ne javljajo
v potnem listu pod ,Opombami“, kakor tudi vse izredne do-
godke in nezgode.

Vsako prilozeno vlakovno porotilo ali naznanilo o vozovnih
poskodbah se mora zabeleziti v opombah potnega lista.
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33.

Potni list za strojno sluZbo.

‘ V vsaki izhodni ali oni postaji, kjer se stroji menjajo, izroci
strojevodja vlakovodji potni list za strojno sluzbo (obr. C stev.
129). Ta zapisnik vsebuje oznacébo vlaka, Stevilko stroja, ime in
priimek strojnega osobja, kakor tudi domovno postajo osobja in
stroja.

Vlakovodja vodi zapisnik po predtisku. Rubrik ,10 osnih
kilometrov“ in ,100 kilometerskih ton“ vlakovodja ne izpolni.
Zamude vpisuje loCeno, in sicer posebej zamude v breme sirojne
sluzbe in posebej zamude v breme prometne sluzbe. Pod opombe
vpisuje podasne voinje, Stevilke in lastninski znak odstavljenih
vozov, pokvarjen brzinomer, oddajo olja za mazanje vrocih osi.
Tu pripomni nadalje vlakovodja, ¢e ni bil izstavljen premikalni
zapisnik in koliko ¢asa se je ogreval vlak pred odhodom in med
voinjo. Pri vseh opombah se mora navesti kratko kraj, kie se
je kaj pripetilo in blizje okolnosti.

Za pravilnost vpisov je odgovoren vlakovodja.

Po prihodu vlaka v postajo, kjer se stroj menja, ali v kon&ni
postaji izro¢i vlakovodja ta zapisnik strojevodji.

Potne liste za strojno sluzbo. o voZnjah s sneznimi plugi in
materijalnimi vlaki poslje kurilnica progovni sekciji. Po spopolnitvi
s potrebnimi podatki in potrdilu o izvrsenem delu in kontiranju
se ta zapisnik poslje takoj kurilnici, kateri pripada uporabljeni
stroj.

Ce se materijalni vlak ustavi med dvema poslajama radi
nakladanja, oz. razkladanja, se mora v rubriki ,Postaja“ vpisali
doti¢éni kraj (kilometer).
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Odprava in promet vlakov.

36.

Nastop sluZbe vlakospremnega osobja.

Glede nastopa sluzbe vlakospremnega osobja, se dolocajo
sledece izjeme k ¢lenu 102, t. 2 prom. pravilnika:

A) Radi vetje mnoZine dela in da se morejo vsi posli pri
vlakih v redu opraviti, mora naslopiti vsa skupina, ne samo
vlakovodje in pritljazniki, sluzbo redno najmanj 1 uro pred odho-
dom potniskih in tovornih vlakov na sledeéih progah :

1. Zagreb gl. kol.—Postojna,

2. Zidani most—Maribor gl. kol,,

3. Ljubljana gl. kol.—]esenice,

4. Ljubljana—Kamnik,

5. Pragersko—Velika Kaniza,

6. Maribor gl. kol.—Pliberk.

- B) Z ozirom na manjsi obseg dela pri prevzemanju vlakov

nastopijo tudi vlakovodje sluibo Sele pol ure pred odhodom

vlakov na sledeéih progah:

Ljubljana gl. kol.—Vrhnika,

. Slov. Bistrica—Slov. Bistrica mesto,

. Poljéane—Zrece,

. Grobelno—Rogatec,

Maribor—St. 1lj,

Kranj—Trzic,

Jesenice—Ratece,

Ormoz—Hodos,

. Cakovec—Dolnja Lendava,

. Ljutomer—Gornja Radgona,

11. Velenje—Dravograd - Meza,

. Grosuplje—Kocevje,

. Novo mesto—Trebnje—3t. Janz,

Novo mesto—Straza-Toplice,

. pri personalnih vlakih, ki vozijo iz Ljubljane v Zalog ter
iz Maribora v Falo in RuSe.

Glede nastopa sluibe pri vlakih na ostalih progah: Lju-
bljana—Karlovac, Jesenice—Podbrdo in Celje—Velenje velja
predpis prometnega pravilnika ¢&len 102, tocka 2.

Predpisu ni zado$¢eno, &e se osobje 1 uro, oz pol ure pred
odhodom vlaka $ele javi pri vlakovnem odpravniku, ampak mora
biti ob dolotenem &asu ze z vso opremo na prostoru in mora
zaceti s prevzemanjem vlaka.

SO0 NS U W
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37.

VoZinja v sluzbenem vozu in stroju.

1. V sluzbenem vozu pri osebnih vlakih se smejo vozili
razen vlakovodje in prtljainega kondukierja:

a) konirolni organi;

b) nadzorniki proge, brzojava in signalov, ako se vozijo
sluzbeno na njim dodeljeni progi;

¢) snazilci baterij, ako spremljajo aparate in baterije;

¢) progovni obhodniki, kadar nosije seboj svoje orodje.

2. V sluzbenem vozu pri tovornih vlakih se smejo voziti
razen pod 1. a)—¢&) navedenih usluzbencev 3e:

d) 7el. zdravniki in organi sanit. odseka;

e) vlakovno osobje, ki se vrata po sluzbenem narocilu v
domovno postajo, oziroma kadar potuje k prevzemu kakega vlaka.

3. Vsi konirolni organi in Zzel. zdravniki imajo vozovnice
opremljene z Zigom, oz. Zigi:

»Velja za voZnjo na stroju®.

»,Velja za tovorne vlake®.

»Velja za voinjo v sluzbenem vozu*®

4. Nadzorniki proge, brzojava in sngnalov fer signalni klju-
¢avnicarji in snazilci baterij morajo imeli vozovnice opremljene

z zigom:
»Velja za tovorne vlake od. . . .do. Toiit
»Velja za voinjo v sluzbenem vozu od . . . . do. 5
in nadzorniki Se:
»Velja za voznjo na stroju od . . . . do q.

5. Vlakovni usluzbenci, ki potujejo brez sluzl;e : vreuji“ se
morajo po ,Pravilniku o poslransklh prejemkih“ &len 52, tocka d)
javiti pri vlakovodjl in mu osebno izroéili knjiZico za kilometrazo

in premijo.

6. Progovni obhodniki morajo imeti vozovnice, opremljene
z Zigom:

»Velja za tovorne vlake od . . . .do . . . . “

»Velja za voznje v sluzbenem vozu od. spontodoy 16

7. Ako se dovoli izjemoma Se drugim usluzbencem vozn]&
s tovornimi vlaki, mora biti iz vozovnice razvidna proga in Ste-
vilka vlaka, katerega sme doti¢ni uporabljati. Tudi to dovoljenje
se izdaja vsikdar le sporazumo s prometnim oddelkom.
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8. Vsi usluzbenci, ki se vozijo v sluzbenem vozu, razen
konirolnih organov, se morajo voziti v priljaznem oddelku in ne
smejo biti v sluzbenem prostoru, ki je namenjen za vlakovodjo
in priljaznega kondukterja.

9. Vlakovodja se mora vsikdar prepricali, ¢e so usluzbenci
upraviceni, da potujejo v sluzbenem vozu in mora vpisali v
poini list pod pripombe njih ime, zvanje in progo, na kateri so
se vozili v sluzbenem vozu. Kontrolni organi, ¢inovniki I. in IL
kategorije vpisejo le podatke sami v potni list. Vlakovni usluz-
benci se vpiSejo na podlagi knjizice za kilomelrazo in sicer se
vpise, ¢e potujejo v skupinah, ime vlakovodje in Stevilo njegovih
sprevodnikov n. pr. ,Ljubljana gl. kol. Vlakovodja N.N. in 5 spre-
vodnikov Maribor gl.kol.“; ¢e pa potujejo posamezno, ime in &in
z navedbo prepotovane proge.

10. Strojevodja se mora prepricati o upravicenosti voznje na
siroju. Tudi imena in zvanje usluzbencev, ki potujejo na slrojih,
se morajo vpisali pod opombami potnega lista kot doloca to t. 9.
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38.

Pregledovanje kretnic in stalnih signalov
po postajnem osobju.

A. Pregled kretnic za vlakovni promet.

I. Postaje (izogibalis¢éa) z nezavarovanimi in nezaklenjenimi kret-
m-cami.

1. V postajah, kjer pregleduje kretnice doloceni usluzbenec
‘(nadkretnik), mora ta pred uvozom ali izvozom vsakega vlaka
pregledati vse rocne kretnice, ¢e so pravilno postavljene. Pri
*kretnicah, katere prevozi vlak proti ostrici, mora poleg pravilne
lege ugotoviti, e se stika ostrica z glavno tirnico. Pri kretnicah,
katere prevozi vlak po ostrici, se preprica o pravilni legi le s
pogledom na kretnidke nastavke.

Ko je pregledal kretnice in.se prepri¢al, da je uvozni, ozi-
roma izvozni tir prost in da za uvoz, oz izvoz vlaka ni zapreke,
javi prometniku telefoni¢no:

»Uvoz (izvoz) za vlak Stev.. . . na tir (iz tira) Stev. .
prost. Podpis nadkretnika.“

Obvestilo vpiSeta nadkreinik in promeinik z navedbo casa
v telefonski zapisnik.

Kjer ni telefoniéne zveze, vpiSe nadkretnik obvestilo v svojo
sluzbeno knjigo in jo dostavi prometniku. Ta potrdi prejem s
svojim podpisom in z oznatbo Casa, knjigo pa vrne nadkretniku.
Sele po prejemu obvestila sme postaviti prometnik uvozni, oz
sCitni ali izvozni signal na ,Slobodno”.

2. Na postajah (izogibalis¢ih), kjer ni nadkretnikov, mora
prometnik sam pregledati kretnice po dolo¢bah tocke 1. Ako je
na kretnidki postojanki telefon, vpise prometnik v telefonski za-
pisnik, sicer pa v sluzbeno knjigo:

»Uvoz (izvoz) za vlak Stev.. . . na tir (iz tira) Stev.. . .
prost. Podpis.”

Il. Postaje z zanesljivo zaklenjenimi kretnicami.

1. V postajah, kjer so uvozne in izvozne kretnice za voinjo
proti ostrici v premo ali odklon zanesljivo zaklenjene, se te
kretnice pred uvozom ali izvozom vlakov ne pregledajo. Kljuti
zaklenjenih kretnic morajo biti med uvozom, oz. izvozom v var-
stvu nadkretnika na doloéenem mestu.

Ce vozi vlak preko zaklenjenih in nezaklenjenih kretnic
proti ostrici, se morajo nezaklenjene kretnice pregledati po do-
locbah A T 1. ; : :
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Nadkretnik javi prometniku, da so kretnice zaklenjene:
»Uvoz (izvoz) za vlak Stev.. . . na ftir (iz tira) stev. .
prosi, kretnice v pravilni legi zaklenjene. Podpis nadkreinika.”

Obvestilo se vpiSe kakor pod A I 1.

2. Kjer ni nadkretnika, morajo biti kljuci zaklenjenih kretnic:
pred dohodom, oz. odhodom vsakega vlaka v varsivu prometnika
na doloenem mestu.

Pregled kretnic, katerih klju¢i so v rokah prometnika, odpade.

3. Usluzbenec (prometnik ali nadkreinik), ki prevzame kljuée.
v svoje varstvo, se mora pri prevzemu vselej prepricati, e je
prevzel prave kljuce. Zato mora biti oznaCena na vsakem kljucu,
stevilka kretnice in e zaklepa kretnico v premo ali odklon.

4. Kadar se. na postajah z zanesljivo zaklenjenimi kretni-.
cami vrsi krizanje, se mora kretnik po uvozu vlaka hifro podati
nasproti usluzbencu, ki mu prinasa kljuCe za izvoz nasprotnega
vlaka.

V dolgih postajah z ro¢nimi kretnicami, kjer vrsijo prometno
sluzbo le prometniki in kreiniki, je pri ostrem krizanju dovoljeno,
da izro¢i prometnik kljude vlakovodji onega vlaka, ki je prvi
dospel v postajo. Vlakovodja odda po uvozu nasproinega
vlaka kljuce kretniku, da prestavi kretnice za izvoz njegovega
vlaka. V tem primeru je vlakovodja nadzorni usluzbenec po
¢lenu 108, totka 6 Promeinega pravilnika, ki sme med uvozom
hraniti kljue. Ta olajsava mora biti v postajah, kjer se izvaja,
navedena v postajnem sluzbenem redu t. 32.

5. Kot splosno pravilo velja, da morajo biti vse kretnice
zaklenjene v normalni legi. V prometnih pisarnah, sluzbenih pro-
storih kretnikov in nadkretnikov morajo biti izveSene razpredel-
nice, kjer je razvidna normalna lega rocnih kretnic in kako
morajo biti pri posameznih voznjah zaklenjene.

Kljuéi morajo biti v varstvu nadkretnika, oz. prometnika tudi
tedaj, €e se ne pricakuje noben vlak. Za premik in CiSCenje
mora prometnik, oz. nadkretnik izro¢iti kljuce kretniku, ki mora
po konCanem dela kreinice zopet zakleniti v normalno lego in
oddati klju¢e prometniku, oz. nadkretniku.

lll. Postaje s popolnoma zavarovanimi kretnicami.

Pregled kretnic se vr$i po dolothah promeinega pravilnika
¢len 198, tocki 3 in 5.

B. Pregled kretnic po kretnikih, promeinikih in
postajnih Sefih.

1. Kretniki. V vsaki kretnidki postojanki mora bili izveena
razpredelnica, kjer Je dolocen &as, kedaj morajo kretniki razen.
pri nastopu sluzbe, e pregledati vse kretnice in varnosine na=-
prave glede na njih uporabljivost (Prom. prav. ¢L:20, 1:'2);

Ta pregled se mora vrsiti v ¢asu, ko ni vlakov in sicer na
postajah (izogibali$¢ih) z dnevno in no¢no sluibo Stirikrat na



142

dan, to je vsakih Sest ur enkrat; na postajah (izogibalistih) z
dnevno sluzbo trikrat, to je v jutranjih, opoldanskih in vecernih urah,
Kretniki morajo vpisati pregled v svojo sluzbeno kujigo,
kjer oznadijo ¢as pregleda, Stevilke pregledanih kretnic in do-
stavijo svoj podpis.
2. Prometniki. Prometniki, ki ne pregledujejo sami kretnic
za vlakovni promet po &lenu 108 Prom. prav., morajo pregledati
kretnice, varnostne naprave in stanje kretniS8kega osobja vsakih
12 ur enkrat.

Te kontrole morajo bili nepricakovane in se morajo vrsiti
ob razlicnih dnevnih, oz. no¢nih urah. Cas za noc¢ne kontrole je
med 22. in 5. uro. Pregled se mora vpisati z barvastim sving-
nikom v kretnikov zapisnik in lasinoro¢no podpisati.

Na postajah, kjer ni telegrafistov ali drugih za brzojavno
sluzbo usposobljenih usluzbencev in vrSe prometniki brzojavno
sluzbo sami, mora prometnik obvestiti telefoni¢no (brzojavno)
eno sosednjih postaj, kdaj odide na kontrolo in kdaj se je vrnil
To obvestilo morata obe postaji vpisati v telefonski (brzojavni)
zapisnik. Naloga obveslene postaje je, da se pri morebiinem
klicanju odsotnega prometnika javi in pojasni, zakaj se klicana
postaja ne oglasi.

3. Sefi postaj (izogibalig¢). Po ¢&lenu 20 Prom. prav. morajo
Sefi postaj pregledati kretnice dnevno vsaj enkrat in sicer
ob priliki odrejene dnevne kontrole. Isto¢asno morajo Sefi postaj
pregledati vse izvozne, smerne in uvozne signale in pripadajoce
zitne vode v postajnem obmodéju ter se prepricati o njih upo-
rabljivosti. Pregled kretnic in stalnih signalov morajo zabeleziti
v zapisnike, ki so doloéeni v tocki 31 in 40 postajnega sluzbe-
nega reda, oznaciti Cas in belezko podpisati.

4. Na kretniskih postojankah, ki so telefoni¢no zvezane s
prometnim uradom, se uporablja za sluzbeno knjigo telefonski
zapisnik, kjer se poleg telefonskih pogovorov vpisuje tudi pregled
kretnic, dolo¢en pod A in B. V sluzbenih uticah, kjer ni telefona,
se pregled kretnic vpisuje v sluzbeno knjigo; kjer ni sluzbenih
utic, mora biti spravljena sluzbena knjiga v posebni skrinjici, ki
je postavljena na vsaki strani postaje. Skrinjica mora bili za-
klenjena, klju¢ pa se mora hraniti v prometni pisarni. Telefonski
zapisnik, oz. sluzbena knjiga mora biti na postojanki, oz. v skri-
njici pritrjena z vrvico, njen vozel pa zalivkan.

Dvojniki kretniskih klju¢ev se morajo hraniti na mestu, ki
je dostopen prometniku in sicer tako, da se uporaba lahko takoj
ugotovi. Zato mora biti vsak dvojnik v posebnem ovitku, ki je
primerno oznacen in zapelaten s privatnim Zigom postajnega Sefa.
Vendar pa se morajo hraniti dvojniki na drugem mestu, kakor
pa unikati.

O vsaki uporabi dvojnika se mora porocati direkciji po
pristojnem Sefu prometne sluzbe, _
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39.

Indirekina odprava vlakov.

A.) Splo3ne dolodbe.

1) €. 121 t. 1. Pravilnika o vrienju saobracajne sluzbe pred=
videva direkino in indirekino odpravo vlakov.

Direktno se odpravi vlak, ako da prometnik vlakovodji nalog
za odhod vlaka ustno pri sluzbenem vozu neposredno pred od-
hodom.

Indirektno se odpravi vlak tedaj, ¢e da prometnik vlakovodji
nalog za odhod potom posrednika.

2) Indirekina odprava se lahko izvr§i na dva nacina:

a) Na postajah, ki imajo na vsaki strani postaje pri uvoznih
kreinicah postavljalnice, oziroma kretniSke postojanke, ki so
zvezane s prometno pisarno s telefonom, odpravi prometnik vlak
po kretnikih.

Vlakovni odpravnik da kretniku nalog za odhod telefoni¢no
z besedami :

»Viak stev. .. ... odpelje toéno“ ali ,Vlak 3tev. .. ...
odpelje ob . . uri . . min. Podpis odpravnika.*

Ta nalog vpiSe kretnik v telefoni¢ni zapisnik in ga nese
vlakovodji, ki potrdi prejem naloga s svojim podpisom v telefo-
ni¢nem zapisniku. Sele na-to sme dati vlakovodja ob dolotenem
€asu znamenje za odhod.

Tudi vlakovni odpravnik mora zabeleZiti dani odhodni nalog
¥ svoj telefoni¢ni zapisnik.

V sluéaju nemogotega telefoni¢nega sporazuma se . odpravi
vlak po naéinu b).

b) Na postajah z osrednjimi postavljalnicami ali kjer kret-
niske postojanke nimajo telefoniéne zveze s prometno pisarno,
oziroma kjer niso kretniske postojanke stalno zasedene, zapiSe
prometnik odhodni nalog z istim besedilom kot pod a) v za to
doloteno knjizico in jo odpodlje vlakovodji po posebnem slu
(postajnem delavcu ali kretniku, ki mora odkleniti kretnice za
izvoz).

Ako ni za prenos knjizice na razpolago nobenega postaj-
nega usluzbenca, ker je n. pr. postajni delavec zaposlen z raz-
kladanjem, odda prometnik knjizico bliznjemu sprevodniku. Nalog
se prenese nato vlakovodji od sprevodnika do sprevodnika in
vlakovodja potrdi prejem naloga s svojim podpisom v knjiZici
ter odda nato ob dolo¢enem ¢asu za odhod predpisane signale.
Knjizico vrne vlakovodja prometniku na isti nadin kot jo je prejel.

3) Pred izroditvijo odhodnega naloga mora seveda promet-
nik izvrsiti vse pogoje, ki jih dolo¢a Pravilnik o vrSenju saobra-
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¢ajne sluzbe v ¢lenu 121 tocka 5 in ne oprosca indirekina
odprava promeinika nobenih dolznosti, ki mu jih nalaga ta &len.

4) Indirekini odhodni nalog mora oddati prometnik vedno
Sele neposredno pred odhodom; vendar mora upostevati pri tem
tudi &as, ki se rabi za prenos naloga. Zato mora prometnik
oddati kretniku telefoniéni nalog za odhod, oziroma oddati knji-
zico usluzbencu, da jo prenese vlakovodji kake 2 do 3 minute
prej, kot je dolocil odhod vlaka.

. 5) Direkina odprava vlakov ima vedno prednost pred ll'ldl-
rekino in naj se uporablja vsikdar, kadar je mogoce.

6) Potniski vlaki se odpravljajo le direkino; 1nd1rekina
odprava vlakov je dovoljena samo pri mesanih, brzotovornih,
tovornih in delovnih vlakih.

Ti vlaki se smejo odpraviti v vseh postajah indirekino na
doloceni nadin in sicer:

a) pri kriZanjih, ako je med odhodoma obeh vlakov manj
kot 10 min. presledka;

b) ako cakajo na odjavo in morajo odpeljati po dospeli
odjavi prej kot v 5 minutah.

Primer: V postaji se krizata dva vlaka. Med odhodoma obeh
vlakov je devet ali manj minut. V tem primeru se odpravita oba
vlaka indirekino, ako sta oba vlaka tovorna vlaka; ako je eden:
izmed njih potniski vlak, se mora odpraviti potniski vlak brezpo-
gojno direkitno; ako sta oba vlaka potniSka se morata odpraviti
oba direkino.

V postaji se krizata dva vlaka in je med odhodom obeh-
vlakov 10 ali ved minut presledka. Oba vlaka se odpravita di-:
rekino, ako nima doli¢na postaja za odpravo mesSanih, brzoto-
vornih, tovornih in delovnih vlakov v doloéeni smeri olajsave po
naslednji tocki c). :

¢) Na gotovih postajah je radi lokalnih razmer n. pr. radi
prevelike oddaljenosti vlaka od postajnega poslopja dovoljena
indirekina odprava, me3anih, brzotovornih, tovornih in delovnih
vlakov, ki imajo preko 60 osi v doloceni smeri tudi tedaj, ce
vlak ne &aka na krizanje ali odjavo. Pri indirekini odpravi po:
kretnikih mora bili sluibeni voz blizje kretniski postojanki kot
postajnemu poslopju. Doli¢ne postaje so razvidne iz priloZenega
seznama pod B).

7) Pred vsako indirekino vlakovno odpravo, ki je dopusina,
mora po moznosti obvestiti prometnik vlakovodjo na kak3en
nadin bo vlak odpravljen, da je vlakovodja na to pripravljen in
da ne nastanejo radi odprave prepiri in nadaljne zamude vlakov.

8) Tudi pri dopustni indirekini odpravi se mora obvestiti’
vlakovno osobje o vsebini pismenih nalogov, kot dolo¢a to pro-
mefni pravilnik in podpisati vlakovni zapisnik, ¢e je to po pro-
metnem pravilniku potrebno.

* 9) Vsikdar pa morajo skrbeti tudi vlakovodje sami za hitro
direkino odpravo vlakov in ne smejo Cakati v ali pri sluzbenem
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vozu na dohod prometnika, ¢e je mogoce pospesiti odpravo na
ta nacin, da gredo prometniku nasproti n. pr. radi podpisa v vla-
kovnem zapisniku i. t. d.

Ako bi prometnik ne priSel odpraviti vlaka ob doloCenem
casu, je vlakovodja dolzan, da se zanima za vzrok in da pravo-
Casno opozori promeinika na odpravo.

10. Tudi pri indirekini odpravi mora prometnik opazovati
odhajajoci vlak in paziti na morebiine signale kot doloda to
Pravilnik o vr3enju saobradajne sluzbe &len 121, focka 8.

11. Postaje morajo temeljito poduciti krefnike in one po-
stajne usluzbence, katere se doloci za prenos odhodnega naloga
o njihovih dolinostih; domicilne postaje pa morajo razloziti
vlakospremnemu osobju zlasti pa vlakovodjem, kako, kdaj in
kateri vlaki se smejo odpravljati indirekino.

Posebno se morajo opozoriti, da se postavitev izvoznega
signala na ,Slobodno“ ne sme nikdar smatrati za odhodni nalog.
Tudi odprava vlekov z znaki ali ro¢nimi znamenji kakor fudi
pogojne odprave z besedami n. pr.: ,Odpeljite, ¢e dospe vlak
stev. . . .“ ali ,ko zacCujete vozni signal® ne smejo vlakovodje
upostevati in smejo odpeljati le na direkino povelje prometnika,
oziroma na njegov pismeni nalog, ki so ga sprejeli na zgoraj
navedeni nacin.

12. Vsaka postaja mora izvesti razpredelnico, iz katere je
razviden na doti¢ni postaji dopusten nacin indirekine odprave
vlakov po sledeCem vzorcu:

Olajsava
pri odpravi vlakov v postaji . .
]ndireklr;ln gdprava l dovolfenje
mesanih, brzoto- anth wbis
vornih, fovomih in | ¥ ’%rgﬂ:‘e",giga Nac¢in indirekine odprave
delovnih vlakov
je dovoljena po
s g kretniku ali a)
1. pri ]g”%';l]dé' ako beh| Postajnem Vlakovni odpravnik da kretniku nalog za odhod tele-
J%T‘e ]c;( U ? usluibencu, | foniénoz besedami: ,Vlak $lev. . . odpelie toéno®
2 ﬁ 1"1“ O mlan} sm; oziroma ali ,Vlak &t, , . odpelja ob uri . . min. .. Podpis od-
2 01 rs;tn“ R sprevod- pravnika“. Ta nalog zapiZe kreinik v lel, zapisnik in
Are i nikih ga nese vlakovodji, ki potrdi prejem naloga s svojim
’ kretnika ali | Ppodpisom vtel.zapisniku. Selenatosme dativlako-
|2. ako cakajo na postajnem vodja znamenje za odhod. Tudi promeinik zabelezi
odjave in morajo |v obeh asluzbencu dani nalog v svojem tel, zapisniku. Vslu(':aju'nemo-
d odfljeljgii po ; smﬁ- oziroma . | gotega lel.sporazumnsiodpmvi vlak ponaéinub).
ospeli odjavi pre re A
kol v 5 minulah SP:;-lekvi?ld Prometnik zapi§e odhodni nalog z istim besedilom

kol pod a) v za to doloéeno knjiZico in jo odposlje

i vlakovodji po posebnem slu (posifajnem delavcu ali

k;g;r;:)lj:n?(? kretniku). Rko ni za prenos knjizice na razpolago

| Zloy ali | nobenega postajnega usludibekncaho]dda promeinik

i knjizico bliznjemu sprevodniku. Nalog se prenese

. v:lea;l:vedene 2 fjiiﬁ,’:ﬁg vlakovodji OJ sprevodnika do sprevodnika in vla-
: oziroma | kovodja potrdi prejem naloga s svojim podpisom v

sprevod- knjiZici ter odda nato za odhod predpisane signale.

nikih Knjizico vrne vlakovodja promeiniku po isti pofi,
kol jo je prejel.

Izmed tu navedenih inaéic izbere vsaka postaja le one, ki veljajo
za njo in tako seslavljeno razpredelnico predlozi v odobritev
pristojnemu Sefu promeine sluzbe, odobreno pa izvesi v pro-
mefni pisarni.

10
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B) Seznam

onih postaj, kjer je dovoljena po {ocki 6 c indirekina odprava mesanih,
brzotovornih, tovornih in d:lovnih vlakov radi krajevnih razmer.

: ; k dovoljeno za odhod da | nacin
Postaja v smeri proti f
prometnik po odprave
Savski Marof|| Dobovi in Zapresi¢u postajnem usluzbencu, b)
oziroma sprevodnikih
Dobova Brezicam in Savskem postajnem usluzbencu, b)
Marofu oziroma sprevodnikih (gl ook
BreZice ||Videm-Krikem in Dobovi kretniku g2) 3]
Videm-Kriko | Rajhenburgu in BreZicam kretniku a)
| Rajhenburg Videm-Krikem kretniku s a)
Blanca Sevnici in Rajhenburgu || postajnem usluzbencu, b)
] oziroma sprevodnikih
Sevnica Bregu in Blanci kretniku a)
Breg Zidanem mostu in postajnem usluzbencu, b)
Sevnici oziroma sprevodnikih
Zidani most| 1.) Bregu iz tirov &t 3, | 1.) kretniku na post. 5. 2 a)
Sl 4,5 6in 7 2) kretniku v postav-
ljalnici 8t. 1 (postojanka
2.) Iz tirov st 4a in 5a st 1.) a)
| Zidani most|| Hrastniku iz tira 5t. 1, 2 kretniku a)
osebni kol. | in 3, ¢e je sluzbeni voz
v blizini postavljalnice
5t. 4. (postajanka st. 8)
Trbovlje Zagorju telefonu pri juzni premo- a)
mdnik govni napravi neposredno
vlakovodji
Trhovlie Zagorju kretniku v post. 5t. 3 a)
osebni_kol. i
Sava Litiji kretniku e
Litiia Kresnicam pri vlakih, ki kretniku a)
se izognejo st
Laze Kresnicam kretniku a) =2
l.juh[%?na 1.) Zalogu ali Ljubljani ||1.) nadkreiniku v severnem| a)
gl k. dol. kol. pri vlakih, ki prom. uradu
peljejo iz tov. kol.
2.) Brezovici ali Ljubljani || 2.) nadkretniku v sredini a)
gor, kol. pri vlakih, ki
peljejo iz tirov 5t. 4 do 8 ‘
3.) Ljubljani gor. kol.pri | 3.) nadkretniku na jugu a)

strojnih vlakih |




Postaja 3 Smei peoll dovoljeno za ‘odhod da nacin
I prometnik po odprave
Brezovica Borovnici o kretniku a)
Borovnica Verdu postajnem usluzbencu, b)
oziroma sprevodnikih
_ Verd Borovnici kretniku SR
. Logatec Verdu kretniku a)-
Planina Rakeku kretniku a)
__Rakek Planini kretniku a)
Rimske Laskem kretniku a)
Teplice
~_Lasko Celju kreiniku a)
Celje Laskem kretniku a)
Store Celju iz tira §t. 3 kretniku a)
Sv. Jurij | Grobelnem iz tira 3t. 4 kretniku a)
_ Grobelno Sv. Juriju iz tira 3. 3 kretniku a)
_ Ponikva Poljéanam kretniku a)
Poljdane | Slov. Bistrici kretniku Pl
Pragersko | 1.) Ragje-Framu pri vla- || 1.) krefniku v post. t. 2 a)
|| kih, ki se ne ustavijo pred
post. poslopjem ampak
peljejo po 1. ali 4. tiru
naprej proti severu

2,) pri vlakih, ki odpeljejo || 2.) kreiniku v post. §t. 3 a)
iz prem. kol. proti Koto-
ribi ali ki vozijo ¢ez lok
proti Kotoribi, oziroma

proti severu |
Tezno Hodéam nadkretniku na juinem a)
koncu postaje
Maribor gl.k. 1.) Pesnici 1.) severnem nadkretniku a)
92.) pri vseh strojnih vla- | 2.) juZnem nadkreiniku, a)
kih za Maribor kor. kol. || oziroma kretniku na po-
stojanki 7 et
Pesnica St. Ilju kretniku a) |
Maribor 1.) Bistrici 1.) kretniku post. §t. 3 a)
kor. k.
2.) Mariboru gl. k. in || 2.) kretniku v post st. 1, a)
Teznu oziroma za sirojne vlake,
ki vozijo iz kurilnice po
dolo¢enem kurilniskem
organu
Liubliana || Jesenicam in Kamniku | premikalnem nadziratelju a)

_ gor. kol. severne skupine

Jesenice Kranjski gori in kretniku post .Stev 2, a)
Podroziici

e
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40.

Odprava strojnih vlakov med postajama Maribor
gl. kol. in Maribor kor. kol.

A. Splo$ne doloébe.

1. Med postajama Maribor gl. kol. in Maribor kor. kol.
vozijo prazni stroji po moznosti v skupinah kot strojni vlaki.
Na sestavo strojnega vlaka se ne sme Cakati ve€ kot 15 minuf.

2. Za strojne vlake veljajo iste dolotbe signalnega in pro-
mefnega pravilnika kot za druge vlake. Zato morajo bifi strojni
vlaki opremljeni s Celnimi in sklepnimi signali. VoZnja stroj-
nega vlaka se mora naznaniti s prijavo in z voznim signalom,
ki se mora vpisati v obeh postajah v signalni zapisnik. Poleg
tega se mora javiti vsak odhod strojnega vlaka Se pred od-
hodom namembni postaji telefoni€éno. Napoved strojnih vlakov
drugi postaji s kakimi zvonénimi znaki na bloku je strogo
prepovedana.

Da se prepretijo postanki strojnih vlakov pri signalu G
mora postaja Maribor gl. kol., ¢e nima za sfrojni vlak prostega
uvoznega fira, to takoj po telefoniéni napovedi sporo€iti postaji
Maribor kor. kol., ki nato zadrzi strojni vlak, dokler mu po-
staja Maribor gl. kol. ne dovoli odprave.

3. Sluzbo vlakovodje vrsi strojevodja; ako je pri viaku
vel sirojev, potem je vlakovodja oni strojevodja, ki je na €elu
vlaka. :
4, Vsak strojni vlak mora imeti potni list, ki obsega ftele
podatke:

a) Stevilko strojnega vlaka, progo in datum;

b) Stevilko stroja in tenderja, ime in priimek sfrojevodje
in kurjaca.

Ako vozijo strojni vlaki brez Stevilke, se mora pri vsakem
stroju vpisati, za kateri vlak je stroj namenjen, oz. od katerega
vlaka se stroj vraca.

¢) Potrdilo, da ima strojevodja-vlakovodja to¢no idoco uro;

¢) Vozne podatke. Ako se ustavi stroj na progi, se mora
vpisati postanek v posebno vrsto.

d) Opombe.

5. Strojni vlaki se odpravljajo neposredno ali posredno.

Pri neposredni odpravi vpiSe vlakovni odpravnik sam vse
- podatke v potni list in odpravi sfrojni vlak osebno.



149

6. Pri posredni odpravi pa izstavi prometnik potne liste

za naslednjo perijodo in vpiSe podatke pod a), c) in d) ter jih

poslje posredniku po dolo¢enem usluzbencu. Posrednik vpiSe

nato podatke pod b). Ko je stroini vlak za odhod pripravljen,

javi to posrednik telefoni€no vlakovnemu odpravniku, ki da nato,
¢e ni zapreke, nalog za odhod telefoniéno z besedami:

otrojni vlak Stev. . . . (oziromaz—?tvlak(a) Stev.
odpelje toéno® ali
~Ofrojni vlak Stev. . . . odpelieob . . uri. . min. Podpis.”

Posrednik vpiSe ta nalog dobesedno v telefonski zapisnik,
odhodni Cas pa v vlakovni zapisnik. Ob doloenem ¢&asu se
poda posrednik k strojevodii, ki vr3i pri strojnem vlaku sluzbo
vlakovodje, primerja ure ih ga odpravi s fem, da mu izroci
potni list in napove €as odhoda.

Ker se vrsi posredna odprava vlaka z izrocitvijo potnega
lista, ne sme izroCiti posrednik potnega lista strojevodiji nikdar
pred odhodom sirojnega vlaka.

Ako bi strojni vlak radi nepri¢akovanih zaprek ne mogel
odpeljati ob napovedanem ¢Casu, precrta posrednik sporazumno
s prometnikom Ze vpisani odhodni ¢as v potnem listu in vpiSe
vzrok zamude in dejanski odhodni ¢as nad preértanim casom.

Morebitne dogodke na progi in dohod strojnega vlaka v
namembno postajo vpiSe v potni list strojevodja-vlakovodja.

B) Dolo&be za postajo Maribor kor. kol.

7. Za odhod na postajo Maribor gl. kol. namenjeni stroji
se pripravijo v Mariboru kor. kol. na ftirih Stev.22, 23, 24, 25
ali 27,

Ako sestoji strojni vlak iz vel strojev, potem se mora
sestaviti strojni vlak na navedenih firih sporazumno s postajo
- Maribor gl. kol., ki dolo€i vrstni red in lego strojev, kakor jih
pofrebuje.

Sestava vlaka mora biti kon¢ana najmanj 5 min. pred voz-
norednim odhodom.

8. Strojni vlaki se odpravljajo v Mariboru kor. kol. vedno
posredno po organu kurilnice.

Kurilniski posrednik javi telefoni€no prometniku priprav-
ljenost in 3tevilko strojnega vlaka. Takoj nato nakaZe izvozno
cesto po elektricnem tirnem nakazovalcu, ki je v kurilniski
utici in v postavljalnici Stev.l. Pri tem nakazovanju zazvoni
istoasno zvonilo na postajni blo¢ni napravi v prometnem
uradu in v elektrinem nakazovalcu v postavljalnici tev. I. Ce
ni za izvoz strojnega vlaka nobene ovire, izvrSita prometnik
in za njim blokar na svojih blo¢nih aparatih potrebno mani-
pulacijo, ko je slednji Se prej pravilno usmeril kretnice za na-
kazano izvozno cesto.
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Odpravo vlaka izvrSita nato premetnik in Kurilni8ki po-
srednik po dolo¢bah tocke 6.

Ko stoji izvozni signal E na slobodno in ko se je kuril-
nidki posrednik prepri¢al, da so tudi kretnice za izvozno cesto
pravilno usmerjene, da vlakovodji strojnega vlaka nalog za
odhod; za pravilno lego kretnic in izvoznega signala pa je od-
govoren tudi strojevodja na €elu vlaka, ki vrsi sluzbo vlakovodje.

9. Ce strojni vlak ne more voznoredno odpeljati iz kuril-
nice, mora to kurilnica telefoni¢no javiti vlakovnemu odpravniku
vsaj 5 minut pred voznorednim odhodom in mu naznaniti, kedaj
bo strojni vlak predvidoma lahko odpeljal.

Ko so zapreke odstranjene in more strojni vlak odpeljati,
javi kurilnica, da je vlak za odhod pripravljen.

Na podlagi fe prijave doloéi vlakovni odpravnik odhodni
¢as in odpravi vlak posredno po dolotbah tocke 6. Kurilniski
posrednik vpiSe v potni list odhodni ¢as in vzrok zamude.
Nadaljni _postopek je dologen v f. 6 in 8.

10. Ce postaja Maribor kor. kol. ne more odpraviti siroj-
nega vlaka ob voznorednem ¢asu, mora to vlakovni odpravnik
telefoni¢no javiti kurilnici in napovedafi vzrok zamude in &as,
kedaj bo strojni vlak predvidoma lahko odpeljal.

Pet minut pred odhodnim ¢asom, ki ga je napovedal vla-
kovni odpravnik, mu mora nato javiti posrednik v Kurilnici,
da je strojni vlak za odhod pripravljen, nakar se odpravi sirejni
vlak posredno po dolo¢bah tocke 6 in 8.

Kurilnica mora skrbeti, da se pravofasno javi pripravlje-
nost za odhod in da se dolo€eni odhodni ¢as fo€no uposteva.

11. Strojni vlaki iz Maribora gl. kol. vozijo v. Mariboru kor.
kol. navadno na tir Stev. 28 in se morajo ustaviti brezpogojno
pred kretnico Stev. 13.

Tocka, kjer morajo ustaviti strojni vlaki, je oznatena s
kolcem, na katerem je ponoéi svetilika z modro lucjo proti vliaku.

VoZnjo od kretnice Stev. 13 dalje urejuje kretnik, ki je v
kurilniSkem obmodju.

Spremembe normalnega uvoza strojnih vlakov mora ku-
rilnica pravoCasno javiti prometniku in kurilniSkemu kretniku,
prometnik pa nato postavljalnici I

Strojevodja-vlakovodja vpiSe dohod v potni list in ga odda
kurilniSkemu usluZbencu, ki ureja promet strojnih vlakov in ki
se mora prepriati, e se ujema vpisani dohod z dejanskim
Casom.

Kadar se nabere ve&je Stevilo potnih listov, jih dostavi po-
srednik prometnemu uradu po svojemu usluzbencu, ki prinaSa
tudi nove potne liste za odhajajoce stroje, kot je to doloceno
v tocki 6. ;

Tekom popoldneva v kurilnici oddani vlakovni zapisniki
se morajo predati prometnemu uradu najkasneje do 20. ure,
ker se odposljejo z vlakom Stev. 9015.
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Vlakovni odpravnik mora dospele potne liste pregledati,
podpisati in poslati z drugimi potnimi listi direkciji, cddelek II/2 v.

C. Doloc¢be za postajo Maribor gl. kol.

12. Strojni vlaki, ki vozijo iz Maribora gl. kol. na kor. kol.
se odpravljajo na glavnem kolodvoru neposredno iz tirov pred
postajo po tocki 5, ali pa se zbirajo siroji na tiru 5t. 4 med
izvozno Kkretnico in potnim signalom M, od koder se odprav-
liajo posredno potom kretnika postojanke 430 (7).

Da se zbere vecje Sfevilo strojev za skupni strojni vlak,
se sme Cakati najve 15 min.

13. Pred posredno odpravo strojnega vlaka mora juzni
nadkretnik telefoniéno javiti vlakovmemu odpravniku, da je
strojni vlak za odhod pripravljen. Ce ni zapreke, blokira pro-
mefnik izvoz, za kar je doloCena na postajnem bloku posebna
postavitev premi¢nega gumba (strojne voznje) in odpravi strojni
vlak s posredovanjem kreinika postojanke 430 (7). Prometnik
in kretnik morata izvrsiti odpravo toéno po dolo¢bah tocke 6,

14. Za strojne vlake, ki prihajajo iz Maribora kor. kol. se
blokira na glavmem kol. uvoz na ftir Sfev. 1. Na kretniski
postojanki “Stev. 7 pri kretnici Stev. 1 je pritrdilni blok, s ka-
terim se dovoli prometnemu uradu postavitev uvoznega signala
K na prosto. Tam sluzbujoéi kretnik sme dati to dovoljenje le
tedaj, ¢e je koroSki uvozni tir med sigmalom K in Kretnico
Stev. 1 popolnoma prost.

Strojni vlak se mora brezpogojno ustaviti pred uvozno
kretnico Stev. 1. Mesfo kjer se morajo ustavljati stroji, je za-
znamovano z namejnikom, ki nosi v tmini svetillko z modro
Iugjo proti viaku.

Strojevodja-vlakovodja vpiSe dohod stfrojnega vleka v potni
list in ga preda kretniku na postojanki 7, ki se prepri¢a, ¢e
se vpisani dohod ujema z dejanskim €asom. Potne liste odda
kretnik nadkretniku, ki jih poS$lie prometnemu uradu po juZnem
spremljevalcu strojev. Ta spremljevalec prenaSa tudi nove potne
liste za odhajajote strojne vlake v smislu tocke 6.

Vlakovni odpravnik mora dospele potne liste pregledati,
podpisati in jih poslati z drugimi potnimi listi direkciji, od-
delek 11/2 v. .
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41.

Viakovne brzojavke.

Brzojavka, katero odda po ¢lenu 122 prometnega pravil-
nika izhodna, oz. dispozicijska postaja po odhodu vsakega
vlaka, ‘mora vsebovati Stevilko vlaka, €as odhoda, vlakovno
fezo (brr) v tonah in Stevilo osi v obliki ulomka, Stevilko
vlakovnega stroja, priprege, oz. doprege z navedbo proge,
tovor za vmesne postaje na lastni dispozicijski progi in pri
brzih in potniskih vlakih 3tevilo potnikov (pot) in Stevilo vozov
po serijah, ki so dodani vlaku preko normalne garniture za
ojacenje ali po posebni odredbi.

V primeru, da je garnitura normalna, se dostavi na koncu
brzojavke besedica: navaden (nav.).

Voznoredni odhod se oznati z besedico: reden (r.).

Zaradi skrajSanega postopka se smejo v vlakovnih brzo-
javkah rabiti mesto izpisanih besed zanje doloCeni brzojavni
znaki.

Pri vlakih z Westinghouse zavoro in pri brzih in potniskih
vlakih, ki vozijo izjemno z ro¢no zavoro, se navede v vlakovni
brzojavki za Stevilko stroja besedica: Westing ali roéna za-
vora (ro¢. zav.).

Oblika takih vlakovnih brzojavk je razvidna iz primerov.
Ljubljana gl. kol. napove odhod brzega vlaka Stev. 5 na progo
Ljubljana—Zidani most.

LVI 5 iz Lb r brt 312/46 str 10925 Westing pot 140 ima
na sklepu sluzb voz Stev Xl za Beograd.*

Novo mesto napove odhod tovornega vlaka 3tev. 9262
na progo Novo mesto——L;ubl;ana

VI 9262 iz Nm 9 uri 10 brt 422/86 str 170508 ima 18/2 Mp
52/6 Tn od tega 22/2 Tn trs 32/4 Vg od tega 14/2 Zivo ostalo
EDh.%

V primeru, da izhodna ali dispozicijska postaja iz katerega-
koli vzroka ne more oddati vlakovne brzojavke takoj f. j. ne-
posredno po odhodu vlaka, mora napovedati odhod vlaka
sosednji postaji telefonino in ta zopet svoii sosednji postaji,
dokler ni bila predpisana vlakovna brzojavka oddana.
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42.

Javljanje popolnega uvoza vlakov.

1. Po dolocbah Dravt!mka o vrSenju saobracajne sluZbe
¢len 111, 124+t 2, 143+t 14 in 1751 20 se sme odjaviti vlak
brzo;avno Ie!efomcno ali s posluZevanjem progovnega bloka
Sele fedaj, ko je celotni vlak popolnoma uvozil v postajo in
se je postavil uvozni (S¢itni) signal na ,Stoj“.

2. Kdaj se postavi uvozniali §Citni signal na ,Stoj*, dolo€a
signalni pravilnik ¢len 25, tofka 5, oz. ¢len 22, tocka 6.

3. Celota vlaka se ugotovi po srednji sklepni svetiljki, Ki
mora biti vedno na zadnjem vozu vlaka; siranske sklepne
svetiljke ne morejo biti odlo€ilne, ker so lahko na predzadnjem
vozu, na lokalnih progah na fretiem ali celo na pefem vozu
od zadaj. (Pravilnik o vrSenju saobraéajne sluzbe ¢l. 49, t. 2).

4. Vlak je popolnoma uvozil v postajo, ko je prevozil
sklepni voz s srednjo sklepno svetiljko, oz. ko je prevozila
morebitna doprega zadnjo lo¢nico na uvozni strani, ki se mora
upostevati, da ne preti naslednjemu ali nasprotnemu vlaku ne-
varnosf pri uvozu, 0z. izvozu.

5. Ker pa se vlakovni odpravnik ne more vedno prepri-
Cati, €e je uvozil celoten vlak in ¢e so loCnice proste, se odreja:

a) Na postajah (izogibali$¢ih) s popolno elekiri¢no
varnostno napravo in konénimi postavljalnicami, oz.
kretni¥kimi postojankami, ki so telefoni¢no zvezane s
prometnim uradom obvesti kretnik vlakovnega odpravnika o
popolnem uvozu celotnega vlaka telefoniCno z besedami:
»Vlak &tev. .. .. popolnoma uvozil. Sklepni signal v redu.
Podpis®.

Ako sklepni signal ni v redu, oz. ako vlak ni popolnoma
uvozil, se javi: ,Vlak Stev.. ... brez sklepnega signala (ali
brez sredn;e sklepne svetiljke). Loémce proste”, oziroma ,Vlak
Stev, L 4, ni popolnoma uvozil. Sklepni signal v redu lo¢-
nice zastavljene“.

Kretnik vpiSe obvestilo dobesedno v svoj ielefonicni za-
pisnik, prometnik pa zaznamuje le as v prometnem dnevniku
obr. S. O. 6, oz. S. O. 7, zakar naj se napravi v rubriki
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»,Opomba“ posebna kolona z napisom ,Vlak popolnoma
uvozil. Sklepni signal v redu. Ura-min“.

Ako se uvoz ni v redu izvrsil, mora vpisati tudi pro-
metnik tozadevno kretnikovo obvestilo dobesedno v telefonicni
zapisnik.

Na postajah, kjer bi kretniki radi neugodne lege, oz. od-
daljenosti kretniSke postavljalnice od uvoznih kretnic ne mogli
sami ugotoviti popolnega uvoza in celotnosti vlaka, morajo
javiti sklepni sprevodniki kretnikom popolni uvoz takoj in brez
poziva z besedami: ,Sklepni voz s signalom znotraj lo¢nic”,
0z. ,Lofnice zastavljene. Kretnik sme Sele po prejemu fe
prijave telefoniCno javiti prometniku, ali je vlak popolnoma
uvozil ali ne.

b) Na postajah (izogibali§¢ih) s popolno var-
nosino napravo a le z eno srednjo postavljalnico,
oz. s kretniSkimi postojankami brez telefonskih zvez in
na postajah, kjer kretni¥ke postojanke niso zasedene
ali pa jih vob&e ni, javi prometniku popolni uvoz celotnega
viaka sklepni sprevodnik po ostalih sprevodnikih do vlako-
vodje, 0oz. cnega sprevodnika, ki je majblizji prometniku in ki
mu prinese to poro&ilo. Sklepnik mora javiti brez posebnega
poziva takoj, ko se je vlak ustavil: ,Sklepnivozs signalom
znotraj lo¢nic“ ali pa ,LoCnice zastavljene®.

Na postajah dvotirne proge brez prehitevalnih tirov (kot
v Hrasiniku, Zagorju, Borovnici) javi sklepnik po sprevodnikib,
da je vlak cel uvozil, ko je zadnji voz z morebitno doprego
znotraj premikalnega mejnika.

6. Vlakovni odpravnik sme odjaviti vlak brezpogojno Sele
tedaj, ko se je sam osebno preprical, oz. ko je prejel obvestilo
po tocki 5a) ali b), da je celoten vlak popolnoma uvozil in
ko je bil uvozni (3Citni) signal postavljen na ,Stoj“.

V postajah, kjer vrSita prometno sluzbo zunanji in no-
tranji vlakovni odpravnik, odjavlja vlake edinole zunaniji pro-
metnik. Ta sprejema zato tudi telefoni¢ne prijave kretnikov.

7. Za postaje, ki nimajo prehitevalnih tirov, oz. ki imajo
sicer prehitevalne tire pa ni direkini uvoz na iste mogog,
velia dolotba, da sme prometnik na teh postajah odjaviti umika-
jo¢i se vlak Sele tedaj, ko se je vlak popolnoma umaknil na
izogibovalni tir, oz. na drugi glavni fir in se fam ustavil.

8. V postajah z napravami progovnega bloka odjavlja
vlake kretnik z blokiranjem uvoznega signala. Zato ga ne sme
nikdar blokirafi prej, dokler ni celoten vlak popolnoma
uvozil. Ako se je torej vlak tako ustavil, da so lo¢nice za-
stavljene, mora postaviti kretnik uvozni signal na ,Stoj“, blo-
kirati ga pa sme 3ele tedaj, ko je vlak znofraj loCnic.

Javljanje popolnega uvoza na teh progah odpade, vendar
je prometnik po &l 129 t. 1, oz. &l 121 t. 5 v) Pravilnika o
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vrSenju saobracajne sluZbe tudi sem odgovoren, da je uvozni,
0z. izvozni fir prost.

9. Na postajah, ki niso opremljene z uvoznimi (3&itnimi)
signali, se odjavi vlak, ko je sklepni voz znofraj lo¢nic in je
fo javil sklepni sprevodnik prometniku po dolo¢bah totke 5b).

10. Javljanje popolnega uvoza more izostati pri prevozeéih
vlakib, kakor tudi pri brzih, potniskih in strojnih vlakih.

11. Na kateri nacin se mora javljati popolni uvoz na po-
sameznih postajah, je razvidno iz priloZene razpredelnice. Na
postajah, ki v razpredelnici niso navedene, se preprita pro-
metnik sam, da je vlak popolnoma in cel uvozil.

12. Ker je za ugotovitev celotnega vlaka odlocilna srednja
sklepna svetilika, odrejamo, da morajo imeti tudi vlaki na
lokalnih Zeleznicah po dnevi srednjo sklepno svetiliko
na zadnjem vlakovnem vozu (zatekadu). :

13. Da ne ustavi strojevodja vlaka, predno je sklepni voz
znofraj lo€nic, mora dajati sklepnik signal ,Naprej“ ali ,Nazaj“,
ki ga ponavliajo ostali sprevodniki, dokler ni prevozil sklepni
voz loénic.

Ko je zadnji voz vlaka znoftraj lo¢nic, da sklepnik signal
»0t0j“, ki se ponovi do strojevodje na €elu vlaka. Nepravilno
e, ¢e sklepnik po prevozu lo¢nic preneha dajati signal ,Naprej“
ali ,Nazaj“, ne da bi dal fudi signala ,Stoj“.

Ako bi se izjemoma moral ustaviti vlak tako, da niso
spredaj ali zadaj proste loénice, mora dotiéni sprevodnik, ki
je najbliZji zasedeni loCnici, kriti vlak na oni strani, kjer se
pricakuje kak vlak ali kjer se premika. Glej Pravilnik o vr3enju
saobracajne sluzbe ¢l. 132 totka 4.

14. Prometniki morajo vedno obvestiti kretnike, ¢e vozije
vlaki z doprego.

15. Sefi postai (3olski uradniki) naj temeljito in dokazno
pouce prizadeto osobje o doloctbah te naredbe. Zlasti naj opo-
zore vlakospremno osobje, da naj strogo upoSteva dolocbe
pod tocko 5b).

Pri vsakem fovornem vlaku je vlakovodja osebno odgo-
voren, da vr3i osobje, zlasti pa sklepni sprevednik na do-
loCenih postajah, svojo dolZnost.
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Pregled,

kako se prometnik v posameznih postajah, oz. izogibalis¢ih uveri o
_popolnem uvozu celotnega vlaka.

Prometniku sporot¢i o popolnem uvozu celotnega vlaka

kretnik telefonino

sklepni sprevodnik ustno po
sprevodnikih od moZa do moiza

v postajah, oz. izogibaliséih

Opombe

1. Proga Savski Marof-Rakek (Postumia)

Savski Marof

Dobova
1 Brezice
Videm Krsko
Rajhenburg?) ) pri uvozu iz Zagreba
Rajhenburg ®) ?) pri uvozu iz Zida-
nega mosta
Blanca
Sevnica
Breg
Zidani most?) %) pri uvozu iz Zagreba
in Rakeka. Priuvozu iz
smeri Maribor ugotovi
popolni uvoz prometnik
na tov. kol. sam.
Hrastnik
Trbovlje
Hagorje
Sava
Litija
Kresnice
Laze |
Zalog
Ljubljana gl. kol.
Brezovica
Borovnica
Verd+) 4) pri uvozu iz Ljubljane
Verd?) %) pri uvozu iz Rakeka
LOgatec %) 6) ¢e se ustavi vlak iz Rakeka
pri uvozu na tir Stev. 2 ali 3
tako, da sklepni voz ne prevo-
zi juzne postavljalnice, javi sklep-
nik popolen uvoz kretniku po
=25 sprevodnikih, kreinik pa tele-
foniéno prometniku.
Planina |
Rakek ! |

2. Proga Zidani most—Maribor gl. kol.

Rimske Toplice

Lasko

Celje
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—
Prometniku sporo¢i o popolnem uvozu celotnega vliaka
% klepni revodnik ustno po
kretnik telefoni¢no s;reigrynii?h?;mnéia don mgia Opombe
v postajah, oz. izogibalicih
Store T
Sv. Jurij
Grobelno
Ponikva
Poljcane
- ™) pri uvozu iz
7
Slov. Bistrica?) Zidanega mosta
3. Proga Grobelno—Rogatec.
Grobelno | §
Smarje pri Jelsah
Mestinje
Rogaska Slatina
Rogatec
4. Proga Ljubljana gl. kol.-Bisirica B. j. (Piedicolle.) i

Ljubljana gl, kol. |

Ljubljana gor. kol. |

3t. Vid - Vizmarje %) 7 $)pri uvozu iz Ljubljane §
St. Vid-Vizmarje ?) 9)pri uvozu iz Bistrice B.j.§

Medvode

Skofja Loka
Kranj

Podnart Kropa

Lesce Bled
Zirovnica

Jesenice

Dobrava Vintgar

* Bled jezero

Boh. Bela

Soteska

Nomenj

Bistrica B. j.

5. Proga Jesenice— Kranjska gora (Fusine Laghi).

Jesenice

Dovje Mojstrana

Kranjska gora |

6. Proga Ljubljana gl. kol. Kamnik.

Ljubljana gl. kol.

Ljubljana gor. kol.

Trzin

Domzale
Jarse-Menges

Kamnik




158

Prometniku sporoéi o popolnem uvozu celotnega vlaka

btk telefongno | SHepnd sprevodnik uaino po Opombe
v postajah, oz. izogibali¥éih
7. Proga Pragersko —Kotoriba (Murakeresztur.).
Pragersko
Sv. Lovrenc na Dr. p.
Ptuj.
Moskanjci
Ormoz1) 1) pri uvozu iz Cakn)_rc_a_
Ormoz ”) & 11) pri uvozu iz Pragerskega
Sredisce
Cakovec :
Mala Subotica
Kraljevec-Prelog
Kotoriba
8. Proga Ormo% —Murska Sobota.
Ormoz
Ivanjkovci
Ljutomer
Veriej
Beltincih

| Murska Sobota

9. Proga Maribor gl. kol.—Prevalje (Bleiburg).

Maribor gl. kol.
{ Maribor kor. kol.
! Bistrica
Ruse
Fala

Sv. Lovrenc na- Poh.

Brezno Ribnica

Vuhred-Marenberg

Vuzenica-Muta

Dravograd-Meza'?)
Dravograd-Meza?)

2 pri_ uvozu iz Prevalj
in-Labuda
13) Pri uvozu iz Maribora

Prevalje)
Prevalje %)

#)Pri uvozu iz Pliberka
15) Pri uvozu iz Maribora

Celje

10. Proga Celje—Dravograd—MeZa.

Zalec

Sv. Peter v Sav. dol.

Polzela-Braslovce

~ Smartno ob Paki

" Sostanj-Topoléica

Velenje
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Promeiniku sporoéi o pop

olnem uvozu celoinega vlaka

kretnik telefoniéno

sklepni sprevodnik usino po
sprevodnikih od moia do mozZa

v postajah, oz. izogibaliscih

Opombe

Gornji Doli¢

| Slovenjgradec

__Mislinje

Otiski Vrh 1) l

Ofiski Vrh®)

%) Pri uvozu iz Celja
) Pri uvozu iz Dravo-
grada - Meze

Dravograd-Meza |

1i. Proga Karlovac—Ljubljana.

Mabhicéno

Ozalj

Bubnjarci

Metlika

Gradec v Bel. kr.

Crnomelj

" Semit

" Rozni dol Pribisje

Ursna Sela-Toplice

‘Bir¢na vas

Novo mesto

Mirna peé

Trebnje

Velika Loka

Radohova vas

Sticna

Visnja gora

Grosuplje

Smarje Sap

Skofljica

Ljubljana dol. kol.

Ljubljana gl. kol.

12. Grosuplje—Ko&evje.

Grosuplje

Cusperk

Dobrepolje

Velike Lasce

Ortnek

Ribnica

Kotevie
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43,
Ukrepi za povelanje prometne varnosti.

Na podlegi preiskav se je ugotovilo, da se dogodi pre-
teZna velina nezgod na progi in postajah radi tega, ker ne
posveta osobje brzini vlakov, legi signalov fer uvozu in izvozu
vlakov na postajah one pozornosti, ki jo dolo¢afa signalni in
prometni pravilnik in ki je glavni pogoj za varnost promela.

Da se poveta promeina varnost in omeje nezgode, naj se

uposteva:
A. Vozna brzina in nje uravnavanje.

Vozna brzina je dolofena v voznem redu z normalnimi in
najkrajSimi voznimi Casi ter z navedbo najvecje dopustne brzine
za poedine progovne odseke na osnovi tabele 16 dod. k voz-
nemu redu. Dopustna najvetja brzina in predpisani najkrajsi
vozni &as, se ne sme prekoraciti. Glej ¢l. 105 t. 2, 3 in 4
prom. prav. Po dolocbi &l. 131 f. 8 prom. prav. uravnava vozno
brzino pri vlakih z zrano zavoro strojevodja, ki je za pra-
vilno brzino odgovoren. Pri vlakih z zraéno zavoro, katerim
je prikloplijeno ve¢ vozov z ro¢no zavoro, kot je to dopustno
po &. 50 prom. prav. in pri vlakih, ki se le roéno zavirajo
(pri tovornih vlakih) so odgovorni za pravilno brzino stroje-
vodja in vse vlakospremno osobje. Pri teh vlakih je odgovorno
v prvi vrsti vlakospremno osobje, da skrbi s pravilnim poslu-
Zevanjem zavor za pravo brzino in enakcmeren tek vlaka.
DolZnost vsakega poedinega sprevodnika je, da pazi stalno
na progovne nagibe in uporablja svojo zavoro tako, da vozi
vlak vedno enakomerno, brez sunkov in da ne prekoraci do-
pustne brzine. Na to morajo paziti sprevodniki tudi na vodo-
ravni progi, Ce bi zacel strojevodja prehitro voziti. Nikdar pa
se ne sme zana3ati osobje drugo na druzega ali pa celo na
strojevodjo, da bo ta sam zadostno zaviral, ker je to profivno
predpisom in nedopustno. VaZno je nadalje, da se zavira Ze
na potrebno razdaljo, oziroma takoj, ko za¢ne voziti vlak
hitrejSe kot je dolofeno. Ako vozi vlak s preveliko brzino in
se prekasno zavira, potem ucinkujejo zavore le polagoma zlasti
pri slabih vremenskih rezmerah kot snegu, deZevju i. f. d. in ni
mogoce pravofasno ustaviti vlaka v slutaju nevarnosti. Na
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pravoCasno zaviranje naj se pazi zlasfi pred progovis¢i z do-
loteno poc&asno voznjo, pred opasnimi usekami, ovinki, pred
morda na stoj postavljenimi prostornimi signali in vsikdar, ko
se bliza vlak postaji.

Strojevodja je za pravo brzino soodgovoren. Njegova dol-
Znost je, da skrbi za pravilno posluzZevanje tenderjeve zavore
in da daje predpisane signale s parno piS¢alko glasno in raz-
lo¢no, ako ne uporablja vlakospremno osobje pravilno zavor.

B. Upostevanje stalnih signalov.

Glavni namen stalnib signalov je, da se zavarujejo vlaki
proti mezgodam Kkof fréenju, oplazenju in zavoZenju. Zato je
dolZnost vsega vlakovnega osobja, predvsem pa strojevodje,
kurjaéa in vlakovodje, da posvecajo legi signalov vso svojo
pozornost. Ako se zapazi signal ,Stoj“, oziroma pri prednjem
znamenju signal ,Pocasi“, mora vlakovno osobje fako zavi-
rati, da se ustavi vlak brezpogojno 3e pred signalom. V slu-
¢aju nevarnosti mora uporabiti strojevodja poleg zavore tudi
ostala razpoloZljiva sredstva. Vsak prevoz signala ,Stoj“ je
najstrozje zabranjen. Glej ¢l. 131. tog. 15, 16 in 17 prom. pra-
vilnika in ¢l. 21 t. 4 sig. pravilnika. Vlakospremno osobje,
zlasti pa vlakovodja naj se ne zanaSa pri prednjih, oz. §€itnih
signalih na strojevodjin signal ,Pazi“, ker ga ta nikakor ne
oprosca dolZnosti, da ne opazuje osebno signalov. Ako stroje-
vodja pravotasno ne uvazuje lege signalov, ga mora opozo-
riti vlakovodja s signalno vrvico, z vidnimi in sliSnimi signali
ali fudi z zasilno zavoro na ustavitev vlaka pred signalom,
ki je postavljen na ,Stoj“. Kadar je izvid radi megle, deZja,
snega, izredne tmine i. dr. oviran, se ne sme osobje zanaSati,
da stoji signal na ,Prosto“, femve¢ mora pravocasno zavirafi
in zmanjSati brzino tako, da se vlak lahko zanesljivo ustavi
pred morda na stoj postavljenim signalom. Nastalo daljSo
voznjo se mora v vlakovnem zapisniku primerno utemeljifi
n. pr.: ,Previdno pred uvoz. sgl. megla“ ali ,Previdno vlak.
jav. 11 megla“. Lega prednjega signala, ki ne odgovarja legi
uvoznega signala, se mora zabeleziti vsikdar pod sploSnimi
opombami v potnem listu.

Vse vlakovno osobje se opozarja, da se ne sme podcenje-
vati vaZnost prednjega signala in da je upoStevanje signala
»St0j“ pogoj za varnost obrata sploh.

Signal ,Stoj“ se prevozi skoraj vedno le zgolj radi ne-
pozornosti in neprevidnosti vlakovnega osobja. Primeri radi
tehniénih napak so skrajno redki. Ker ogroza ta krsitev naj-
vaznejsih predpisov prometno varnost in je pogosto vzrok
vedjih nezgod, bode direkcija odslej dosledno obravnavala vse
take prestopke disciplinsko po ¢l 148 in 149 t. 7 Zakona o
drZ. prometnem osobju.

11



162
C. Uvoz, prevoz in izvoz vlakov v postajah.

Uvozi, prevozi in izvozi vlakov v postajah so pogosto
najbolj ogroZeni momenti voZnje. Pri tem se mora paziti zlasti
na lego in stanje kretnic, vozno cesto, premik na sosednjih
tirih ter na uvoz, oz. izvoz vlakov na, oziroma iz sosednjih
tirov.

Pregled kretnic, tirnih kriZi¢, uvoznega fira in ostale var-
rnostne odredbe, kakor tudi dolZnosti in odgovornost posa-
meznih usluZbencev so jasno in to¢no oznadene v ¢l 107, 108,
123, 1294, I, 45570, cl.131; *1."6; 1811 19, ¢1" 139 1. -8 prom.
pravilnika. Postajni naCelniki, oz. Sol. uradniki se vnovi¢ po-
zivliajo, da pogosto ponavljajo v Soli omenjene dolotbe fer
intenzivno nadzorujejo vestno uvaZevanje navedenih predpisov.

Ako je odvisna varnost uvozelega, prevozeCega ali izvo-
zetega vlaka od morda danega signala ,Stoj“, potem se mora
vedno racunati z moZnostjo, da se ta signal prevozi. V do-
sego popolne varnosfi je torej potrebno, da po€iva premik
med uvozom, prevozom in izvozom vlakov na vseh tirih, kjer
ni onemogodeno ogroZanje proste vozne cesfe uvozecega, OZ.
izvozetega vlaka Ze s firno napravo samo. Enako se mora
smatrati, da je ogroZen na dvotirni progi izvoz kriznega vlaka,
na enotirni in dvotirni progi pa tudi izvoz vlaka na morebitno
s‘ransko progo in vsaki izvoz na nasprofni strami, ako se
vrsi isti po firu, ki tangira ali traverzira vozno cesfto postaji
blizajotega se vlaka, ¢e prav stoji pripadajoci signal na ,Stoj%,
oz. ¢eprav se daje rocni signal ,Stoj“. Pod navedenimi okol-
3¢inami je po ¢l. 123 t. l. prom. pravilnika prepovedan isto-
¢asni uvoz dveh nasprotnih vlakov, po tot. 2 istega ¢élena pa
sploh vsak istofasen uvoz, torej tudi iz stranskih smeri.

Prepoved velja tudi tedaj, ako varnostna naprava radi
svoje nepopolnosti ne izkljuCuje takih voZenj, ki se medsebojno
ogrozajo.

Ako se priblizuje postaji vlak, se ne sme odpraviti iz
postaje, kjer omogoca firna ali varnostna naprava oplazenije,
oz. prerezanje vlakov, noben nasprotni in v isti smeri
vozeli vlak po tira, ki tangira ali kriZa vozno czsto bli-
Zajotega se vlaka. Prepovedan je tudi vsak premik, ki bi
ogroZal varnost uvozeCega vlaka. Taka voinja, oz, premik
se sme izvrsiti Sele fedaj, ko .se je prometnik zanesijivo pre-
prical, da se je ustavil uvoze€i vlak pred uvoznim (Séitnim)
signalom.

Na vseh postajah morajo biti izveSene v prometnih uradih,
v postavljalnican, sluZbenih prostorih kretnikov in v prostorih
za premikaCe sledece afiSe:

1. Na postajah enotirne proge:

»V toéno uvaZevanije!
Ako se pribliZuje vlak postaji, se ne sme odprayiti noben
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izvozeli vlak in se ne sme dovoliti noben premik, ki bi tan-
giral ali krizal vozno cesto bliZajoega se vlaka. :

V neizogibnih primerih se smejo izvrsiti take voZnje 3ele
tedaj, ko je zanesljivo ugotovljeno, da se je pribliZajo¢i vlak
ustavil pri uvoznem-s¢itnem signalu.“

2. Na postajah dvotirne proge:

»V toéno uvaZevanje!

Ako se pribliZuje vlak postaji, se ne sme odpraviti noben
vlak v nasprotni in isti smeri, ako bi tangiral ali prerezal
vozno cesio prihajajotega vlaka; tudi se ne sme podvzeti
n;kla!»: premik, ki bi ogroZal uvozno cesto bliZajotega se
‘ViaKa. i

V' neizogibnih primerih se smejo izvrSiti take voZnje Sele
tedai. ko je zanesljivo ugotovljeno, da se je bliZajoci vlak
ustevil pri uvoznem (S¢itnem) signalu, oziroma pri bliZnji blo-
kovnici ali vlakojavnici.

Clen 129 t. 6. prom. pravilnika dovoljuje uvoz vlakov na
Zaseden fir pod pogojem, da je vlak o fem pismeno obveScen
po postaji, kjer ima vlak zadnji postanek ali da se ustavi vlak
pred postajo, to je pred uvoznim ($¢itnim) signalom in se tam
usfmeno obvesti o uvozu na zaseden tir. Ker pa je varnost
vlaka, ki vozi na zaseden tir, odvisna v veliki meri tudi od
tega, da ve osobje do katere toCke je tir zaseden, dopolnju-
jemo navedeno dolocbo sledede:

Vlak, ki dobi pismeni nalog za uvoz na Zaseden fir, se
mora ustaviti pred uvozno kretnico. VoZnja se nadaljuje pre-
vidno 3ele tedaj, ko sta se strojevodja in vlakovodja osebno
prepricala, do kje je tir zaseden, ali pa pri oviranem razgledu,
ko ju je o tem kretnik, oziroma za to odposlani usluZbenec
ustno poucil.

Llvozi na zaseden tir se morajo omejiti na neizogibne primere.

b ZadrZavanje vlakov pred uvoznim-§&itnim signalom.

Po ¢&lenu 129t. 1 prom. pravilnika, ¢l. 22 1. 4 ter €. 25 1. 4
Signalnega pravilnika morajo skrbeti prometniki, da se ne za-
drZujejo vlaki pred uvoznim (3&itnim) signalom. Mnog_ostewlm
nedostatki pa dokazujejo, da omalovaZujeio prometniki to dol:'
Znost vedno bolj in da smatrajo zadrZavanje vlakov pred signali
Za po vsem dopustno. : 5

Postanek vlaka pred signalom je nerednost, ki ograZza
varnost prometa (glej izvajanje pod B. in C.)vDo.godllo se je Ze,
da se je predéasno odjavil pri signalu zadrZani vlak in da je
zapeljal naslednji vlak na njega. V vsakem primeru pa prefi
Nevarnost, da se ustavljeni vlak raztrga, kar povzroci lahko
feZke posledice.

Prometniki se pozivljajo, da posvecajo nemofenemu uvozu
vlakov vso pozornost. Premik in vsaka druga manipulacija, ki

11,
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bi uvirala uvoz, se mora pravocasno ustaviti in dovrsiti Se le
po uvozu. V primeru zakasnjenja se mora izracunati dohod viaka
na podlagi najkrajSega voznega Casa. Llpostevati pa se mora
tudi moznost, da dospe vlak radi evenfuelne razlike ur nekoliko
predcasno ne le v postajo, temveé Ze k prednjemu, oz. 8¢itnemu
signalu.

Kod nacelo velja, da se sme ustaviti vlak pred signalom
le v primeru neobhodne pofrebe, nikdar pa ne radi netehtnih
vzrokov, katerim se more izogniti s pravoasnim in smoternim
disponiranjem.

Pri kriZanjih mora prometnik zanesljivo izraCunati, kateri
vlak bo kot prvi uvozil. Spreminjanje uvoza neposredno pred
dohodom vlaka je, razen v nevarnosti, prepovedano.

Pred uvoznim, S€itnim ali prostornim signalom ustavljeni
vlak sme nadaljevati voZnjo le na ukaz vlakovodje in mora
pri tem, razen Ce preti nevarnost, vlakospremno osobje oddati
signale ,Na mesta“, ,Za odhod pripravljen“ in ,Odhod*, pri
dopregah vrhutega tudi strojno osobje signala ,Odvrite” in
»Pazi“, kot je to dolofeno za odhod iz postaje.

44.

Pripenjanje in odpenjanje vlakovnih, pripreZnih
in dopreZnih strojev.

V izhodnih, konénih in onih postajah, kier se stroji men-
jajo, pripenja in odpenja vlakovne in dopreZne sfroje naeloma
postajno (premikalno) osobje. Kjer pa premikalnega in primer-
nega postajnega osobja ni, izvrSi fo manipulacijo pri tovornih
vlakih “vlakospremno osobje, pri brzih in potniskih vlakih pa
strojno osobje (kurjac).

Priprego pripenja in odpenja vedno kurja¢ vlakovnega
stroja.

S spenjanjem zaposleni usluzbenec mora speti tudi cevi
za zrac¢no zaviranje in kurjavo. Strojevodja, oz. po njegovem
nalogu kurjaé, se. mora prepricati, da je spenjanje v redu iz-
vrSeno in je zato osebno odgovoren.
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45.

Uporaba zavor.

Generalna direkcija drZzavnih Zeleznic kakor tudi tukajSnja
direkcija sama je ugotovila, da vlakovno osobje ni zadostno
pouceno o pravilni uporabi zavor, oziroma o pravilnem zavi-
ranju voz.

Ker ne zna osobje pravilno zavirati, se frgajo vlatne na-
prave, kolesa pa dobivajo plos¢ata mesta na obrocih, radi
Cesar morajo vozovi predCasno v popravilo. Vrhu tega povzro-
Cajo ploScata mesta med voZnjo stresljaje, ki ne uplivajo Skod-
ljivo le na konsfrukcijo voza, temve€ tudi na gornji ustroj proge.

Da se to prepreci, naj se upoSteva naslednje navodilo za
uporabo zavor.

1. Zratno zavoro posluZuje strojevodja, pri vlakih s pri-
prego normalno sfrojevodja priprege. Za pravilno posluZevanje
zractne zavore je odgovoren torej strojevodja.

Sprevodniki potniskih vlakov z zrano zavoro morajo pre-
gledovati v prvi vrsti vozovnice v svojem okolisu, katerega
ne smejo zapustiti. Sklepnik mora ostati po izvrSenem pregledu
vozovnic pri sklepni zavori. Med izvozom iz postaje, na vecjih
nagibih, v predorih in ko se bliza vlak postaji, morajo biti vsi
sprevodniki pripravljeni, da uporabijo zasilno zavoro ali pa da
posluZujejo odkazano jim roéno zavoro.

Vrhutega veljajo za uporabo zraénih zavor sledeCe dolocbe:

a) Strojevodja naj se preprita Se predno dospe vlak do
mesfa, kjer se mora zavirati, ¢e zracna zavora zanesljivo de-
luje. Pri avtomati¢ni zavori mora strojevodja gledati na to, da
kazalec vozovnega vakuummefra primerno pocasno pada, fer
Z opazovanjem brzinomera konStatirati u¢inek zaviranja. Pri na-
vadni zra¢ni zavori pa mora istofasno z izsesavanjem potreb-
nega vakuuma, ugotoviti femu primerni uéinek zaviranja, kar
prav fako vidi na brzinomeru. Ako bi zratna zavora ne de-
lovala zanesljivo, mora pozvati strojevodja sprevodnike s pri-
mernimi signali parne piS€alke, da uporabijo ro¢ne zavore;
sprevodniki se morajo pozivu takoj odzvati.

b) Ako so na sklepu vlaka, ki se zavira z zratno
zavoro, vozovi z zasedenimi ro¢nimi zavorami, se zavirajo z
Zracno zavoro opremljeni vozovi z zradno zavoro, vozovi pa,
ki niso vkljuéeni v zraéno zavoro, z ro¢nimi zavorami, Ce ne
presega Stevilo osi feh vozov v &l. 50 prometnega pravilnika
dolocene meje.
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Pri zaviranju takih vlakov se morajo uporabiti najprej ro¢ne
zavore; strojevodja mora zato oddati najprej signal ,Zavrife®
in sme zavirati z zraéno zavoro, ako ne preti nevarnost, Sele
tedaj, ko zapazi, da so rone zavore nategnjene.

¢) Ako presega Stevilo osi, ki niso vkljucene v zracno za-
voro, v navedenem &lenu prometnega pravilnika doloeno mejo,
potem se ne sme uporabljati zraCna zavora, ¢e ne prefi nevar-
nost in se mora zavirati vlak le z ro¢nimi zavorami.

2. Pri takih vlakih, kakor tudi pri vlakih, ki se le rocno
zavirajo, so odgovorni za pravilno zaviranje strojevodia in
sprevodniki in morajo biti vsi sprevodniki med voznjo
v blizini odkazane jim rocne zavore, da morejo nemudoma
ugoditi morda danim signalom. Osebni sprevodniki smejo v
tem primeru zapustiti svoje zavore radi pregleda vozovnic le
tedaj, ¢e se niso mogle pregledati vozovnice med posfankom
vlaka.

Pri izvozu iz postaje, na veéjih padcih, v predorih in med
tem ko se bliZa vlak postaji, morajo pa biti sprevodniki vsekdar
pripravljeni, da lahko uporabljajo zavore.

Sprevodniki roéno zaviranih vlakov pa ne smejo zavirafi
le na strojevodiine signale s parno pistalko, temve& si morajo
pridobiti potrebno spretnost v samostojnem, razli¢nim nagibom
primernem zaviranju v toliki meri, da morejo urejati brzino
vlaka z ro¢nimi zavorami tudi brez vsakih signalov s parno
piséalko.

Zato mora tudi vlakospremno osobje popolnoma poznati
progovne razmere, da more vsekdar, torej tudi po noci, pre-
soditi, kdaj in kako se morajo uporabljati zavore.

3. Za uporabo rotnih zavor pri tovornih vlakih zlasti pri
voznji navzdol, preko nasprotnih lokov, pri prehodu iz padca
v vzpon in obratno velja pravilo, da mora ostati vlak raz-
tegnjen in da se ureja vlakovna brzina od spreda;.

4. Zavore se morajo razen v sludaju nevarnosti nategnifi
vsekdar le polagoma.

: 5. Sprevodniki ne smejo odvreti istotasno nikdar dveh ali
ved zavor.

6. Pri prehodu vlaka z vodoravne proge v padec ali Z
manjSega padca v ve&ji padec mora skrbeti strojevodja, da
prevozi prvi del vlaka potasi lomi3¢e; strojevodja mora zaf®
nategnifi tenderjevo zavoro Ze na prelomu nagiba; sprevodnikg
pa zavirajo svoje zavore 3e predno dospejo do padca po vrsii
v frenutku, ko vozijo posamezni zavorni vozovi preko preloma
tako, da preide vlak z zmanjSano brzino v veéji padec.

7. Ko je dosegel stroj pri prehodu vlaka z vzpona v padec
najyiéio tocko, se ne sme zapreti ravnalo momentano na lo-
miscu, temve¢ le polagoma, oziroma 3ele tedaj, ko je ves vlak
ali vsaj vetji del viaka prevozil lomi3¢e. Ako bi se ravnalo
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prezgodaj, ozir. prehitro zaprlo, bi se vlane naprave lahko
raztrgale.

Tudi v tem primeru morajo sprevodniki nategniti zavore
polwsri, kakor pasirajo posamezni zavorni vozovi nagibni
prelom.

8. Navzdol mora vlak voziti vedno z napetimi spenjaami,
vsled Cesar se morajo zavore v zadnjem delu vlaka vedno
mocrejSe nategovafi kot zavore v prednjem delu.

9. Ako so na ta nain zavore primerno nategnjene in vozi
vlak z normalno brzino, potem ni treba nobene nadaline ma-
nipulacije z zavorami razen, da se vedno po malem urav-
navajo. i ;

Zavore se uravnavajo, Ce se zmerno odvrejo in zavrejo
fako, da se odvre zavorno vreteno enkrat, kvecjemu dvakrat
in nato takoj zopet zavre. Na ta naéin tee vlak vedno enako-
merno. :

10. Zavora uCinkuje najbolj, e se tako trdo nategne, da
se kolesa komaj vrtijo. Nikdar pa se ne sme zavora take
zavrefi, da bi kolesa obstala, ker zmanjSuje to zavorni uéinek
in se napravijo na kolesih radi drsanja po fra€nicah plostata
mesia. i

Vecja ploS¢ata mesta na obroCih so obratu nevarna in se
lahko opazijo, ker dofi¢na kolesa mo€no toléejo. Plo3¢ata
mesia se morajo takoj naznaniti vlakovodji, ki mora sestaviti
naznanilo o poskodbi in vpisati podatke, ki so potrebni, da se
ugofovi krivec.

11. Brzina vlaka se mora uravnavati od spredaj Ako vozi
toraj vlak prepo€asi ali ako da strojevodja signal 56 ,Odvrite
na lahko* potem mora upostevati ta signal najprej sprevodnik
na prvi zavori, torej vlakovodja in previdno fer pocasi od-
vreti zavoro; naslednji spreyodnik mora nato nadalje opazo-
vati vilakovno brzino in Sele fedaj zmerno in pocasi odvreti
Svojo zavoro, ko je prvi sprevodnik (vlakovodja) odvrl svojo
zavoro in se brzina vlaka ni vidno povecala.

12. Ko je vlak na ta naéin dosegel svojo normalno brzino,
Se morajo odvrte zavore zopet zmerno nategniti in sicer v
obraini smeri kot so se odvrle, f. j. od zadaj proti zacetku vlaka.

Sprevodniki zadnjega dela vlaka pri voZnji navzdol v
padcu pod 20-promil sploh ne smejo odvreti zavor, da ne iz-
gubi vlak potrebne napetosti. Kako je postopati pri voznji v
Padcu nad 20-promil dolo¢a totka 30. :

Izjema je voZnja navzdol preko neznatnega p.adqa, ker bi
se sicer vlak na takih progah lahko ustavil, €e bi bile zadnje
Zavore nategnjene.

13. Ako vozi vlak preh’ro in je torej potrebno, da se
ZmanjSa brzina, ali ako se cuje signal 54 ,Zavrite nalahko®,
Morajo vsi sprevodniki mirno zavrefi svoje _zavore in sicer
Nategnejo zavore najprej in najkrepkejSe zadnji sprevodniki.
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14. Ako se zaluje signal 53 ,Zavrite“ morajo vsi sprevod-
niki krepko nategniti zavore.

Da ué¢inkujejo pri tem vse zavore brez nezgode, se morajo
vse nafegnifi isto¢asno in enakomerno.

Ce se namre¢ zavirajo le poedine zavore, potem je
med zavrtimi vozovi velje 3tevilo nezavrtih vozov, neenako-
merno razdeljenih, kar povzrofa trzanje, sunke, da celo raz-
trganje vlaka.

15. Pri mokrem vremenu ali snegu se morajo uporabljati
zavore zelo pazljivo in previdno ter vedno prej kot pri suhem
vremenu. Zavornjaki se morajo pred odhodom iz postaje in po
dohodu vlakov na postajo ocistiti snega in ledu.

16. Ako je pri vlaku priprega, pofem se mora uporabljafi
tenderjeva zavora vlakovnega stroja pravtako kot vozovna
zavora; isto velja za zaviranje mrzlih strojev in tenderjev, ki
so pri vlaku.

17. Preko pokvarjenih progovnih in takih mesf, ki se po-
pravljajo, zlasti pa preko zasilnih tra&nih sklepov naj se-ce le
mogoce-ne vozi z zavriimi zavorami.
™ 18. Ako preide vlak iz padca v vzpon, si mora prizadevati
strojevodja, da napne vlak Se predno dospe do nagibnega pre-
loma in da dospe na vzpon s popolnoma napetimi spenjacami.
To se doseZe na fa nadin, da se odvre pravocasno tenderjeva
zavora ali pa da se odpre na lahko in zelo previdno ravnalo
pri zmerno nategnjeni zavori signalnega voza Se pred nagibnim
prelomom.

19. Pri voZnji na vzponu si morajo biti sprevodniki vedno
svesti, da se del vlaka lahko odirga; zato morajo biti vedno
pripravlieni, da morejo primerno uporabiti zavore. Ako se
zaduje signal ,Pazi“, morajo biti sprevodniki pri svojih zavorah.

20. Ako se mora zavirati vlak, ki ga stroj vleCe, pofem
se morajo nategnifi najprej zadnje zavore, da ostane vlak raz-
tegnjen in da ne pritisnejo zadnji vozovi na predn]e Ako se
vlak brez stroja na Celu potiska, mora nategniti najprej sprednji
zavira¢ svojo zavoro, da se spenjace ne raztrgajo.

Zavore naj se odvrejo in zavrejo vsekdar tako, da se pri
tem ne povzroca frzanja in sunkov vlaka.

21. Ko se bliza vlak postaji, morajo sprevodniki paziti na
nagib in tako zavirati, da uvozi vlak v postajo brez vsakega
nedostatka.

22. Med postankom vlakov na postajah, ki leze na vodo-
ravni progi morajo biti vedno nategnjene zavore sklepnega
voza fer tenderja in se smejo odvreti Sele pred odhodom vlaka;
na postajah pa, ki leze v padcu ali vzponu ali katere meje na
proge v padcu, nadalje, kadar se bliza nevihta, med nevihfo
in kadar se je bati, da bi se vsled odvrtja zavor raztegnil viak
in prekoracil spredaj ali zadaj lo¢nice ter tako ogrozal promef,
se morajo zavreti vse zasedene zavore brez ozira na vozno
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smer takoj, ko se je vlak ustavil in se smejo odvreti 3ele ne-
posredno pred odhodom.

Predno zapelje strojevodija, mora postopati na sledeci nacin:

Najprej se odvre tenderjeva, ozir. strojna zavora in se po-
Caka, da se morebiti raztegne vlak naprej; nato se da signal
»Odvrite“ s parno piScalko in se zopet pocaka na morebiftni uéinek
odvrtih zavor in pritisk odbijaéev in Sele nato se odpre pre-
vidno para.

23. Ako se ustavi vlak na progi, se morajo odvreti na
vodoravni progi vse zavore razen zavore tenderja in sklepnega
voza takoj, ko se je vlak ustavil; ako pa obstane vlak na
vzponu ali padcu, potem se morajo odvreti zavore Sele tedaj,
ko da strojevodja s parno piscalko signal za nadaljeyanje voZnje.

24. Ce se daljsi vlak nenadoma ustavi na ta nacin, da se
krepko zavre le strojna in tenderjeva zavora, ostale zavore
pa se ne nategnejo, se vlak takoj na to, ko se je ustavil, zopet
raztegne vsled stisnjenih odbijalnih peres in se raztrga.

Neobhodno potrebno je torej, da se tudi vozovne zavore
zadostno zavrejo. Pazljiv strojevodja pozna lahko Ze iz krep-
kega pritiska voz, da vlakospremno osobje pomanijkljivo zavira.
Da prepreti morebitno raztrganje vlaka, naj takoj, ko se je
vlak ustavil, odvre strojno in tenderjevo zavoro, da zamore
nezavrti stroj slediti gibanju voz. Sele potem, ko se je vlak
popolnoma ustavil, naj nategne osobje zopet zavore siroja in
sklepnega voza.

25. Vlak, ki se je prehitro ustavil, se stisne vsled krepko
nategnjenih zavor tenderja in sklepnega voza. Ko vlak znova
spelje in strojevodija isto€asno odpre paro in da signal ,Odvrite,
se premakne prednji, potegnjeni vlakovni del naprej, medtem
ko teZe'vozovi v zadniem delu vlaka radi odvrie sklepne zavore
in stisnjenih odbijalnih peres nazaj, vsled Cesar se vlak raztrga.

Da se temu izogne, mora strojevodja paziti, da je tender-
jeva zavora odvrta in signal ,Odvrite“ od vlakospremnega
osobja izvrSen. Podcakati mora tudi, da se raztegne vlak in
Sele nato_previdno odpreti paro.

26. Ce mora strojevodja vsled sigaala ,Naprej“ speljati
vlak, ki se je Ze skoraj ustavil, nekoliko naprej, n. pr. do na-
pajalnika, se raztrga vlak, Ce odpre strojevodja nenadoma paro.

V tem primeru naj da strojevodja naprej signal ,Odvrite®
in naj pusti, da dospe vlak sam od sebe na dolofeno mesto.
Le &e to ne zadostuje, naj odpre polagoma regulator in povlece
zelo previdno vlak za seboj. Ce bi pa to brez veéjih sunkov
ne bilo mogoce, nai se pri daljsih tovornih vlakih odpne sluz-
beni voz in naj odpelje samo stroj s sluzbenim vozom na do-
loGeno mesto k napajalniku.

Ako se je vlak Ze skoraj ustavil pred na ,Stoj“ stojeCim
stalnim signalom, a se je isti nenadoma prestavil na ,Prosto*,
mora strojevodja dati signal ,Odvrite“ in odpreti paro Sele
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tedaj, ko so vse zavore odvrte. Ce bi vlak brez vetjih sunkov,
vsled katerih bi se gotovo raztrgal, ne mogel nadaljevati voznje,
naj strojevodja popolnoma ustavi vlak in Sele nato po pred-
pisih vnovi¢ odpelje.

27. Ce se ustavi vlak na progi, ki leZi v padcu in hode
odpeljati, da strojevodja signal ,Odvrite“, nakar odvre najprej
sklepnik zavoro. Za njim odvrejo zavoro po vrsti ostali spre-
vodniki od sklepnika do prve zavore za strojem.

Pomniti je treba, da sme posamezni zavira¢ 3ele tedaj od-
vreti svojo zavoro, ko je iz pritiska voz spoznal, da je njegov
sosed profi sklepu vlaka Ze odvrl svojo zavoro. Kot slednja
se nato odvre tenderjeva zavora. Po potrebi odpre strojevodja
paro in to Sele potem, ko so vse zavore odvrte.

V primeru pa, da se je ustavil vlak na vzponu in hoce
odpeljati dalje ter je strojevodja dal signal ,Odvrite“ in odprl
paro, se morajo odvreti zavore v nasprotrem redu, to je po
vrsti od prve zavore za strojem do sklepa. Sklepnik je zzdnji,
ki odvre svojo zavoro in to Sele tedaj, ko je zapazil, da je
potegnil stroj pred njim stojeCe vozove.

Ce se krsi navedeni red in se odvrejo istotasno vse za-
vore, tedaj tezijo in se gibljejo vozovi, ki jih vlakovni stroj Se
ni potegnil, nazaj in se vlak raztrga.

28. Ce ne more popolnoma stegnjeni vlak speljafi, ker
stoji stroj na mrtvi toCki, tedaj je primoran strojevodja po-
tisniti stroj nekoliko nazaj, vsled Cesar se prednji vozovi siis-
njejo. V tem primeru mora sirojevodija pocakaﬁ da se vozovi
p0polnoma umirijo in 3ele nato polagoma in prev:dno spehan
ker se sicer vlak lahko raztrga.

29, Z zavorami se mora manipulirati-razen v slucaiu ne-
varnosti-, vedno le pocasi. Posebno pocasi pa se morajo zavi-
rati in odvirati tezko naloZeni vozovi. Pri neprevidnem poslu-
Zevanju takih zavor nastanejo pri vlakih vedno sunki in frzanje,
kar povzroca razirganje spenjac¢ in vlaka.

30. Na progah z 20-promil in ve¢ se ne ureja brzina
tovornih vlakov v padcu od spredaj temveé od zadaj.

Ko prevozi vlakovni stroj na takih progah pri voZnji navzdol
nagibni prelom, se morajo nategniti tenderjeva zavora in nato
po vrsti vse druge. zavore v trenutku, ko pasirajo nagibni
prelom.

Ako so na fa natin nategnjene vse zavore in vozi vIak
z normalno brzino, potem ni treba nobene druge manipulacije
z zavorami kakor da se iste veckrat uravnavajo.

Ce pa vozi vlak radi nategnjenih zavor prepocasi, ali ako
odda stro;evod}a signal , Odvrite nal~hko*®, potem mora odvreti
polagoma in previdno najprej sklepnik svolo zavoro; ko zapazi
to naslednji sprevodnik (radi pritiska na njegov voz), mora
opazovati, e se je brzina radi odvrte sklepne zavore zadosino
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povecala; le €e se to ni zgodilo, potem odvre tudi ta polagoma
in zmerno svojo zavoro itd.

Ko je vlak na ta natin dosegel normalno brzino, se mo-
rajo zavore nategniti v obratnem redu, t. j. od spredaj proti
skiepu vlaka. Oni sprevodnik, ki je zadnji odvrl zavoro, jo
mora sedaj prvn nafegniti itd.

Pri voZnji navzdol ne sme strojevodja nikdar odvreti ten-
derjeve zavore in ne sme na fakih progah odpreti pare, da
bi povecal brzino vlaka, temve¢ mora dati vedno le s;gnal
»Odvrite nalahko* s parno plséalko.

Ob priliki Solanja naj se poucuje pr:zadeto osoble vsekdar
tudi o pravilni uporabi zavor in naj se opozori zlasti na
ogromno 3kodo, ki jo ima Zelezniska uprava radi nepravilnega
zaviranja vlakov ali posameznih vozov.
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46.

Seznam

postaj, izogibalis¢ in postajalis¢, kjer morajo biti zavore med postankom
vlaku zavrte.

Zﬁggr‘ Proga Postaje,_izogibaliééa in postajalisca.
1. |Zapresi¢—Zidani most— | Breg, Kresnice, Zalog, Ljubljana gl. kol.
Rakek Brezovica, Preserje, Borovnica, Verd
2, Brezovica—Vrhnika
3 Zidani most— Maribor Stp}'e, Sv. Jurij, G;‘obelno,_ Ponikva,
gl. kol. Poljcane, Slov. Bistrica, Maribor gl. kol.
4, |Slov. gﬁ’ggc;;s?éov‘ Bi- | Siov. Bistrica mesto, post. km 2.50
o7 1| Cpignas vl Stodijelonn Diok v e ics,
T Bt Stranje, MestinjeR,Olg{gts;Eivnica Podplat,
7. | St. Ilj—Maribor gl. kol. Cirknica
s | Linblisge gor ol | peoicn e et ZEvics Do
Bohinjsko jezero, Podbrdo
Q. Lj"'blja[rézmgrfi‘]'{' kol.— Domzale, Jarse Menges
10. Kranj—TrZic Naklo, Duplje, Trzi¢
1. | Jesence—Ratece | Hrisicn, Dovie Molsign, Kesniks
12, Pragersko—Kotoriba Velika Nedelja, Sredisce
o | omonwous | Tt oo e, el
14. Ljutomer—Radgona Gornja Radgona
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Z;t[ég.r. Proga Postaje, izogibali§¢a in postajalis¢a
15 Cak?jéa;&;‘]?aoln]a Mursko Srediste
18 : P Sv. Lovrenc na Poh., Trbonje, Gustanj
16. | Maribor k. k.—Holmec Riviie Floliee
» oy s QOd Otiskega vrha do Polzele Bra-
7. | Celje—Dravograd-MeZa |  vxe"y yseh postajah in postajaliscih
18, Pesje—Skale Pesje, Skale
Kamanje, Bubnjarci, Semi¢, RoZni dol
19 Karlovac—Ljubljana Pribisje, Ursna sela Toplice, Biréna
1 gl. kol. vas, Kandija, Mirna pe&, Radohova vas,
Visnja gora, Smarje Sap
9. Mok e et Cugperk, DObr(%?‘?r?eel} Velike Lasce,
21, gﬂ?ﬂgﬁznﬁa%ﬂf Mirna, Mokronog Bistrica

Novo mesto—
Straza Toplice
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47.

DolZnosti vlakospremnega osobja.

1. Pred odhodom potniskega vlaka iz izhodne postaje
morajo sprevodniki skupno z dolo€enimi usluzbenci (vozovnimi
pregledniki, snazilci vozov in dr.) pregledati vse vozove glede
snage, razbitih oken, zasilnih zavor, ogrevanja, snage stranis¢
in ako je voda v rezervarjih. V zimskem &asu naj pazijo, da
so tudi med postankom zaprta vsa okna in vrata. Pri potniskih
vlakih morajo biti vedno zaprta vsa prehodna vrata.

Ko vstopajo potniki morajo biti sprevodniki na svojem
mestu, f. j. pri njim dodeljenih vozovih in morajo nakazovafi
potnikom prostore. Nedopustno je, da stojijo po dva ali celo
trije skupaj, do€im si potniki sami iS¢ejo in izbirajo prosfore
v vozovih.

V postajah, kjer je ve& vlakov pripravljenih za odhod, naj
sprevodniki skrbijo, da potniki ne vstopijo v napacni vlak.

Pred odhodom vlaka se morajo sprevodniki prepricati,
ako so zaprta vrata in zapahi na nasprotni strani postaje,
nato naj pribliZno dve minuti pred odhodom vlaka vljudno
opozore potnike, da vstopijo, na kar zaprejo in zapahnejo
vrata tudi na postajni strani.

2. Vlakospremno osobje tovornih vlakov mora vlak pred
odhodom natan&no pregledati in po predpisih speti.

Visinska razlika med odbijaCi ne sme zna3ati ve¢ kof
80 mm, razdalja med odbijagi pri tovornih vozeh 10 do 20 mm.
Ako so spenjale zarjavele in trde, naj jih vozovni mazat na-
maZe in uredi. Pri tem mora pomagati po potrebi fudi vlako-
spremno osobje. '

Pri vozovih, ki so opremljeni z zratno zavoro, morajo
biti cevi, ki se ne uporabljajo, vtaknjene v slepo objemko.

Nadalje mora vlakospremno osobje preizkusiti vse zavore
pri vlaku in skrbeti, da so nerabne zavore kot take oznaCene.

Pri prevzemanju vlaka se mora vlakospremno osobje pre-
pri¢ati, da so vozovi pravilno naloZeni. Slabo naloZenih, slabo
povezanih ali slabo pokritih vozov ne sme osobje prevzeti ne
v izhodnih, ne v vmesnih postajah.

Vsak voz mora biti nalistkan z navedbo namembne po-
staje. Stari listki morajo biti odstranjeni. NaloZeni vozovi, ki
niso zalivkani ali nimajo ratunov, se morajo zavrniti.
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Pri praznih vozovih se mora paziti, da so osnaZeni, za-
prii in opremljeni z vsemi vozovnimi deli, ki morajo biti na
svojem mestu. Voz, pri katerem manjka kak vozovni del, mora
biti olistan.

3. Sprevodniki potaiSkih vlakov naj se pri pregledovanju
vozovnic vljudno obnaSajo. Po dovrSenem pregledovanju vo-
zovnic se mora sprevodnik podati k. svoji zavori. Posedati
med potniki ali ‘hoditi v ckoli§ drugih sprevodnikov, ni do-
voljeno.

Med voZnjo morajo paziti, da so okna v praznih oddelkih
vedno zaprta.

Takoj, ko se vlak ustavi v postaji, mora sprevodnik od-
pahniti in odpreti vsa vrata pri svojih vozovih in glasno ter
razlono izklicati ime doti€ne postaje (postajalisca).

Kjer je postanek daljSi nego Stiri minute, mora sprevodnik
izklicati tudi Cas postanka. Kadar so vlaki zamujeni, naj spre-
vodniki izklicejo najprej le ime postaje, €as postanka pa S3ele
tedaj, ko jih je prometnik obvestil, za koliko se bo postanek
skrajsal.

V prikljuénih postajah mora sprevodnik opozoriti potnike
tudi na prestopanje, n. pr. ,Celje 8 min., prestopiti za Velenje,
Dravograd-MezZa“.

4. Pri tovornih vlakih se mora vsak sprevodnik (zavirac)
pri uvozu, izvozu, oziroma prevozu skozi postajo tako posta-
viti, da vidi vse signale in da ga vidi sluZbujo¢i vlakovni
odpravnik. Pono&i oznaCi vsak sprevodnik (zavira) svojo
navzoénost z belo luéjo.

Med postankom tovornih vlakov v postajah se mora
vlakospremno osobje udelezZiti vsakega dela pri vlaku, f. j.
premika, nakladanja in razkladanja, le sklepni sprevodnik ne
sme zapusfili svojega voza.

V postajah, kjer ima vlak veCji postanek, mora osobje
ostati v bliZzini svojih vozov in jih nadzorovati. Vlakospremno
osobje ne sme brez dovoljenja vlakovnega odpravnika za-
pustiti svojega vlaka.

5. V konéni postaji, oziroma postaji, kjer se menja sku-
pina, ne sme vlakospremno osobje zapustiti vlaka, dokler ni
oddalo vlaka dolotenemu postajnemu usluzbencu, oziroma
novi skupini na isti nacin, kakor ga je prevzelo.

6. Vsak vlakovodja mora dolociti pri svoji skupini usluz-
benca, ki mora v izhodni in kon&ni postaji skupno z vozovnim
preglednikom in za oddajo, oziroma prevzem viakov doloenim
usluzbencem pregledati vlak in ugotoviti nedostatke. Za od-
dajo in prevzem vlakov vodi vsaka izhodna, oziroma kon¢na
postaja posebno vozovno KnjiZico, kjer se ugotovljeni nedo-
statki wvpisujejo. Oddajo in prevzem morata v knjiZici potrditi
s svojim podpisom vlakovni in postajni usluZbenec, ki sta iz-
vrsila pregled. i
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48.

Polnjenje vodnih rezervarjev v toaletah in stra-
ni$¢ih potniskih vozov.

Rezervarji za vodo se morajo polnifi v domovnih postajah
garnitur najmanj eno uro pred odhodom vlaka. Te postaje so:
Celje, Cakovec, Jesenice, Ljubljana gl. kol., Ljutomer, Maribor
gl. kol.,, Maribor kor. kol, Murska Sobota, Novo mesto, Pra-
gersko, Rogatec, Slov. Bistrica, Slov. Konjice, TrZi¢, Velenje,
Zidani most.

Kot pomozZne posfaje za polnjenje rezervarjev z vodo so
doloene sledele postaje: Bistrica-Boh. jez., Dolnja Lendava,
Dravograd-Meza, Gornja Radgona, Grobelno, Hodos, Kamnik,
Kocevje, Kotoriba, Kranj, Kranjska gora, Ormoz, Polj¢ane,
Ptuj, Prevalie, Rakek, Slov. Bistrica mesto, St. Janz, Straza-
Toplice, Vrhnika in Zrece.

Vse doloCene postaje morajo polniti rezervarje tudi pri
vlakih, ki vozijo skozi te postaje in imajo tam dovolj postanka.

Zlasti morajo skrbeti domovne in pomoZne postaje, da so
rezervarji kurznih vozov vedno napolpjeni z vodo.

Vozovni pregledniki v domovnih postajah garnitur morajo
pregledati pred odhodom vlaka straniS¢a in toalete v garni-
turah in rezervnih potniskih vozovih ter ugotoviti, v kakem
stanju so kloseti, umivalniki in rezervarji za vodo. Mali nedo-
statki se morajo popraviti na licu mesta. Ce pa so poskodbe
veljega obsega in jih do odhoda ni mogoce popraviti, se mo-
rajo vozovi izmenjati z mneoporetnimi rezervnimi vozovi.
Kadar to ni mogole, pofem naj se v sfraniS¢a postavijo z
vodo napolnjeni vréi, oziroma druge posode. Po povratku se
morajo vozovi s pokvarjevimi rezervarji fakoj popraviti.

Sprevodniki se morajo v izhodnih postajah pri prevzemu
vlaka prepricati, ¢e so rezervarji napolnjeni, sicer se mora fo
Se pred odhodom vlaka izvrSiti. Skrbeti morajo fudi med
vozZnjo, da so rezervarji vedno polni. Ce je voda porabljena,
morajo prijaviti take vozove v prvi za polnjenje rezervarjev
doloceni postaji takoj po prihodu in zahtevati, da se rezer-
varji napolnijo. Za polne rezervarje v potniskih vozovih je od-
govoren vsak revizijski sprevodnik v svojem okolidu. Vlakovni




177

revizorji pa so soodgovorni in morajo vsak ugotfovljen ne-
dostatek pismeno prijaviti.

Med voznjo od predzadnje do konCne postaje vlaka mora
vlakospremno osobje izprazniti vse rezervarje.

Ce pade temperatura pod 0° Celzija, se rezervarji za umi-
valnike in izpiranje straniS¢, ki so neposredno na sfrehi voza,
ne polnijo.

Rezervarji, posode in vréi v notfranjosti voza se izpraznijo,
kadar zafne zmrzovati. Ce pa ima voz posebne priprave za
ogrevanje in se fakticno ogreva, potem se izpraznijo tako
name3Zeni rezervarji, depounirane posode in vréi le pri obCutnem
mrazu pod 10° Celzija.

Ako se vlakovni stroj !pokvari in pri nezgodah na odprti
progi, mora vlakospremno osobje izprazniti vse rezervarje,
ako radi pokvarjenega stroja ali radi nezgode preneha ogre-
vanje vlaka.

Pri izpraznjevanju rezervarjev se morajo vsi dotoki v
umivalnike in stranitne $koljke popolnoma odprefi.

49.

Nadzorovanje sluibe progovnih ¢uvajev po vla-
kovnem osobju.

Vlakovodje in strojevodje morajo paziti med voZnjo na
signale progovnih ¢uvajev, kakortudi na fo, e so progovni
¢uvaji na svojem mestu in zapornice zaprfe. Ako progovni
¢uvaj ni na svojem mestu ali ako je kaka zapornica odprta,
mora dati strojevodja signal ,Pazi“, vlakovodja pa mora to
nerednost zapisati v poini list pod pripombe. V prvi postaji,
kjer se ustavi vlak, mora podpisati opazko v pofnem listu
tudi strojevodja.

Ker pa vlakovnemu osobju ni znano, katere tuvajnice so
zasedene in katere opu3¢ene, je v prilogi ,Seznam zasedenih
¢uvajnic, sluzbenih utic, vlakojavnic in blokovnic*, kjer je ozna-
Cena lega postojank (levo ali desno od zaCetne profi koncni
tocki proge) in kilometraZa.

12
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Priloga.
Seznam
zasedenih Euvajnic, sluzbenih utic, vlakojavnic in blokovnic
S, Stev. lega
e - ol Il 11
E f‘;,’ Poslopje iokta (sredina) s Opomba
Zagreb—Rakek drZ. meja
Zapresic
Sl. utica 42 60481 1
» 41 59070 |1
» 40 57454 1
Postaja Savski Marof 55890 | 1
Postajalisée Sutla 5207 Vil J v
SI. utica® 36a | 49682 | 1 s e
Poeataia Dobova 48798 1 zapornice postaja.
Sl. utica 34 45384 | 1
» 33 44:160 1
Postaja Brezice 42886 | 1
Sl. utica 30 41257 | 1
» 29 39466 | 1
» 28 37833 | 1
Postaja Videm-Krsko 34-405 1
»  Rajhenburg 300233 1
Sl. utica 21 28182 1
W ¢ 19 | 25500 1
£ Postaja Blanca 24329 | 1|
= Sl. utica 1l 22:015 | 1
S » 15 | 18833 !
N Postaja Sevnica 16:340 1
Sl. utica 10 13530 | 1
Postajali¢e Breg 7735 1
Postajalisée Loka 4:850 1
Sl. utica 3 3207 |1
Postajalis¢e Radece 11877 | 1
Postaja Zidani most t. k. 0106 | 1
Postaja Zidani most 368453 1
Sl. utica 558 | 370636 | 1
Vlakojavilnica Lis e SE28TT ofisl
Postaja Hrastnik 376178 1
" Trbovlje 381007 1
Sl. utica 578 | 383621 |1
Postaja Zagorje 385511 1
Sl. utica 583 | 387487 1
Viakojavilnica 2 | 390236 1
Postaja Sava 394219 1
Postaja Litija 401°026 | 1
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bﬂ% e Sotgv. Ton lega Sea
i ; 5
) B s
Sl. utica 603 | 404:029 1
o 607 | 406258 | 1
Postaja Kresnice 408:347 | 1
Sl. utica 610 | 409-431 1
» 611a | 411:328 1
Viakojavilnica—
postajal. Sevnica 3 | 413350 |1
Sl. utica 615 | 415109 | 1
Postaja Laze 417°389 | 1
Postaja Zalog 424-184 1
Postajalisée D. M. v Polju 426650 1
Vlakojavilnica 4 | 428410 1
Sl. utica 632a | 430:465 1
Postaja Ljubljana gl. k. 432:307 | 1
Sl. utica 630  432:875 1
3 640a | 433:068 1
3 G41a | 433467 | 1
g 2 649a | 433909 | 1
e Sl. utica 643a | 434908 1
e 3 644a | 435716 | 1
IC) Vlakojavilnica Vié 5 | 4368 1
s Sl. utica 645 | 436:903 | 1
S i 646 | 438142 1
- Postaja Brezovica 440:100 1
= Sl. utica 651a | 442:501 1
Post. Notranje Gorice 4444 1
Post. Preserje vliakojav.| 6 | 446'879 1
Sl. utica 659 | 448918 1
. 661 | 450502 1
3 664 | 451°748 1
Postaja Borovnica 453'831 1
Sl. utica 670a | 455'164 1
Vlakojavilnica 7 | 457:647 1
Sl. utica 678 | 459:451 1
Postaja Verd 460862 | 1
Sl. utica 681 | 462:351 1
Vlakojavilnica 8 | 463807 | I
Vlakojavilnica 9 | 466:380 1
Sl. utica 692a | 468457 1
Postaja Logatec 470161 1
Sl. utica 706 | 476:845 | 1
Postaja Planina 477694 1




3

L3 Stev. e lega
::o_n% Poslopje jgl?;a (sredina) [— 4 f ot
@ €Y% sno
g g Sl. utica 710a | 479026 | 1
g9 1 712a | 480670 | 1
- e Postaja Rakek 484944 1
i Drzavna meja 485990

Zidani most—Maribor gl. kol.
Postaja Zidani most 368453 | 1 |
Sl. utica 548 | 366:710 i 1
Vlakojavilnica 1 | 364854 11
Sl. utica 542a | 363165 | 1 |
Postaja Rimske Toplice 360868 | 1 !
Vlakojavilnica 2 [357695 | 1!
Sl. utica 531 | 354844 |1 |
Postaja Lasko 353:945 (g
2 SI. utica 528 | 351857 | |1
S Vlakojavilnica 3 |as463 | |1
Postaja Celje 343601 |1 |
Sl. utica 513 | 342110 | 1 |
Cuvajnica 511 | 340902 | 1 |
Postaja Store 338743 | 1 |
Sl. utica 506 | 336359 |1
4 505 | 335193 P
Postaja Sv. Jurij 332907 | 1
Sl. utica 499 | 332202 1
Postaja Grobelno 329442 1
Sl. utica 493a | 327866 | 1
3 491a | 326:323 1
Postaja Ponikva 325'158 1

& Sl. utica 485a | 322272 | 1

g= Vlakojavilnica 4 | 3201464 1

A 4 5 | 317650 1

= » 6 | 313:000 1

S Postaja Polj¢ane 309:267 1
_g Sl. utica 465 | 308095 | 1
e - Vlakojavilnica 7 13053498 |1
b Cuvajnica 460 | 303975 | 1
Postaja Slov. Bistrica 301723 | 1
Bloénica I | 298500 |1
Postaja Pragersko 205323 | 1

Sl. utica 436 | 293057 1

Bloénica II | 291°159 1
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»

74:081

nh% Basibed Scfgv. b lega e
Eé oslopje ickta | (sredina) Eg i
Postaja Racje-Fram 288794 1
Post. Osrlei:‘l;gi\::a; vas 086636 1
Blo¢nica I | 285600 | 1
Postaja Hoce 283568 1
Premik. kolod. Tezno 280100 | 1
= Sl. utica 433 | 278886 | 1
2 | Postaja Maribor gl. k. 276563 | 1
1=
: $t. 1lj (dr% meja)—Maribor gl. kol.
=]
& DrZavna meja 260127
-] Cuvajnica 404a | 261245 1
- Postaja St. Ilj 262481 1
>3 Sl. utica 408 | 264030 1
Blocnica X 266361 |
Sl. utica 413 | 268552 | 1
Postaja Pesnica 270242 1
Bloé¢nica IX | 272505 1
Sl. utica 495 | 275483 |1
Postaja Maribor gl. k. 276563 : 1
Ljubljana gl. kol.—Bistrica-Boh. jez. (drZ. meja)
Postaja Ljubljana gl. k. 102703 | 1
Postaja Ljubljana gor. k. 101'844 | 1
Cuvajnica 85 |101-103 | 1
Postaja St. Vid- Vizmarje 1196°500 | 1
Sl. utica 79 95191 1
< Post. Medno ' 93277 | 1
B Cuvajnica 77 | 91389 1
° Postaja Medvode 90342 1
i Cuvajnica 74 89217 | 1
5 ¥ 73 | 86893 | 1
= | Viakojavilnica t. 1 post. :
g l(%o?e]m\if;hyasa—Retgée F ¢ s 4 )
= Cuvajnica 72 | 85384 1
2 | Postaja Skofja Loka 32673 | 1
ic) Cuvajnijca’ . 68 || 81559 | 1
' i 167 | 80059 | 1
Post. Zabnica vlakojav. o |, 78859 |1
Cuvajnica; 65 | 77207 |1
. ' 64 | 76292 ¢ |1
63 1
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w:g_ Bt Stgv. ki lega 5
oD- §
£% i £y jekta | eredine) e OO
Postaja Kranj 73668 4
Post. Sv. Jost 59 70954 | 1
Vlakojavnica 3 68-401 1
Postaja Podnart-Kropa 63295 | 1
Post. Otoce 60133 1
Vlakojavnica 1 589014 | 1
Sl. utica vlakojav. 2 55024 | 1
Postaja Radovljica 53-926 1
Sl. wtica 45 52804 1
Postaja Lesce 51-279 1
Cuvajnica 42 49-252 1
Sl. ufica 41 47736 | 1
Zirovnica izogib. 46-310 |1
Sl. utica (kretnik) 40 45975 | 1
Sl. utica 39 45380 1
2 38 43993 | 1
k 36 42205 | 1
Sl. Javornik 41203 | 1
Postaja Jesenice 38395 1
2 Postaja Dobrava-Vintgar . 65432 1
2 Post. Podhom 38 | 68284 1
& Postaja Bled 70775 | 1
S Cuvajnica* 40 | 72237 1 *Obhodnitke mesto.
» A 41 73254 1
Postaja Boh. Bela 74882 1
Cuvajnica 43 77°016 | 1
- » 44 78681 |1
Postaja Soteska 79775 | 1
Cuvajnica 45 | 80548 |1
S3h 46 | 82739 1
Postaja Nomenj 84414 1
Cuvajnica 48 86107 1
2 49 87-805 1
Postaja Bistrica-Boh. jez. 88'658 1
Cuvajnica-portal 89285 | 1
Drzavna meja 03226
Jesenice—Planica drZ. meja
Postaja Jesenice 38395 1
Cuvajnica 33 37146 |1
Hrusica postajal. 30 35107 | 1
3l utica 28 31423 | 1
» 27 30489 1
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m% b Stebv. il lega . .
ob- :
£ [peooosidale | a2l fEotae) i o Dpomba
Postaja Dovje-Mojstrana 28325 (i1
Cuvajnica 21 24430 [ 1
Sl. utica 20 23:031 |1
Gozd. Martul 4
sl. utigg post- | 17 || ‘19600 1
Cuvajnica (sl. utica) 16 17417 |1
8 Postaja Kranjska gora 16-102 | 1
= Cuvajnica 13 15175 1
2 » 12 || 12972 1
2 2 11 11269 1
Postajal. Planica 11+108 i1
Drzavna meja 9-337 |
Dr%. meja—]esenice.
Dr7avna meja 53.635
Cuvajnica 32\ 57.245 1
Pragersko—Kotoriba (drZ. meja)
Postaja Pragersko 0158 | 1
Cuvajnica 2 1836 | 1
» 3 3148 | 1
Post. Cirkovci viakojav.| 1 5218 | 1
Postajal. Sv. Lovrenc g
2 lia Dr. p. 8799 1
Cuvajnica 8 10-328 1
" 10 13247 | 1
Postajali¢e Hajdina 15-319 1
Postaja Ptuj 18134 | 1
Cuvajnica 16 | 22209 |1
Postaja Moskanjci 26469 1
g Sl. utica 20 98-084 1
[} VIﬂkO]?.)\a;I’IIL%E:E V;::?sta]a]. 31:495 1
Post.Vel.Nedelja viakojav. 35840 1
Postaja Ormoz 40273 | 1
Cuvajnica 30 | 45834 1
Sl. utica 31 47272 1
Postaja Sredisce 49780 | 1
Postajal. Macinci 53462 1
Cuvajnica 36 57-096 i
Postaja Cakovec 60840 1
Cuvaijnica 40 | 62797 |1
3 42 66004 1
Postaja Mala Subotica 69:007 | 1




45 Posl sl i L e Opormb
i ob- ¥
Ei'é oslopje iekta (sredina) . g:(; pomba
Cuvajnica 45 71768 |1
& 47 75'981 1
Postaja Kraljevec Prelog | 78001 1
i Cuvajnica 51 | 81264 1
2 | Post. Donji Mihaljevec 84:004 1
Ay Cuvajnica 51 | 86034 1
Postaja Kotoriba 90007 |1
Cuvajnica 58 | 92803 |1
DrZzavna meja 94-184
Maribor kor. kol.—Prevalje (drZ. meja)
‘ I
Postaja Maribor kor. k. 1:786 1
Sl. utica 5 4:338 1
Postaja Bistrica 8088 |1
81, utica 10 10:835 1
Postaja Ruse 12:386 | 1
Sl. utica 12ar|—13323|"1
» 13 14750 1 zapor. cuvajka
- 14 17177 1
Postaja Fala 18351 |1
Sl. utica 18 DTS EI0Y zapor. cuvajka
Postaja Pus¢. Sv. Lovrenc 24846 1
S SI. utica 29a | 31-000 1
g.‘ Postaja Brezno 34822 |1
o Sl. utica 95a | 35447 1
g 5 26 318 =Y
e » 27a | 38804 1
_g JanZzev vrh naklad. 38:804 1
= Sl. utica 28 || 40446 1
| = |PostajaVuhredMarenberg| 43694 | 1
Sl. utica 33 46208 1
5 34 48176 1
» : 35 50235 1
:Postaja Vuzenica Muta 51673 1
Sl. utica 39a | 52969 1
Postajal. Trbonje 56'075 1
Sl. utica " 44a | R0O'636 1
Post. Dravograd-MeZza 63-203 1
Sl. utica 47 | 64925 | |1
Vlakojavnica 1 69172 | 1
Post. Gustanj-Ravne 71-240 | 1
Postaja Prevalje 74318 | 1
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ak Stev. lega
o8 i obs | | pickm 3
E?,’, Poslopje ol (sredina) Fe_v[:_sdg Opomba
5D SI. utica 54a | 75779 | 1
=i Postajal. Holmec 80-389 1
g . Sl. utica 59 | 81726 | 1
=2 Drzavna meja 82152
Karlovac—Ljubljana gl. kol.
Cuvajnica 1 2:533 1
SI. ufica g 3873 | 1
Postaj. Donje Pokupje 3009 |1
Postaja Mahicno 6248 1
Cuvajnica 4 6735 1
Postaj. Zorkovac 10851 | 1
Post. Zorkovac polje 6 11-420 1
Postaja Ozalj 15280 | 1
Sl. uiica 7a| 17108 1
n 8a | 19°945 1
Postaja Kamanje 23540 1
Sl. utica 10 24938 | 1
= 11 27847 1
Postaja Bubnjarci 28730 | 1
Post. Rosalnice 38 | 123808 1
o Postaja Metlika : 122:2 1
"Q Cuvajnica 36 | 120-242 '
] Postaj. Dobravice 35 | 117819 1
-] slaj dec
3 on Llfali? }?rr;ljini 113401 | 1
“ Cuvajnica 32 | 111426 |1
Postaja Crnomelj 107-306 | 1
Cuvajnica 30 | 105044 |1
» 99 | 102432 |1
Postaja Semi¢ 08:384 | 1
Cuvajnica 26 95100 | 1
ja RoZni dol—
pOStajPribiéje 93-018 1
Cuvajnica 23 | 89r368 1
Postaja Urénasela Toplice 88516 | 1
Cuvajnica 22 86010 | 1
Postaja Biréna vas 82648 | 1
Cuvajnica 18 78370 | 1
Postaj. Kandija 76°654 1
Postaja Novo mesto 75241 1
Cuvajnica 16 | 71648 | 1
3 15 68115 1
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= Stev. B lega
‘é”% Poslopje i é)l?t' (sredina) |—r Opomba
(= W71 levolsno
Postaja Mirna pec 65635 |1
Cuvajnica 14 | 63801 !1
Post. Ponikve na Dol. | 13 59853 | 1
Postaja Trebnje 56897 1
Cuvajnica 12 54:574 | 1
e Postaja Vel. Loka 52026 1
é Post. nSaVb %ﬁvrenc 1 49163 1
° Postaja Radohova vas 43:106 1
2 | Post. St. Vid pri Sticni | 9 | 41-249 1
< Postaja Sti¢na 37-358 1
Cuvajnica 8 35188 | 1
Sl. utica 7a| 32337 | 1
Postaja Visnja gora 31571 | 1
Post. Zalna 7 1 927081 1
Post. Mlacevo 6 25301 | 1
Postaja Grosuplje 21357 1
Cuvajnica 5 19099 1
Postaja Smarje-Sap 17760 | 1
Cuvajnica 4 | 13163 |1
Postaja Skofljica 11-915 1
Post. Lavrica 3 9347 1
Postaja Ljubljana dol. k. 4:389 1
Cuvajnica Sl. utica 2a 510 | 1
Sl. utica 1 2507 |1
o S la 1'728 1
2 Postaja Ljubljana gl. k. 6+000
= Grosuplje—Ko&evje
= Postajal. Predolje 21 6400 |1
= Postaja ;Cusperk 3z 9233 | 1
2 Cuvajnica 4g| 13770 |1
2 Postaja Dobrepolje 15045 | 1
= Cuvajnica 5g| 17494 |1
2 | Postaja Velike Laste 19°667 1
Cuvajnica 6g | 2389 |1
Postaja Ortnek 26:725 1
Post. Zlebi¢-Sodrazica | 7g| 29418 1
Postaja Ribnica 33:709 1
Postajal. Lipovec 9g | 38700 1
Cuvajnica 10g | 42614 |1
Postaja Stara Cerkev 45'633 1
Cuvajnica 12g | 47844 1
Postaja Kocevje | 48620 | 1
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Dopreina sluzba.

30.

Pripreina in dopreZna sluZba.

Brzim in potniskim vlakom se sme dodati priprega vselej,
kadar je normalna, oz. radi neugodnega vremena zniZana obre-
menitev prekoracena; vlaki z navadno zratno zavoro pa se
morajo deliti, e je obremenitev vecja kot 350 ton.

MeSanim, brzofovornim in tovornim vlakom se sme dodati
priprega, oz. doprega le tedaj, ako je pripreZni, oz. dopreZni
stroj izkoris¢en vsaj s 509/,

Na progah z dopreZno sluzbo se na¢eloma uporablja vedno
le doprega. Na progi Pragersko — Ponikva in obratno se
more Z ozirom na postajne naprave dodati vlakom mesto do-
prege priprega, ako ni prekorafena najvidja obremenitev za
vleéne sfroje.

Doprezni stroji, ki se vraajo na dvofirni progi po ne-
pravem tiru, se ustavijo brezpogojno pred uvoznim signalom
ne glede na njegovo lego; voZnjo smejo nadaljevati le z do-
voljenjem in v spremstvu postajnega usluZbenca.

Dispozicijska postaja vpiSe pod opombo pofnega lista, da
ima vlak na doloCeni progi doprego, oz. priprego, ali pa, da
vozi vlak enovpreZno in to tudi tedaj, e se doprega, oz. pri-
prega po voznem redu redno dostavlja.

Primer opombe v potnem listu:

»Viak Stev. 44 ima Llubhana gor. kol. — Medvode priprego,
Medvode — Skofja Loka in Podnart-Kropa — Jesenice do-
prego“ ali ,Vlak Stev. 44 enovpreZen do Jesenic.“

Isto se mora navesti fudi v vlakovni brzojavki.

Pri brzih in potnidkih vlakih se v tukajSnjem obmocju ne
uporablja doprega, razen pri izvozu brzih vlakov iz postaje
Maribor gl. kol. proti severu do izvozne kretnice Stev. 69 v
km 2759. To oskrbuje postajni premikalni siroj z varnostnim
vozem pred strojem, ki se ne pripne na vlak.

Pri tovornih vlakih se vrS§i doprezna sluzba po nasledniji
razpredelnici:
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DopreZna sluzba se vrdi o
Szl5E Opombe
od [ do Eeins
Zalog (prem. kol.)| km 496:260 &[54
Liubliana gl. kol. | %0 B2 B | da | 1% Meidipimedn trov
Borovnica Planina By
Rakek vlakojavnica 11 1 :,'é’lk‘?ﬂ,%‘:;jél vdaRz;?(ep](:vg?g
e—o00—9®
Postojna vlakojavnica 11 | |1 rinejo FS stroji
Ponikva Pragersko 1
_Pragersko Ponikva 1
s bt
Maribor b1 Kol L e [t L1 o et oo
Leibnitz ‘Maribor gl kol. |1 rinejo avstrijski stroji
‘Medvode Skofja Loka ulefon
Podnart-Kropa Jesenice 1
_Bohinjska Bela || Jesenice By
Nomenj Bistrica Boh. jez. | 1 | |
i I P o -
Jesenice -Kgnjsl;l gora 1
. éuvajnica 11 da za povr.
Kranjska gora Planica km 11°268 1 | voZnjo v Kranjsko goro
{ signal e—eee—e
juzni portal kara- guvajnica 32 da za povr.
Jesenice: ' vanskega predora 11 | 'voZnjo v ‘Jesenice: signal
km 572 by ul °-00- e
Trzi¢  Krize km 13417 2
Ljutomer Zerovinci i
Velenje Mislinje 1
Otigki vrh Mislinje kit b . 0y
Dravograd—Meia km 81 ‘080 (Holmec) 1 sst'lr%rjleair 0:1;;..\.? T‘IT)l.m c?la
| Bubnjarci km 26760 1 p“"ra?;?gn‘fa‘,’fz?i; 15
Crnomelj* Rozni dol-Pribisje | 1 | | *po potrebi iz Bubnjarcev
Novo mesto Rozni dol-Pribisje | 1 |
Novo mesto 1

Trebnje na Dol.
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V Ljubljani gl. kol. dopreze izjemoma severni premikalni
sfroj tranzitnemu vlaku do prelaza Dunajske ceste, ¢e gorenjski
kolodvor ne more dostaviti priprege. Doprezni stroj se v tem
primeru ne sme pripeti.

Z nepripetimi dopregami se rivajo tudi tovorni vlaki pri iz-
vozu iz postaj Tezno, Zalog prem. kol. in Jesenice. DopreZno
sluzbo vrSe postajni rezervni stroji.

V Mariboru gl. kol. potiska fovorne vlake pri izvozu
proti severu po potrebi premikalni stroj do prednjega signala
Ps Z (km 275120). Doprega se mora previdno in postopoma
lociti od vlaka Ze v sirmcu, da se vlak ne uirga. Pri povratku v
postajo se mora doprega brezpogojno ustaviti pred uvoznim
signalom Z, od koder jo spremlja v postajo premikaé¢. Priprege
in doprege za vlake preko meje iz in v Avstrijo dostavlja po-
staja Graz Hb.
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Nezgode in izredni dogodki.

1.

Postaje, kjer stoje pomoZni vozovi.

g§ Dol Poméotir\l'i' o T obsega progo il
S od | do
1 Ljubljana G 113.633 inkl. Litija Rakek drz. m.
*| gl kol SHS sud Brezovica Vrhnika
Pri tgikih
- e G 45.625 | ekskl.Sv. Jurij | Zidani most |nezgodahpo:
2. |Zidani most|  sys ug ekskl. Litija inkl. BreZice | maga kuril.
Ljubljana I
Sv. Jurij inkl. | 8t. Ilj drZ. m.
F%ragersko Kotoribls:a drg. m.
. akovec Dolnja Lendava
5 kMaﬂ?{mi Shys2  IMaribor gl. kol.| Holmec drZ. m.
At Ol Grobelno Rogatec
Poljéane Zrece
Slov. Bistrica [Slov. Bistricam.|
G #5619 SHS | Za celo obmogje direkcije Ljubljana pri
4 Delavnica |G 45.625 SHS | vseh teZjih in ved&jih nezgodah v pomoc
*| Maribor sud [ poedinim kurilnicam, ako ne morejo same
Crtata obvladati nezgode.
Ljubljana Podnart Kropa
T gri‘n{r. kol. ekskl.
jubljana ranj Trzic
51 gor. kol. | Ch 25 SHS |l ibliana gor.k|  Kamnik
Ljubljana gl. kol.| Sti¢na ekskl.
|~ Grosuplje Kocevie |
|Podnart Kropa | Bistrica Boh. | Pri tezkih
. inkl. jez. drz. meja nezgodahpo
6.| Jesenice | on 23 SHS Jesenice | Planica drz. m. %a Kuril.
Jesenice drz. meja (Ro- | Ljubljana IL|
i | senbach)
Murska Go 2. Ormoz ekskl. Hodos
7. Sobota s(i-lgzgi? Ljutomer Gor. Radgona
drz. meja
Pri tezkih
8.| Velenje Sods6le | Celje ekskl. | Dravograd— "riz%gdﬂgﬂf
Meza ekskl. Maribor
Sti¢na inkl. |Karlovac ekskl.
9. | Novo mesto | Osd 119.515 Trebnje St. Janz na Dol.
Novo mesto |Straza Toplice
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Sestava zapisnika o prerezanju kretnic ter
narolanje odstriZnikov.

Prerezanje kretnic obravnavajo Sefi sluzbenih edinic v last-
nem podrocju in sestavijo zapisnik, ki mora vsebovati sledece
podatke :

1) Cas dogodka;

2) Stevilko prerezane kretnice in $tevilko kljuéa posSkodo-
vane kljuCavnice;

3) vzrok prerezanja;

4) imena udelezenega osobja, oz. imena krivcey;

5) zasliSanje prizadetega lastnega (postajnega) osobja;

6) ukrepe, oz. predloge.

Ta zapisnik poslje prizadeta sluzbena edinica saobracajnemu
odseku direkcije z navedbo 3tevilke, pod katero je narocila na-
domestne odstriznike.

Nove nadomestine odstriznike si nabavi postaja direkino od
signalne delavnice v Ljubljani na tiskovini III—5 ,Trebovanje,
kateremu priloZi prerezane, oz. poSkodovane odsiriznike.

Iz tega narocila mora biti razvidna stevilka kretnice in dan
prerezanja.

Veé odstriznikov se naro¢i na eni tiskovini le, ako je bilo
prerezanih veé¢ kretnic naenkrat ali vsaj isti dan, seveda se mora
predloziti takemu naro&ilu tudi odgovarjajoce stevilo prereza-
nih, oz. poskodovanih odstriznikov.

Na sklepu naroéila mora edinica pripomniti, da je prereza-
nje, oz. poskodovanje na predpisani nalin obravnavala ter na-
vesti Stevilko, pod katero je poslala zapisnik saobracajnemu
‘odseku.

Kako se postopa pri prerezanju zaklenjenih in zanesljivo
zavarovanih kretnic, je doloeno v predpisu o uporabi varnost
nih naprav.

O vsakem prerezanju centralno postavljenih — centralno
zapahnjenih — in s kljuavnico zaklenjenih kretnic se mora ob-
vestiti nemudoma pristojni nadzornik signalov in nadzornik proge.
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4.

PoZari ob progi.
A. Prepredenje poZarov.

Pozari, zaneteni po iskrah iz lokomotiv, povzrotajo vsako
leto ogromno Skodo. Zato morajo kurilnice metanje isker kar
najbolj omejiti. Vzdrzevanju iskrolovnih naprav se mora posve-
cati na]veqa pozornost. Domicilne kurilnice morajo vsak dan
preiskati pri vseh strojih stanje dimnika, dimnice, mrez, skropil-
nih ‘naprav, pepelnika z mrezo in napravo za Skropljenje pre-
moga. Zato dolo¢i ysaka kurilnica zanesljivega usluzbenca. Vsak
ugotovljen ali prijavijen nedostatek se mora takoj odpraviti in
o popravkih voditi beleznik. Tudi sirojevodje morajo pazili na
iskrolovno napravo in vsak opaZen nedostatek prijaviti. Qgnjisce
lokomotiv. mora biti opremljeno z zidom. Dimnica pri cilinder-
skem dimniku in A premogu mora imefi mrezo s 4 mm plelilnim
razmahom; pri kurjavi z B premogom in enakim dimnikom pa
s 3 mm pletilnim razmahom. Ce ima dimnik posebno iskrolovno
napravo in je v dobrem stanju, se uporablja mreza s 4 mm
pletilnim: razmahom.

"Med voznjo se mora pazili:

1) Premog mora biti vedno moker, dimnica in pepelnik za-
dostno zmocena;

2) loputica pepelnika v padcu in preko mostov zaprta;

3) regulator pri' popolnoma izgorelem ognju zaprt;

4) pri voznji na vzponu se ne sme kuriti in ¢istiti ognja,
ako so v bliZini objekti, naselbine, gozdovii t'd, ki bi se mogli
vsled isker uzgati;

5) ogenj se med voZnjo' preko mostov ne sme Cistili;

6) med voznjo mora sfrolno osobje opazovali metanje isker.
Kakor hitro se opazi mocnejse, nenormalno metanje isker iz
dimnika, se mora obvestiti vodstvo kurilnice.

Za progovno osobje velja ,’ravilnik o zavarovanju Zzel. imo-
vine pred pozari“ ter mora tozadevne dolocbe po moznosti apli-
cirati fudi na tujo imovino v pozarnem rajonu. Razen tega mora
osobje pri obhodu proge pazili na obrambne gozdove in obrambne
pasove ob Zeleznici. Mejadi Zeleznice ne smejo v poZarnem:<ra-
jonu skladati lahko upaljivih snovi, nadalje morajo spraviti polj
ske pridelke ¢im'dlje od Zeleznice. Ako bi kak organ progovne

13
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sluzbe opazil, da mejasi dolocb § 99 Z. O. R. ne vpostevajo, jih
mora na to opozoriti in pozvati, da opaZeni nedostatek odpra-
vijo; kdor poziva ne uposteva, se mora po § 101 Z. O. R. pri-
javiti pristojni sreski oblasti.

V blizini vegjih lesenih mostov stojeée kadi morajo biti
vedno napolnjene z vodo.

Ce se v skrajni su$i ponavljajo pozari ob progi, naj dolo-
¢ijo nadzorniki proge delaveca, ki obhodi progo in eventuelno
nastali pozar takoj udu$i, oz. javi bliznji postaji.

B. Postopek ob poZaru.

Pri pozarih na progi se mora postopati po delocbah ¢lena 7
yPravilnika o zavarovanju Zel. imovine pred pozari“ v kolikor
je to mozno, sicer pa mora Zel. organ, ki je najprej opazil po-
zar na progi, istega prijaviti in sicer: vlakovno osobje najblizji
postaji v smeri voinje, organi progovne sluzbe pa najkrajs$im
potom sosednjima postajama in nadzorniku proge. Slednjega
mora nemudoma obvestiti tudi postaja, ako je dobila prijavo o
pozaru. Isto dolingst ima vsak Zelezniski usluzbenec ne glede
na to, ali je v sluzbi ali ne.

Z vsemi razpolozljivimi sredsivi je skrbeti za udu3enje, oz.
lokaliziranja pozara ter v slucaju opasnosfi klicati na pomo¢
obcane in poZzarne brambe.

Takoj po prijavlienem poZaru mora postaja odposlati brzo-
javko in sicer pristojni progovni sekeiji, najblizji kurilnici v
smeri voZnje vlaka, ki je predvidoma upalil, dalje direkciji in
domicilni postaji vlakospremnega osobja, ter pri pozaru Zel. ob-
jektov tudi generaini direkciji in ministrstvu saobracaja (glej
Navodila za prijavo nezgod). Brzojavka mora vsebovati oznatbo
zelezniSkega km, vrsto pozara (pozar irave, gozda, poljskih pri-
delkov, poslopij, pragov i. t. d.), po moznosti obseg pozara in
oznacbo vlaka, ki je zadnji vozil mimo gorecega kraja ter Ste-
vilko sftroja. Drugi podatki, — zlasti domneve o vzroku
poiara, se ne smejo javljati. Brzojavka naj se glasi n. pr.: ,Po
vlaku sStev. ... siroj Stev. ... je bil opazen pozar v km ...
Gori mlad gozd posesinika A v obsega 1000 m* Pozar gasi
zeleznisko osobje z obcani.”

Nadzorniki proge in progovne sekcije lahko izpopolnijo
brzojavke postaj, ¢e je to potrebno.

Dolo¢ba ¢lena 70. Zakona o drZ. prometnem osobju nalaga
7el. usluzbencem mol&eénost v vseh sluzbenih zadevah. Zalo je
prepovedano vsakemu usluzbencu, ki zazna za kak pozar, dajati
izjave, 0z. domneve o vzroku pozara tijim osebam in tudi Ze-
lezni¢arjem, ki s preiskavo poZara nimajo niCesar opraviti Vse
domneve o vzroku poZara in eventuelno ugotovljena dejstva
morajo sluzbene edinice pismeno porocati direkeiji.
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C. Postopek po poZaru.

1) Pri pozaru ZelezniSke imovine je toéno uposievali do-
lo¢be ,Pravilnika o zavarovanju Zelezniske imovine pred pozari.“

2) Pri pozaru tuje lastnine v pozarnem rajonu predloZi pro-
govna sekcija v zvezi z brzojavnim in pismenim poroéilom
sluzbene edinice, ki je prva porocala o pozaru in na podlagi
ogleda na licu mesta takoj obSirneje porocilo o dejanskem sta-
nju, ki mora vsebovati:

a) Obseg in vrsto pozara z oznacbo vrste kulture, oz. za-
paljenega objekta;

b) smer vetra ob ¢asu zadnjega na tem mestu obratujoCega
vlaka, oz. vlakov in vremenske razmere ob tem cCasu;

¢) podatke o viSinski razliki ferena na mestu poZara s po-
sebnim ozirom na nagib proge;

¢) Cas voinje zadnjega vlaka, oz. zadnjih vlakov pred in
po pozaru; |

d) imena vseh ocividcev pozara in onih, ki so bili ob casu
postanka pozara v bliZini;

e) podatke, ali se je vposteval § 99 Zel. obr. reda, ali ne;

f) podatke o presumptivni viSini $kode in domnevnem vzroku
pozara in zgorelih predmetih, oz. poSkodovanih ljudeh ali Zivini.

Zapisnik, kateremu se priloZi situacijska skica in skica s pre-
rezom na poZarnem mestu, se mora Cimprej predloziti direkeiji.

Sporedno s sestavo zapisnika o dejanskem stanju po pro-
govni sekciji, mora kurilnica, kateri je bil prijavljen poZar, takoj
preiskali naprave stroja (sirojev) ter tozadeven izvid kakor tudi
poroéilo o zasliSanju strojnega osobja predloziti direkciji. Enako
mora domicilna postaja vlakospremnega osobja zasliSati osobje
vlakov, ki so vozili ob in tik po pozaru, ter zapisnik predlozili
direkciji.

Ves nadaljni postopek kakor tudi ponovno preiskavo na licu
mesta, event. zaslidanje oSkodovancev in pritegnitev sodnih ce-
nilcev si pridrzuje direkcija. : :

13*
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Razne dolocbe.

55.

Oskrba s pitno vodo.

Pri oskrbi potujotega obcéinstva s pitno vodo naj se upo-
stevajo sledeCe dolocbe: ]

1) Voda, ki se nudi potnikom, mora biti zdrava, cista in
sveZa. '

2) Pitna voda se donaSa k brzim in potnidkim vlakom na
postajah: Bistrica-Boh. jez., Brezno-Ribnica, BrezZice, Celje,
Cakovec, Crnomelj, Dravograd-Meza, Grosuplje, Jesenice, Kranj,
Ljubljana gl. kol,, Ljutomer, Maribor gl. kol, Novomesto, Ormoz,
Pragersko, Rakek, Velenje, Zidani most in to le podnevi od 15.
junija do 15. septembra.

3) Za oskrbo poinikov s pitno vodo se uporabljajo izklju¢no
svojci zelezniSkih, predvsem postajnih usluzbencev.

oloobvezni oiroci do dovrSenega 14. leta se ne smejo
uporabljati.

4) V postajah s kolodvorskimi restavracijami ali okrepce-
‘valnicami morajo natakarji, ki prodajajo ob vlaku druge pijace,
imeti v ko3ari fudi nekaj kozarcev pitne vode.

5) RaznaSalci vode ne smejo ponujati potnikom nobenih
drugih predmetov razen sveze vode. Polnike morajo opozarjati
s klicanjem: ,SveZa voda“. Vsako nadlegovanje ali vznemirjanje
potnikov je prepovedano.

6) Razna3alci vode smejo hoditi le po prostorih, ki so za
popotnike splosno dostopni. Vsako postajanje ali hoja v firu,
kakor tudi vstop v vozove je sirogo prepovedano.

_T7) Vréi in kozarci, ki se uporabljajo, morajo biti primerne
‘oblike ter vedno neoporeéno &isti in celi. Po vsaki izprazniivi
se morajo s svezo vodo izplahniti.

Primerne vrée, kozarce, kakor tudi iz Zice pleteno nosilo
za 4 kozarce si morajo oskrbeti raznaSalci sami. Za morebiti
odpeljane kozarce ne jaméi Zeleznika uprava v nobenem pri-
meru.
8) Kot odskodnina za ponujeno vodo se sme racunati naj-
ve¢ 50 para.

9) Oskrbo z vodo nadzorujejo 3efi postaj, ki dolodilo tudi
osebe, ki smejo raznasati vodo.

/
’
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36.

Tujske sobe.

Sobe za prenocevanje so v sledetih postajah:

Zap. q Stev. | Stev. 3

Stev. Postaja sob |postelj V poslopju
1 Zidani most 1 2 postajno poslopje
2 Ljubljana gl. kol. 2 3 kurilnica
3 Jesenice 3 4 stanovanjsko poslopje
4 Celje 1 2 postajno poslopje
5 Pragersko 1 2 vodno poslopje
6 Maribor gl. kol. I 3 poslajno poslopje
T Cakovec 1 2 postajno poslopje
8 Ljutomer 1 2 postajno poslopje
9 Velenje i 1 stanovanjsko poslopje
10 Otiski vrh 1 2 postajno poslopije
11 Grosuplje 1 2 stanovanjsko poslopje
12 Novo mesto 1 2 slanovanjsko poslopje
13 Metlika 1 1 stanovanjsko poslopje

Pristojbina za uporabo sluzbenih tujskih sob zna3a pet di-
narjev za eno no¢ in eno posteljo. Vplacani znesek pritice tisti
osebi, ki sobe pospravlja in ki mora iz tega dohodka na svoje
stroSke vzdrZevati sobe v redu in primerni cCisfoci.

Pravico do uporabe sluzbene tujske sobe imajo samo
uradniki iz cenfrale, kontrolni organi in clani komisij, ki pridejo
od drugod, slednji¢ uradniki, ki so na nadomesiovanju v postaji,
kjer so tujske sobe; zadnji pa samo tedaj, ¢e se soba ne rabi
za navedene usluzbence iz centrale, za kontrolne organe in
¢lane komisij.

Vsak usluzbenec sme uporabljati tujsko sobo najve¢ tri dni,
razen v primeru, da bi soba drugale ostala prazne.

Prvenstvo imajo usluZbenci nizjega poloZaja in manjse
place. Izmed dveh usluzbencev z istim poloZajem in placo ima
prvenstvo tisti usluZbenec, ki je v dofi¢ni kraj priSel sluzbeno
(kontrolni organi) in od tam potuje zopet v sluzbi dalje.

Vlakovni pregledniki, vlakospremno in sirojno osobje imajo
pravico do uporabe postelj samo v zato doloCenih bivalnicah in
ne platujejo nikakih pristojbin.
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Glede uporabe in oskrbovanja tujskih sob velja sledece:

1) Usluzbenec, ki hocée uporabljati tujsko sobo, se mora
prijavili Sefu sluzbene edinice, oz. zato doloCenemu drugemu
usluzbencu.

2) Pristojbine za uporabljanje tujskih sob placujejo po-
setniki doloCenemu organu takoj po uporabi. Zneski se izpla-
¢ujejo proti potrdilu neposredno osebi, ki oskrbuje tujske sobe.

3) Oskrbovanje naj se poveri v prvi vrsti vdovam po ze-
lezniSkih usluzbencih in le, ¢e takih ni, svojcem upokojenih ali
aktivnih usluzbencev. Ako oskrbuje fujske sobe snazilka, ki ima
pavSal ali urmino, se ji delo v tujski sobi ne sme uraCunati v
delovni ¢as, ki sluzi za odmero pavsala ali urnine.

4) Snazilka mora skrbeti, da je soba vedno ¢ista, donaSati
mora vodo, kurivo, pospravljati postelje, prati posteljno perilo
ter cCistiti obleko in Eevlje posetnikov.

5) Zelezniska uprava dostavlja ves potreben inventar, kurivo
in materijal za snazenje tujske sobe.

7.

Kolodvorske toalete.

Toalete za potujoée obéinstvo so v obmodéju direkcije v
sledecih postajah: :
Bled-Jezero
Ljubljana gl. kol.
Maribor gl. kol.
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Vozovna sluzba.

38.

Potniski vozovi.

Sestava in ranziranje brzih, potniSkih in mesanih vlakov je
razvidna iz promeinih dolo¢b II. del. Istotam so razvidne do-
movne postaje posameznih garnitur. Ako kaiera postaja izloci iz
potniske garniture kak voz, mora to brzojavno prijaviti domovni
postaji garniture in pa O. P. K. Razen tega mora koncem meseca
predloziti poseben spisek izlocenih potniskih vozov. (Glej tocko D).

A. Direkini kurzni vozovi.

Vsi direkini kurzni vozovi za inozemski promet, ki so do-
lo¢eni v E. W. P.,, se morajo dostavljati toéno po nacrtu. Za to
se n‘grajo uporabljati najboljsi vozovi, ki odgovarjajo predpisom
R LC. -a

Ako se radi poskodbe odstavi od vlaka kurzni voz, ki je
last tuje Zeleznice, ali se ta zadrzi radi zgubljene zveze ali iz
kakega drugega vzroka, potem mora postaja, ki je voz odsta-
vila, oz zadrZzala, takoj telegraficnim potom obvestili:

1) Izhodno postajo kurznega voza;

2) ako nima odgovarjajote zamene, prvo najblizjo postajo,
katera ima rezervo, da pripravi zameno za odstavljeni voz, kakor
tudi vse prehodne postaje dotiCnega kurza;

3) upravo lastnico;

4) Centralno podelo kola Beograd;

5) Oblasno podelo kola Ljubljana.

Razen brzojavnega obvestila mora vsaka nasSa postaja, ki
izlo¢i iz prometa na$ ali tuj kurzni voz, to prijaviti tudi pismeno
Centralni podeli kola Beograd na tiskovini ,lzvestaj o izkluCenim
kurznim kolima“ obr. Cpk 28. NaSe mejne postaje pa morajo
predloziti Centralni podeli kola $e ,lzveStaj o vratenim sop-
stvenim kurznim kolima“ obr. Cpk 29 za naSe lastne vozove, ki
so bili na progah tujih ZeleznisSkih uprav izloCeni iz prometa in
so se vrnili prazni v domovino.

Kurzni voz, ki je bil odstavljen radi popravila, se takoj po
izvrienem popravilu vrne njegovi lastnici z brzim ali pokniskim
vlakom; voz pa, ki je teije polkodovan in sposoben samo za
povratek v domovino, se vrne z direkinim brzotovornim vlakom.
V vsakem primeru obvesti postaja, ki je odpravila voz po po-
pravilu ali ga edposlala v domovino telegrafi¢no lastnico voza
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o izvrSenem popravilu in dnevu odprave. Tuj voz, ki se v konéni
postaji ne more popravili do Casa povratka, pa¢ pa v kratki
dobi, se mora po moinosti nadomestiti z lastnim vozom, ki se
naj potem zamenja s popravljenim tfujim vorom. V tfakem pri-
meru mora kontna postaja kurza, ki je izloCila voz iz prometa,
brzojavno obvestiti lastnico voza z navedbo, koliko ¢asa bo stal
voz izven prometa in ¢e bo zopei uvri¢en v svoj redni kurz ali
ne. Isto brzojavko je treba nddati tudi Centralni podeli kola v
Beogradu.

V brzojavki, ki mora bili za {fuje zZelezniSke uprave sestav-
ljena v nemskem, francoskem ali italijanskem jeziku, je treba
navesti: ime postaje, datum, S$tevilko vlaka, Stevilko kurza, last-
ninski znak, serijo in Stevilko voza, vzrok, radi katerega je
bil voz iz prometa odstavljen in ako je dostavljena zamena.

Glede zamene izlocenih vozov velja pravilo, da je ireba
iste nadomestiti z vozovi iste vrste. Ako to ni mogoce in se do-
stavijo vozovi druge vrste, ki ne morejo preiti na sosednjo ze-
leznico, tedaj se mora o tem brzojavno obvestiti prehodna po-
postaja prikljucne Zeleznice, da pravocasno pripravi lastni voz.

Ako je v izrednih primerih poirebno poslati nase potniske
ali sluzbene vozove kateri drugi ZelezniSki upravi izven rednih
kurzey, se to ne more izvr$iti brez odobrenja uprav, preko ka-
terih te€ejo nasi vozovi. To velja tudi za prehod tujih potniskih
vozov na nase proge. V takih primerih se morajo postaje ob-
racali tozadevno preko direkcije na Cenfralno podelo kola.

Vsi direkini vozovi, bodisi v lokalnem ali mednarodnem
promelu, morajo nositi tablice z napisom zacetne, koncne, pre-
hodne in velje vmesne postaje, kakor je oznafeno v E. W. P.
Ako je kurzni voz teZje poskodovan, se morajo tablice ostranili
in spravili v voz. Ako se odstavljen voz zamenja, se lahko za-
casno uporabijo tablice poskodovanega voza, vendar je treba
paziti, da se tablice vrnejo lasinici. Isto je ftreba napraviti s
tablicami, ki so se logile od kurznih voz. Lastnico se pozna po
imenu domovne postaje, katera je napisana na robu z malimi
obrnjenimi &rkami.

Postajam narotamo, da posvelajo kurznim vozovom naj-
vetjo paznjo, ker povzrofa vsako protipredpisno postopanje
nasi zeleznici veliko Skodo.

B. Odprema praznih potni¥kih vozov.

Da se prepreéi poskodovanje in ponesnazenje notranje opreme
potniskih vozov, se morajo vsi potniski vozovi, kadar se posljejo
prazni brez sluibe, ne glede na to, s kak$nim vlakom in zakaj
se odposljejo, zalivkali in odpremiti s spremnico.

Preden se voz odposlje, mora odpremna postaja voz pre:
gledati glede notranjosti in ugotoviti event. poskodbe, oz. pri-
primanjkljaje notranje opreme voza, fer sestaviti tozadevni za:
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pisnik z indigom v dveh izvodih. Original zapisnika ostane v
postaji, kopijo pa je treba dobro priévrstiti na spremnici tako,
da se ne more izgubiti,

Isto velja tudi za sanitetne vozove vrste Gb, kadar so di-
rigirani in opremljeni z inventarjem (klopmi, pecmi i. t. d.)

C. Izkaz o prometu spalnih in jedilnih vozov drustva
Waggons Lits.

Vse prehodne, mejne, konéne in zaletne postaje, kjer so v
promeiu spalni in jedilni vozovi druStva Waggons Lits, morajo
vsakomese¢no predloziti Oblasni podeli kola ,lzvestaj o kre-
tanju vagona drustva , Waggons Lits“ po sledeem vzorcn:

Broi | Sacbracao od polazne | Saobracao | Razdaljina
Redni| roj do krajne slanice, oc'in. y
. 1 vago- | uSao, izaSao na slanice | meseca ...... u Primedbaj
broj na | prema razporedu reda i ;
l Sodiiie tE WaPad ikt 19.........| kilometrima
1 2 5 | 4 5 6

1.) Polazne in krajne sianice u unuirajSnjem saobrafaju racunsju se
one sianice izmedju kojih je doti¢ni vagon saobracao, n. pr. Beograd—Zagreb,
Zagreb — Susak. !

2.) Ulazne i izlazne stanice u medjunarodnom saobra{:aju rgéupaju
se one granine stanice, gdje je vagon uSao, odn. izaSao iz zernl_]e; iLt:
Subotica — Beograd — Djevdjelija — Solun ili obraino; Rakek — Ljubljana,
Zagreb — Beograd — Caribrod — Sofia ili obratno.

K temu vzorcu se pripominja:

a) V rubriki 2 se navede foéna Stevilka voza; 7

b) rubrika 3 se izpolni v smislu navodil na vzorcu in sicer vpisejo
zatetne in konéne postaje ime postaj, med katerim voz slalno
te¢e n. pr. Beograd—Jesenice, Zagreb—Rakek i. t. d; prehodne
postaje pa vpiSejo postaje, med katerimi teCe voz v n]edna-
rodnem prometu n. pr. Wien—Trieste, Beograd—Milano i. 1. d.;

¢) v rubriki 4 se navede, kolikokrat je isti voz vozil v enem
mesecu; A

¢) v rubriki 5 se navade kilometerska razdalja ieh postep.

Ta izkaz se predloZi do 10. vsakega meseca Oblasni po-

deli kola.

é._ Izkaz o sestavi garnitur brzih, potniSkih
in me&anih vlakov in rezervnih vozov.

Poslaje, ki so dolotene kot domovne posiaje garmlu!', mo-
rajo izvrsiti vsakega 10. v mesecu popis vseh vozov, ki so v
garniturah fe domovne postaje, kakor tudi popis vseh potniskih,
posinih in sluzbenih vozov, ki so v rezervi. Vozovi se morajo
vpisali v izkaz v istem redu, kakor so uvrSCeni v garniturah.
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Ta izkaz se vposlje najkasneje do 12. vsakega meseca
Oblasni podeli kola. Potrebne tiskovine se naroc¢ajo s posebnim
dopisom direktno pri Oblasni podeli kola.

D. Spisek potniSkih vozov, izlo€enih iz prometa.

Vsaka postaja, ki izloc¢i iz prometa radi raznih nedostatkov
kak voz, mora predloziti Oblasni podeli kola za pretekli mesec
poseben spisek izlo¢enih potniskih vozov.

Ta spisek mora imeti sledeCe rubrike: datum, Stevilko in
vrsto voza, Stevilko vlaka, vzrok izloCenja in opombo. V rubriki
»,Opomba“ se navede, e je izloCeni voz kurzni voz z navedbo
stevilke kurza, n. pr. Bukaresta—Trst E. W. P. 1661 i. t. d. Ta
spisek se mora predloziti Oblasni podeli kola do 2. vsakega
meseca za pretekli mesec. Negativhega spiska (praznotice) ni
freba predlagati. Potrebne fiskovine naj si nacrfajo posiaje same.

B: éii‘.ﬁenie in razkuZevanje potniSkih vozov.

Glede cCiiCenja in razkuZevanja potniskih vozov se opozarja
na tozadevni ,Predpis za CiS€enje in razkuZevanje Zivinskih in
potniskih vozov“ iz leta 1927.

V ljubljanski direkciji sta razkuzevalni postaji v Zalogu in
na Teznem pri Mariboru.

Vsi zasteniCeni potniski vozovi se odposiljajo za desinsek-
cijo v desinsekcijsko postajo Beograd.

F. Razsvetljava potniskih vozov.

Na italijanske, $vicarske in francoske Zzeleznice smejo preiti
samo taki poinidki vozovi, ki so opremljeni z elekiricno razsvet-
ljavo. Potnigki vozovi, ki preidejo na 3vicarske Zeleznice, morajo
biti v zimskem &asu opremljeni tudi Se z elekiri¢no kurjavo. Na
ostale tuje zeleleznice lahko preidejo potniski vozovi s plinsko
razsvetljavo.

G. Ogrevanje potniSkih vozov v zimski dobi.

Pred zacetkom zimske dobe razdeli delavnica Maribor po
navodilu Oblasne podele kola pofrebno kurilno opremo posa-
meznim domovnim postajam garnitur. Nadomestilo za pokvarjeno
kurilno opremo narogajo postaje v S. V. M.

Kurzni vozovi morajo biti vsako lelo 15. septembra oprem-
lieni s kurilno opremo. Razprema teh vozov se izvrdi vsako leto
15. maja.

Za ostale potniske vozove v lokalnem prometu odredi di-
rekcija pri¢etek opreme vozov in ogrevanje po potrebi.

Garniture se priéno ogrevati 1—2 uri pred odhodom vlaka,
kakor je pa¢ zunanja temperatura. Pred vstopom potnikov mora
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biti garnitura zadostno topla. O tem se preprica vlakospremno
osobje, vlakovni odpravnik, ter v postajah Ljubljana gi. kol. in
Maribor gl. kol. tudi nadziralni uradnik. Ogrevanje potniskih gar-
nitur se Se posebej nadzira v Ljubljani gl. kol. od 3. do 8. ure
in v Mariboru od 22. do 8. ure. V ostalem ¢asu nadzira ogre-
vanje vlakov v teh dveh postajah notranji prometnik.

V medpotnih postajah, kjer imajo viaki 5 ali ve¢ minut po-
stanka, nadzirajo ogrevanje garnitur Sefi postaj in zabelezijo to
v potnem listu. Nedostatki se morajo prijaviti; event pokvarjeni
vozovi ali oprema pa se mora po moznosli izmenjati Ze v med-
potini, sicer pa v vodilni ali konéni postaji.

Predaja kurilne opreme na prehodnih (mejnih) postajah se
vrdi pismeno proti poirdilu. Istotako se preda kurilna oprema s
predajnim seznamom pri garniturah, ki preidejo v obmocje so-
sednje direkcije. Nedostatki pri predaji ali prevzemu se morajo
prijaviti s posebnim poro¢ilom Oblasni podeli kola.

Domovne postaje poiniSkih garnitur vodijo to¢no evidenco
glede prejete in oddane kurilne opreme. Za fo sluzi ,Pregled
kurilne opreme®, katerega se mora vposiljali mesectno z vsemi
prilogami Oblasni podeli kola v pregled. Razen tega izkazejo
te postaje stanje kurilne opreme dnevno rubriki XVII ,lzve-
staj o stanju kola“.

Navodila glede ogrevanja garnitur in evidence kurilne opreme
vsebuje SluZbeni list Stev. 49 iz leta 1925 odredba 111, Sluzbeni
list 3tev. 2 iz leta 1926 odredba 6, okroZnica Stev. 113—III;OPK
z dne 17. septembra 1927 in razpis Stev. 145—II/OPK z dne
29. novembra 1928.

Razprema vozov se vr$i na brzojavno odredbo direkcije,
nakar se mora vsa dobra in pokvarjena kurilna oprema odposlati
nemudoma v delavnico Maribor, Oblasni podeli kola pa se pred-
lozi ,Pregled kurilne opreme“ z vsemi prilogami za celo zimsko
dobo.

Tuja kurilna oprema, ki $e ni bila vrnjena med zimsko dobo
lasinici in je ostala v obmog&ju direkcije, se odposlje v postajo
Ljubljana gl kol,, ki jo po navodilih Oblasne podele kola vrne
lastninskim Zeleznicam.
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39.

Tovorni vozovi.
A. Naroéanje in uporaba vozov.

Pri naroCanju vozov morajo postaje vsekakor upostevati
zelje strank glede nosilnosti ali dolZine pofrebnih vozov. Ako
dostavi zeleznica mesto naroCenega drug voz, ki je pripraven
za naklad doti¢ne robe, ki pa nima narotene nosilnosti ali dol-
Zine, zaradi Cesar ga stranka odkloni, tedaj postaja ne sme za-
racunati var$Cine v prid Zelezniske uprave. Paé pa mora po-
staja vsak tak primer z navedbo imena stranke javiti pismeno
Oblasni podeli kola. Da pa bi se taki primeri omejili na naj-
manjSe Stevilo in se preprecilo nepotrebno prevazanje praznih
vozov, morajo postaje posebno pri neugodni vozovni situaciji
javiti ze v S. V.M., Ce je siranka sporazumna z dostavo nado-
mesinega voza in kaksnega.

Pri narocitvi voza morajo polagati vars¢ino v znesku eno-
dnevne stojnine le one stranke, ki postaji niso poznane, ali pa
ki niso zanesljive. Druge stranke so od polaganja variCine
oproscene.

Vozovna narodilnica, obr. kol. 7, se mora koncem meseca
najkasneje pa do 5. prihodnjega meseca vposlati Oblasni podeli
kola v pregled.

Popis manipulacijskih vozov in sestava S. V. M. se mora
vr3iti na vseh postajah dnevno ob 6 uri. Postaje sledeCih prog
pa izvrSijo popis vozov in sestavo S. V. M. Ze zveer po od-
hodu poslednjega vlaka:

Ormoi—Hodos,

Ljutomer—Gornja Radgona,

Visnja gora—Mahiéno izvzemsi postaja Novo mesto,

usperk—Kocevje,

Puscéava Sv. Lovrenc—Prevalje,

Petrovée—Otiski vrh,

Trzin—Kamnik.

Postaje teh prog oddajo S. V. M. takoj po sestavi zbira-
jotim postaiam, oz. brzojavnemu uradu Ra.

V S. V. M. se morajo prijavljati vsi razpolozljivi vozovi
to¢no po serijah. Potreba se prijavi najprej skupno samo po
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Stevilu in serijah, potem pa specificirano po vrstah robe in na-
membnih postajah.

Mejne postaje morajo prijavili v S. V. M. toéno po serijah
Stevilo vseh lastnih vozov, ki so se vrnili v preteéenih 24 urah
prazni iz inozemstva, kakor tudi Stevilo onih tujih vozov, ki so
dosli prazni iz inozemstva radi natovoritve na naSih progah za
skupne transporte v smislu § 5 R. L. V.

Nacelno smeio postaje uporabiti le one vozove, ki jih je
Oblasna podela kola dovolila z razdelitvijo (P. K.), in pa neod-
rejene tuje vozove, ki se vratajo v domovino. Poleg fega smejo
postaje uporabiti brez dovoljenja Oblasne podele kola tudi kot
razpolozljive javljene vozove, ki jih Opk ni odredila in pa vo-
zove, ki so dospeli v postajo po oddaji S. V. M. ter so se se
isti dan razlozili in dostavili v ponovno natovorjenje. Vse tako
uporabljene vozove morajo postaje javiti naslednji dan po seri-
jah pismeno v Izvestaju o stanju kola v rubriki XVIIL

Glede uporabe vozov posameznih vrst se opozarja v glav-
nem na sledece:

Za tovor, ki se po tarifi naklada v odprte vozove in za
katerega dostavi Zeleznica pokrit voz, se ne sme racunaii 10 %/,
pribitek k vozarini. Na listarko napi3e postaja tozadevno opombo.

Vozovi, ki so dodeljeni stalno v uporabo kaki sluzbeni
edinici in so opremljeni s tozadevnimi napisi, se ne smejo pri-
javiti v 8. V. M. ali uporabiti v druge namene, temve¢ se od-
posljejo po razlozitvi takoj v domovno postajo.

Vozovi vrste Kh in Gkh, katerih viSina presega 4'28m, se
ne smejo nakladati v Italijo. Vozovi, pri katerih so od zadnje
revizije pretekla tri lefa, se ne smejo uporabljati za inozemstvo.
Pri tem se mora upo$tevati tudi ¢as od odpreme do predaje v
namembni postaji.

Tuji vozovi na povratku, pri kaferih je ftriletni revizijski rok
ie pretekel, se pa lahko natovorijo v domovino.

Vozovi, katerih carinski zaporni kavlji niso zakovani, tem-
ve¢ samo z vijaki prifrjeni, oz. pri katerih vodilna tracnica zari-
valnih vrat' ni na najmanj dveh mestih zakovano priirjena, dalje
vozovi s slabimi strehami, &e- se uporabljajo za robo, kateri
Skoduje mokrota, ter sploh vsi vozovi, ki ne odgovarjajo teh-
ni¢nim doloé¢bam R. I V.-a, se ne smejo uporabljati za inozemstvo.
Za brzopokvarljivo robo za inozemstvo se smejo uporabljali le
taki vozovi, ki nimajo $kodeljasto vlitih koles in ki so sposobni
za brzino 60 km in ved¢ na uro. Tudi morajo imeli vozovi za-
mrezena okenca.

Vozovi, ki se natovarjajo preko Arlberga, morajo imeli zavore.
Vozovi, ki se natovarjajo za Wien Hauptzollamt, naj po

" moZnosli ne presegajo 14'4 m skupne dolZine.
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Za posiaje na progi Srbske Moravice—SuSak—DBakar—Reka
in Ogulin—Split 'se morajo uporabljati vozovi z zavorami. Ako
pa postaja naenkrat naklada ve¢ vozov za isio posiajo omenje-
nih prog, mora imeti vsaj vsaki drugi voz zavoro.

gpecijalni vozovi za prevoz mesa se morajo odpravljali
najhitreje s prvim primernim brzotovornim vlakom. Strogo je
zabranjeno uporabljati hladilnike, ki so dodeljeni drugim direk-
cijam, kar je razvidno iz napisa domovne postaje. Direkciji
Ljubljana je dodeljeno stalno 49 hladilnikov in sicer 37 z na-
pisom domovne postaje Maribor gl. kol, 10 z napisom domovne
postaje Cakovec, in 2 z napisom domovne postaje Dolnja Len-
dava.

Nakladalna postaja mora naroéiti potrebne hladilnike s po-
sebno brzojavko, v kateri navede dan potrebe, posiljatelja, na-
membno postajo in prejemnika. Ako ima ta postaja voz Ze na
razpolago, javi v tej brzojavki tudi Stevilko dostavijenega hla-
dilnika, sicer mora $tevilko dostavljenega hladilnika javiti nak-
nadno, ko je nakazani hladilnik dospel. Koncem meseca mora
vsaka nakladalna postaja predloziti Oblasni podeli kola izkaz o
uporabi hladilnikov po sledecem vzorcu:

Slanicaliiisnn g, Satic o

Izvestaj
o upolirebi kola hladnjaca u mesecu

| I. putovanje | Il putovanje [il. putovanje
i p J P
=1 i :
£l 2%/ 2 | Kolaotsla | . | Kolaotisla | . | Kolaotisla | .
= @O | = o vrace- vrace- vrace-
T AR e fovarena na | tovarena na tovarena =
g AT 3 dne = dne il L dne
= | kola hiadnjaca dnel za slanicu :dnel za stanicu dne} za stanicu

i I .
! ‘ \ 135 i
b | i | i | i
I ‘ | ! | i | |

To tiskovino naj si nacrtajo po potrebi posisje same; ne-
gativnih izkazov (praznotic) ni treba predlagati.

Italijanski pokriti vozovi vrste F s &tevilkami od 100000 do
199999, ki imajo na vzdolini strani napis ,Viefalo carico be-
stiame”, naj se ne uporabljajo za prevoz Zivine.

talijanski vozovi za sadje in zelenjavo z napisom ,Per
transporto con treni viaggiatori di merci deperibili destinate all
estero“ ter napisom domovne postaje, naj se ne uporabljajo,
temve vraCajo nujno v domovino.

pecijaini nemski vozovi z napisom ,Trier in $tevilkami
od 29501 do 29800 se morajo po razloZitvi vrniti takoj v smislu
§ 4 tocke 4 R.IL V.-a prazni v domovino. Ti vozovi imajo V
nemskem, francoskem in angle$kem jeziku napis ,Deutsch-Engl.
Féhrverkehr.

Postaje, kjer stojijo prazni pokriti vozovi, in pa postaje, ki od-
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posiljajo prazne pokrite vozove se opozarjajo, da zaprejo pri
teh vozovih okna in vrata, da se na ta nacin obvarujejo vozovi
vremenskih uplivov.

B. Privatni vozovi

Glede privainih vozov se opozarjajo postaje na doloébe
§ 18 R. L V-a in tarifne dolotbe. S privainimi vozovi sme na-
pram Zeleznici razpolagati samo ona stranka, ki je kot lastnik
oznaCena na vozu samem. Vsaka druga siranka, ki bi hotela
predati prazen ali poln privaini voz v prevoz, mora istoéasno s
tovornim listom predloziti tudi pismeno izjavo lasinika, v kateri
ta soglasa s prevozom razen primera, da je stranka prejela prazen
voz za natovarjenje in ga preda natovarjenega.

Vsak prazen privaini voz se mora predali s fovornim listom
v prevoz. Vozarina se racuna po farifi.

Privatni voz, ki je priSel naloien v postajo, se mora takoj
po razlozitvi odposlati na racun lastnika s tovornim listom v
njegovo domovno postajo, ce lastnik ni kaj druzega odredil
Ako pa je priSel v postajo prazen za tovorjenje in ga prejemnik
ne preda v roku 8 dni po prihodu v prevoz, se mora poslati na
racun lastnika s tovornim listom v njegovo domovno postajo,
¢e lastnik ni kaj druzega odredil.

Privatni vozovi, ki siojijo na Zelezniskih lirih, se morajo
iztovoriti, oz. natovorili a) kotli v roku 24 ur, b) osfali yozovi v
roku, ki je doloten za vozove, ki so last Zeleznice. Ce se ta
rok prekoradi, se mora racunati stojnina.

Ako se privaini voz pokvari, mora dolicna posiaja o tem
~ pismeno obvestiti domovno postajo voza. V tem dopisu mora

navesti Stevilko in vrsto voza, njegovega lastnika, kje in kdaj
je bil poZkodovan, obseg po3kodbe ter kam in kdaj je bil od-
poslan v popravilo. Dolznosi domovne postaje je, da o tem
takoj obvesli lastnika voza. V postajah, kjer so vozovni pregled-
niki, je dolZnost le-teh, da o poskodbi vsakega privalnega voza
dokazno obvestijo Sefa postaje. ¢

Te dolocthe veljajo analogno za one Specijalne vozove Ze-
lezniske uprave, ki so dani v najem poedinim strankam.

C. Ravnanje s tujimi vozovi.

Prazne tuje vozove, ki se vracajo v domovino in ki imajo
prehodnice, morajo postaje nalistkati s postajnin}_lnstkom pre-
hodne postaje, t. j. postaje, preko katere so dosli 9'0 napotu ;
¢e pa nimajo prehodnic, se olistkajo z nadomesvtmmx prehodni-
cami v smislu ,Pravilnika o vrSenju vozovne slu.zbe“_, ako pa se
prehodna posfaja ne more ugotoviti, z domovnicami. !(adarkgh
Postaje uporabljajo domovnice, morajo na isto naglsah postajo,
preko katere bo doti¢ni voz izstopil iz naSe drzave, ler pre-
hodno postajo na ono Zeleznico, kateri voz pripada.
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Ce manjkajo prehodnice in se napot ne more ugotoviti,
tedaj s> morajo vrnili prazni tuji vozovi z domovnicami po naj-
krajsi poti v domovino. Vozovi madzarskih lokalnih Zeleznic z
lastninskimiznakiP.B.V,M.P.V,, Gy7.S.E.V,, D.Ny.B.V,, A.Cs.E. V.
naj se olistkajo, oziroma vriaejo, kadar nimajo prehodnic in se
njihov prehod ne da ugotoviii, na slede¢i nacin:

Vozovi Zeleznice Pe¢—Bare (P. B.V.)) preko Baréa,

Moha&—Pe¢ (M. P. V.) preko Belog Manastira,

g £ Arad—Canad (A. Cs. E. V.) preko Horgos3a,

i o Debrécin - Nyrbator (D. Ny. B. V.) preko Hor-
gosa ali Banat. Arandjelovca,

Gyér—Sopron— Ebenfurt (Gy. S."E. V.) preko

najblizje postaje na katerokoli madzarsko
zeleznico. :

Na osnovi posebnih dogovorov pa se vracajo:

1) Vozovi avsirijskih zveznih Zeleznic in vozovi onih pri-

vainih Zeleznic, ki so v obralu avst. zveznih Zeleznic, v naj-

blizjo prehodno postajo na avstrijske zvezne Zeleznice in sicer

ne glede na to, ¢e in kak$no prehodnico imajo, oz. ne glede

na njihov predpotek.

2) Vozovi italijanskih drzavnih zeleznic se vraCajo ne glede
na njihov prehod ali predpotek preko najblizje prehodne po-
staje 1.a ialijanske drZavne Zeleznice.

3) Vozovi D. S. A, Zeleznice (bivSse ogrske juine Zeleznice),
ki so bili polni predani S.H.S. Zeleznicam v Murakeresziuru,
Gyekenesu a.i Bartu, se smejo po razlozitvi vrniti D. S. A. Zze-
leznici preko ene imenovanih postaj, ne glede na to, kje so
natovoreni presli.

4) M. A. V. vozovi se smejo vracali preko poljubne, foraj
preko najblizje prehodne postaje na ogiske drZavne Zeleznice,
ne glede na njihov prehod aii predpotek. Isto velja tudi za vo-
zove B. H.E. V. (Pestanske lokalne Zeleznice), katere upravljajo
madzarske drzavne Zeleznice.

» »

C. Evidenca in zasledovanje vozov.

Brez posebnega pismenega dovoljenja direkcije ne smejo
postaje uporabiti ali dostaviti drugim sluzbenim edinicam no-
benega voza v stalno ali zaasno uporabo za prevoz ali depo-
niranje Zelezni$kega materijala. O fteh vozovih morajo voditi
postaje posebno evidenco in morajo vsako spremembo pismeno
javiti Oblasni podeli kola. :

Glede vpisovanja tujih vozov se opozarjajo postaje na sle-
dete: Za vse vozove nemskih drzavnih in zasebnih: Zeleznic,
kakor tudi za vse francoske Zeleznice se vodi le po en izkaz
obr. kol. 13. !

V rubriko ,Znak sopstvenosti“ se vpi$e tocen znak, kakor
je napisan na vozu n. pr. Etat, Est, Braunschweig, i. & d.
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Ce sosednja Zeleznica iz kateregakoli vzroka (prometne
tezkoCe) ne sprejme ponudenih ji vozov, morajo tiste postaje,
kjer se vsled tega zadrZijo vozovi, poslati Oblasni podeli kola
poseben spisek zadrZanih vozov z navedbo lastninskega znaka
in Stevilke voza, ter dneva, od katerega in do katerega je bil
vsak voz zadrian. Ta spisek se mora voditi lodeno za vse tuje
in za lastne vozove. Mejna postaja mora priloZiti spisku tudi
prepis vseh telefoni¢nih pogovorov, brzojavk in dopisov, nana-
Sajoc¢ih se na ponudbo in zavrnitev sprejema.

Mejne (prehodne) postaje vodijo sledeée izkaze:

a) Za tuje vozove:

1)
2)
3)

4)

9)

6)

b) Za
1)

2)

3)

4)

Izkaz obr. Cpk 5.

Izvestaj o dugovanju obr. C kol 1.

Izvestaj o dugovanju obr. C kol 10 in sicer lofeno za
potniske, za prtljazne (sluzbene) in za bolniske vozove.
Poseben Izvedtaj o dugovanju obr. C kol 10 z odgovar-
jajoc¢o pripombo v rubriki 19 za vse tuje prazne potniske
in priljazne (sluzbene) vozove, kiso upoteni za katerokoli
potrebo preko nasih Zeleznic in se morajo kot taki vrniti
preko naSih Zeleznic. PotniSki in priljazni vozovi drustva
Waggons Lits se ne vpisujejo v ta izkaz.

Poseben Izvestaj o dugovanju obr. C. kol 1 za one tuje
tovorne vozove, ki se vratajo prazni ali z nezadostnim
tovorom v domovino, ki pa ob napotu niso prisli preko
te postaje na na3e proge, in sicer za vsako lastninsko
Zeleznico poseben izkaz. :

S tiskovino obr. Cpk 24 prijavijo mejne postaje Ceniralni
podeli kola vsak tuj voz, ki je v nadi evidenci in pri
katerem je nastala kaka poskodba, ali pri katerem se je
ugotovila poskodba po izvrSenem prevzemu od sosednje
Zeleznice in se prehod v naSo evidenco ni preklical, ali
pa katerega je sosednja Zeleznica zavrnila radi poskodbe.

lastne vozove:
Za vse nase poiniske in priljazne vozove, kateri preidejo
v inozemstvo ,lzvestaj o prelazu in povratku nasih put-
nickih kola® obr. C kol 10. Vozovi, ki se do zakljucka
Jlzvestaja“ f. j. do 10. sledeCega meseca niso vrnili preko
iste postaje, se prenesejo v izkaz za drugi mesec.
Za vse nase tovorne vozove, kateri se predajo sosednji
zeleznici, se sestavlja ,lzvestaj o izlasku nasih teretnih
kola“ Cpk 1.
Vsi nas$i tovorni vozovi, ki se vraajo iz tujih Zeleznic,
se vpisujejo na kartone ,Prijava o povratku nasih teretnih
kola“ obr. Cpk 27 in sicer vsak voz na poseben kar-
ton. Za vse v teku meseca izpolnjene karfone se sestavi
nato izkaz, v katerega se vpiSejo samo Stevilke vozov.
Vsi nadi tovorni vozovi, prazni ali polni, se vpisejo pri
izstopu in povratku v franzilne sezname in morajo pra-
14
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vilnost teh seznamov s podpisom potrditi organi nase in
sosednje zeleznice.

Radi laZjega zasledovanja vozov morajo vse postaje voditi
posebno evidenco, v katero vpisujejo S$tevilko in lastninski znak
voza, ki se mora izslediti, Stevilko in dan brzojavke ali razpisa,
s katerim je bilo odrejeno zasledovanje, dan izsleditve voza, oz.
kaj je bilo ukrenjeno, s katerim vlakom, kedaj in kam je bil voz
odposlan in v opombi Stevilko in dan brzojavke ali razpisa, s
katerim je bilo zasledovanje razveljavljeno.

Vozovi, ki so se izsledili, se v seznamu &rtajo.

Da se zasledovanje olajsa, dalje, da se popravijo nepravil-
nosti v pogledu napisov, preobelezevanja, sortiranja zasebnih
vozov, ki se jih mora po portoroski konvenciji vrniti lasinikom
i. t. d., sta doloCeni postaji Zalog in Tezno kot konirolni postaji,
kamor naj se odposljejo s kartirano spremnico vsi sumljivi vo-
zovi.. Postaja, ki je kak tak voz izsledila, javi Oblasni podeli kola
brzojavno odhodne podatke, konirolna postaja pa javi dosle vo-
zove na tiskovini Cpk 30 Centralni podeli kola, od kjer prejme
navodila, kako naj se napake popravijo.

Zasledovanje takozvanih portoroskih vozov, katerih spisek
je priloga k razpisu Stev. 94—-II z dne 21. VIIL 1928, se mora
vedno nadaljevati in se odposljejo izsledeni vozovi v Ljubljano
gor. kol. za vpostavitev v Dravljah.

Vozovi, ki so obeleieni z belim okvirjem okoli Stevilke, se

ne smejo uporabljati za inozemstvo.

D. Cisfenje in razkuZevanje vozov.

Tovorni vozovi v mednarodnem prometu morajo biti pome-
feni, verige spete, ro¢ice na mestu ali vzato dolofenem predalu
shranjene, stranske in elne stene zataknjene na svojih mestih.

Ako se pri prevzemu vozov od sosednje Zeleznice ugoto-
" vijo taki nedostatki, se vozovi ne smejo zavrnili, pac pa se za-
belezijo v poseben seznam, ki se predlozi mesetno Centralni
podeli kola.

Isto velja glede ¢&isto¢e vozov v lokalnem prometu. Pred
nakladanjem je treba vozove pregledati in mora postaja eventu-
elne nedostatke odstraniti. Po razlozitvi mora stranka, ¢e sama
razklada, vozove o&istiti in njih dele pravilno upostaviti. Za iz-
vriitev te odredbe je vedno odgovorna razkladalna postaja.

Posebna pozornost se mora posvecati Cistoci hladilnikov v
mednarodnem prometu. Zanje se ne izstavlja ,Protokol o uvid-
jaju“, ako se iz inozemsiva vrnejo nezadostno Cisti, temvel se
prijavljajo meseéno Centfralni podeli kola v posebnem seznamu.

Pri hladilnikih, kakor tudi ostalih Specijalnih vozovih, se mora
posveclati posebna paZnja inventarju. Ako isti ni v redu, se mora
sestaviti ,Ucinski zapisnik“ in voz olistkati s poskodbeno nalep-
nico. Pri vozovih, ki so namenjeni za inozemstvo, mora biti



211

opomba na nalepnici napisana tudi v nemskem, francoskem ali
italijanskem jeziku.

Vozovi, ki se vrnejo iz inozemsiva in so pofrebni razkuze-
nja, se odposljejo zalivkani in z nakladnico v najbliZjo razku-
zevalno postajo. Ako se je vnjih izvozila Zzivina, tedaj se izstavi
3e ,Protokol uvidjaja“. Protokol uvidjaja se izstavi v dveh iz-
vodih; en izvod ostane v prehodni postaji, kopija pa se od-
poslje v razkuzevalno postajo, ki jo po razkuZenju voza izpo-
polni in odposlje Centralni podeli kola.

V lokalnem prometu se izstavlja istotako ,Protokol uvidjaja“
za vse one vozove, pri katerih se ugotovi, da po prevozu Zzivali
niso bili zadostno razkuzeni.

Ako dospe v postajo voz naloZen z Zivino, se mora takoj
po razlozitvi zalivkati in odposlati v razkuzevalno postajo. Gnoj,
ki je v vozu, sme odst-aniti samo razkuzevalna postaja.

Glede posiljanja lasinih vozov v razkuzenje: velja, da jih
postaje lezede severno od Zidanega mosta odposiljajo v Tezno,.
postaje proge Sevnica— Savski Marof, Biréna vas—Mahi¢no v
Sisak, vse ostale postaje pa v Zalog.

Tuji vozovi se morajo poSiljati v ono razkuzevalno postajo,
ki lezi v smeri proti domovini voza.

'E. Vozovna oprema.

Vsako vozovno opremo mora spremljati spremnica. Ako se
primankljaj spremnice ugotovi v kakSni medpotni postaji, mora
ta postaja sestaviti naknadno spremnico in jo kartirali za po-
stajo, v katero je doloCen tovor, na spremnici pa navesti ime
nakladalne postaje. Ce se primanjkljaj spremnice, ki spremlja
tujo opremo, ugotovi v namembni postaji, mora ta postaja iz-
staviti naknadno spremnico (Cpk 22), navesti na spremnici na-
kladalno postajo in 3tevilko voza s katerim je oprema dosla, ter
jo kartirati v najbliZjo postajo lasininske Zeleznice. Ce pa se
primankljaj spremnice, ki spremlja tujo opremo na povratku v
domovino ugotovi na kakS$ni medpoini postaji, mora ista izstaviti
naknadno spremnico (Cpk 22) in jo kartirati v najblizjo pre-
hodno postajo lasininske Zeleznice, ter porocati o tem Centralni
podeli kola.

Prehodne (mejne) postaje morajo pri predaji tujih praznih
vozov sosednji Zeleznici ugotoviti, ¢e ni v istih kaka vozovna
oprema. Ako najdejo v njih tujo vozovno opremo brez sprem-
mnice, se mora ista odvzeti in prijaviti Centralni podeli kola, ki
bo z njo razpolagala. s

Glede prehoda vozovne opreme na ilalijanske drzavne Ze-
leznice veljajo sledeCe dolocbe:

" 1) V postajah Postojna, Podbrdo in Ratece se predaja vo-
zova oprema od ene Zeleznice na drugo s posebnim prehodnim

Seznamom.
14*
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2) V smeri iz ltalije izstavi prehodni seznam organ F. S,
Zeleznice v treh izvodih. Organ S.H.S. Zeleznice poirdi prejem
opreme in spremnih listin ter obdrzi en izvod seznama.

3) V smeri v ltalijo izstavi prehodni seznam organ S. H. S. Ze-
leznice v dveh izvodih. Organ F. S. Zeleznice potrdi prejem opreme
in spremnih listin in obdrzi en izvod seznama. _

4) Natovarjanje in izlovarjanje vozovne opreme, ki se pre-
vaza neuporabljena, oskrbi uprava F. S. zeleznic. Za prevoz fe
opreme se uporabljajo sluzbeni ali prazni vraCajoCi se vozovi.

F. Kritje potrebe premogovnikov.

Kritje potrebe za premog se izvr$i na sledeéi naéin:

1) Za kritje premogovnika Velenje skrbi postaja Celje. Po-
staja Velenje mora narociti poirebne K pravocasno pri postaji
Celje, ki jih dostavi iz lasinega stanja. Ako jih postaja Celje
nima zadosti, jih naroéi iz postaje Tezno ali Pragersko, v nujnih
primerih pa jih lahko odklopi od dotoka za Trbovlje, o ¢emur
mora pravocasno obvestiti postajo Zidani most.

2) Za kritje premogovnika LaSko naroci postaja Lasko po-
trebne K iz Tezna ali Pragerskega. Ako ti dve postaji ne razpo-
lagata z zadostnim 3tevilom K, ali pa jih ne moreta pravocasno
dostaviti, jih naro¢i tudi pri postaji Zidani most. V izjemnih pri-
merih postaja Lasko lahko odklopi potrebne K od dotoka za
Trbovlje in obvesti o tem postajo Zidani most.

3) Za kritje premogovnikov Hrasinik in Trbovlje skrbi po-
staja Zidani most. Postaja Hrastnik in Trbovlje morata narocifi
pravocasno potrebne K vozove pri postaji Zidani most. Ta po-
staja krije potrebo od dotoka iz Zagreba ali pa naroCi prazne
K iz postaj Tezno, Pragersko, Zalog ali pa iz kake druge po-
staje, kjer so vpostavlieni prazni K. Radi tega morajo postaje
proge Maribor—Zalog dnevno ob 6. uri javiti postaji Zidani most
stanje praznih K, postaje Zalog, Tezno in Pragersko pa poleg
tega Se ob 12. in ob 24. uri

4) Za kritje premogovnika Zagorje naro¢i postaja Zagorje
potrebne K pri postaji Zalog. Ako jih ta postaja nima na raz-
polago, potem jih naroéi pri postaji Zidani most.

5) Za kritje premogovnika Rajhenburg_ potrebne K odklopi
postaja Rajhenburg od dotoka iz Zagreba. Ce ta dotok ni zado-
sten, dostavi manjkajole vozove postaja Zidani most.

6) Za vse druge premogovnike potrebne K vozove odreja
vsakokrat Oblasna podela kola.

Postaja Brezice, Cakovec in Bubnjarci javijo dnevno na
koncu S. V. M, koliko praznih K, Ik je v preteCenem dnevu do-
spelo iz obmoé&ja direkcije Zagreb. Ker je dotok teh vozov
preko BreZic najjaéji, odda vlakovodja ob prihodu vlaka v Bre-
zice listek s toénim Stevilom praznih odprtih vozov, izvzemsi
pokvarjenih. !
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G. Posebne dolo¢be za posamezne postaje.

Vsaka postaja, kjer se naklada premog, mora dnevno pred-
loziti Oblasni podeti kola izkaz naloZenega premoga. Iz tega
izkaza mora biti razvidno, koliko ton premoga skupno se je na-
lozilo, od tega koliko ton rezijskega premoga za vsako direkcijo
in koliko ton premoga za inozemstvo, lofeno po drzavah.

Postaja Poljéane javi Oblasni podeli kola dnevno s po-
sebno depeSo situacijo glede pretovora, iz, oz. na ozkotirno
progo. :

Iz te depeSe mora biti razvidno, koliko delavcev in koliko
casa je bilo prej$nji dan zaposlenih pri pretovoru in koliko
vozov je bilo pretovorjenih iz normalnotirnih v ozkotirne in
obratno. Razen tega mora ta postaja voditi poseben izkaz, ko-
liko vozov po glavnih vrstah, normalnotirnih in ozkotirnih je bilo
prejnji dan uporabljenih za pretovor. Ta izkaz mora postaja
vsako dekado zakljuéiti in rezultat porocati preko Oblasne po-
dele kola Centralni podeli kola.

Postaja Brezovica mora brzojavno prijaviti postaji Ljubljana
gl. kol. vsak voz z navedbo &tevilke, vrste in lastninskega znaka,
ki se tam priklopi ali odklopi od vrhniSkih vlakov.
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Prevoz potnikov.

A. Splo3Sne dolocbe.

1) Potniki se morajo pravilno odpraviti direkino do na-
membne postaje; dopladila v vlaku se morajo po moznosti
izbegavati. Za relacije, za katere nima blagajna tiskanih voznih
kart, mora blagajnik izstaviti belice.

Vozna cena mora ustrezati tarifii. Neveljavne stare vozne
cene se morajo rokopisno popraviti.

2) Potniki, ki zahtevajo vozne karte v knjizicah ali zvezkih
pri postajah, ki ne izdajajo te vrste voznih kart, se morajo
upotiti na doti¢éna mesta, kjer se take vozne karte izdajajo.

3) V prometu z inozemskimi Zeleznicami, za katere obsto-
jajo direkine tarife, se odpravijo potniki direkino do inozemske
namembne postaje tudi v primeru, kadar ima potnik na nasih in
inozemskih Zeleznicah enako povlastico. Postaje, ki niso nave-
dene v direkini tarifi, odpravljajo potnike do medpotne postaje
s potrebnim postankom vlaka, oziroma do nase obmejne pre-
hodne postaje, v kateri more potnik dobiti direkino vozno karto.
Na to je ireba potnika opozoriti.

Odprava do drzavne meje je dovoljena samo, kadar ima
potnik pravico do kake povlastice le na progah ene drzave, ali
kadar povlastici za obe drZavi nista enaki.

V postajah in postajali3¢ih, ki leZze med obmejno posiajo
in drzavno mejo, je dovoljena odprava ter vstopanje in izsto-
panje potnikov v prometu z inozemsivom samo takrat, kadar je
policijska revizija potnika in carinska revizija njegove rocne
priljage mogoca v vlaku. Izstavljanje belic za inozemske postaje
je dovoljeno samo v toliko, v kolikor to dologajo direkine tarife.

4) Mestne biletarnice drustva ,Putnik“, kjer obstojajo
in postaje, ki jih oblastna direkcija za to posebej doloé¢i, izda-
jajo vozne karte za vse vlake tudi v predprodaji. V teh postajah
mora biti ena potniska blagajna po dnevi vedno odprta in oz-
nacena z napisom, ki opozarja potnike na predprodajo.

5) Pri odpravi potnikov z doplaéili v vlaku rauna revizijski
sprevodnik vozno ceno do namembne postaje, oziroma do one
najoddaljenejSe postaje, do katere ima na razpolago podatke za
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razdaljo. Polnikom, ki potujejo v inozemstvo ali prihajajo od tam,
se izstavi doplalilo in eventualni dodatek samo do, oz. od ob-
mejne prehodne postaje (drzavne meje). Prehod preko drzavne
meje je smatrati kot priklju¢ek v smislu §16 i. 0. VI-2-a Z. S. U.
in se radi tega ne racuna nikak dodatek k vozni ceni.

Istotako se mora v smislu § 21, totka 2 ¢). Zelezniske tarife
za prevoz potnikov itd., del Il. smatrati kot prikljuéek tudi zveza
z javnimi aviomobilskimi progami, kadar prispe avtomobil vsled
nepredvidenih ovir na postajo tik pred odhodom vlaka {ako, da
potniki za nadaljno voZnjo ne morejo kupiti vozne karte pri
potniSki blagajni, ampak morajo zahtevati doplacilo od sprevod-
nika v vlaku. Taki potniki placajo navadno vozno ceno brez
vsakega dodatka. Postaje, ki imajo take avtomobilske zveze,
morajo o navedenem zakaSnjenju aviomobila vedno obvestiti
tudi sprevodnike vlaka. Kot javne avtomobilske linije se smalrajo
one, na katerih vozijo avtomobili po stalnem voznem redu.

Glede doplacil v vlaku veljajo Se sledete doloche:

a) Potnik, ki je bil v vlaku zaloten brez vozne karte ali z
neveljavno karto, mora placati vse dodatke po §16 Z. S. U. po
normalni tarifi, tudi ¢e ima drugaée pravico na kakSno po-
vlastico.

b) Potnik, ki nepozvan prijavi v vlaku sprevodniku ali vla-
kovodji, da ni mogel kupiti vozne karlte, pa ima pravico na
povlaséeno voinjo, plata poleg povlaStene vozne cene do-
datek Din 10—, a najve¢ dvojno povlas€eno vozno ceno.

- ¢) Za potnike, ki imajo pravico na povlasCeno voinjo, velja
§ 16 Z. S. U. i. 0. VI1in 2 (fo je dodatek Din 1*— oziroma brez
dodatka), s to razliko, da se ralunajo mesto normalnih
voznih cen povlasene vozne cene.

&) Potnik, ki ima povlasteno vozno karto, a namerava pre-
stopiti v visji razred ali vlak viSjega reda, za katerega mu
povlastica ne pripada, plata normalno vozno ceno in dodatek
Din 1'—, ako prijavi svoj prestop pravolasno sprevodniku ali
ali. vlakovodji. V tem primeru se odraCuna potniku Ze placana
povlasCena vozna cena za neprepotovani del proge.

d) Deca od dovrSenega cCetrtega do dovrSenega desetega
leta starosti placa, kadar potuje sama, v vlaku samo poloviéno
ceno brez vsakega dodatka, tudi ako nima veljavne vozne karte.

Kakor hitro se pokaZe potreba za doplacilo, je treba takoj
sestaviti doplaéilo in ubrati dolo¢eno razliko.

Ako ni mogocde denarja za doplatilo takoj ubrafi, ni treba
izstaviti dopladila, ampak se preda potnik v prvi postaji,
kjer ima vlak postanek, dezurnemu uradniku z izkazom obrazec
K—91.
Kadar je treba v mednarodnem prometu izkljuciti v medpo-
staji potnike, ki so radi policijske revizije oddali potne liste
policijskemu organu, mora sprevodnik o tem predhodno obvestiti
policijskega organa, ki je potni list prevzel.
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Ako policijski organ ne dovoli, da ostane poinik v medpo-
staji, je treba potnika pustiti v postaji, v kateri je policijski komi-
sarijal.

Neveljavna ali nepravilna vozna karta se mora potniku od-
vzeti in priklopiti matici doplaéila, oz. izkazu obr K-91 ali 92
(VIII-92) ter zabeleziti na doplacilu, da je bila vozna karta odvzeta.

Pri povratku v domicilno postajo mora sprevodnik vse ubrane
doplacdilne zneske skupno z maticami doplacil in kopijo predajne
knjige obr. K-52 (VIII-52) takoj oddati potniski blagajni ter
predloziti blagajniku v pogled in pofrdilo svoj zvezek doplacil.
Obenem odda sprevodnik blagajniku tudi vse kuponske karte,
ki jih je moral odvzeti v kon¢ni postaji poedinih kuponskih kart.

6) Uporaba viSjega voznega razreda s karto niZzjega voznega
razreda radi pomanjkanja razpolozljivih sedezev, kakor tudi
uporaba brzega vlaka s karto potniSkega vlaka, je dopustna samo
proli doplaédilu v smislu § 16 Z. S. U, oziroma § 21 Potniske
tarife. Poinikom, ki izstopajo na nezasedenih postajalis¢ih, morajo
sprevodniki odvzeti vozne karte pri izstopu na postajaliscu.

7) Oznatevali oddelke, oz. vozove visjih razredov na nizji
razred, ali dopusati, da jih uporabljajo poiniki z voznimi kar-
fami niZjega razreda, ni dovoljeno niti sprevodniku, niti vlakov-
nemu pregledniku, niti sluZbujo€emu uradniku, niti postajnemu
naéelniku, Taka dovoljenja izdaja v izjemnih primerih samo ob-
lastna direkcija.

Ako preidejo v mednarodnem prometu na naSe proge tuji
potniski vozovi s tako zvanimi fakultativnimi oddelki, jih je sma-
frati tudi na nasih progah za vozove, oz. oddelke tistega razreda,
za katerega so bili prevzeti od inozemske Zelezniske uprave.

8) Rezerviranje oddelkov za potnike, ki niso placali za to
doloc¢ene tarifske pristojbine, oziroma nimajo na podlagi poseb-
nih dolo¢b pravice do rezerviranega oddelka, ni dovoljeno (glej
tudi odsek B-b-5).

V oddelkih, oziroma vozeh, ki so rezervirani za vojastvo,
se civilni potniki tudi s privoljenjem vojakov ne smejo voziti.

9) Prekinjenje potovanja je dopusc¢eno, v kolikor direkine
tarife ali besedilo na vozni karli ne odreja drugace, v vsaki
smeri v nofranjem prometu samo enkrat.

Potnik mora vozno karto predloziti takoj postaji, da overi
prekinjenje voZnje. Overovljena vozna karta velja za vsak poz-
nejdi vlak istega reda, seveda samo v roku veljavnosti vozne
karte.

10) Z revizijo voznih kart v no&nih brzih vlakih se mora priceti
po mozZnosti zajedno s carinsko in policijsko revizijo Ze med po-
stankom na obmejni postaji, lako da potniki niso prikrajSani na
no¢nem podcitku.

Glede revizije po3tnih ambulan&nih voz je merodajen za
tevilo postnih usluzbencev, ki potujejo v teh vozovih, spisek
osobja, ki je v vozu. Ako se izkaie potreba revizije ambulan-
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¢nega voza (n. pr. da se vozi kak$na neopravitena oseba ali da
se prevaza kak3na roba — bicikel itd. —, ki ni odpravljena kot
postna posiljka), mora revizijski sprevodnik obvestili o fem vla-
kovnega preglednika ali nacelnika prve postaje, v kateri ima
vlak velji postanek, da revidira ambulanéni voz.

B. Posebne dolo&be.

a) Ekspresni vlaki.

1) Za voinjo z ekspresnim vlakom (8. O. in O. S.) mora
imeti potnik vozno karto za I ali Il razred brzega (ekspresnega)
vlaka in dodatno karto ,Mednarodnega drustva spalnih voz in
velikih evropskih ekspresnih vlakov* (Waggons Lits). Dodatne
karte drustva Waggons Lits izdajajo v predprodaji agencije tega
drustva v Beogradu, Zagrebu in Ljubljani, a razen teh nepo-
sredno v vlaku tudi sprevodniki dru$tva Waggons Lits. Na
progi Paris—London imajo ekspresni vlaki samo I. razred.

2) Potnik, ki Zeli zasesti en spalni oddelek z dvema po-
steljama, mora kupiti dve vozni karti L. ali II. razreda in dve do-
datni karti za spalni voz. Za uporabo posebnega potniskega voza
pri S. O. in O. S, vlaku je raCunati 16 voznih kart I razreda
brzega vlaka.

3) Brezplatna uporaba mesta v kompoziciji ekspresnega
vlaka je dopuscena organom Zelezniskih uprav, ki sodelujejo
pri prevozu ekspresnih vlakov, na osnovi brezplacnih kart za
L. ali IL razred.

Potnik, ki poluje s tako brezplaéno vozno karto, mora imeti
poleg te karte Se brezplaéno karto (permis) drustva Waggons
Lits ali pa mora placati dodatno karto v gotovini v smislu tocke 1).

4) Voinja v sluzibenem vozu ekspresnega vlaka je zabra-
njena vsakomur; izvzeto je samo osobje vlaka in konfrolni organi
zelezniske uprave, ako se izkaZejo z objavo, da imajo pravico
vr$iti konirolo promeine, komercijalne, vozne in strojne sluzibe.

5) Zelezniki sprevodniki pregledujejo izkljuéno samo Ze-
lezniSke vozne izkaze potnikov.

6) Kadar se potnik, ki uporablja spalni voz, brani placati
dodaino karto za spalni voz, ali povrnili eventualno 3kodo, je
zelezni3ki sprevodnik dolzan pomagatisprevodniku drustva Waggons
Lits, da ubere doplaéilo. Ako se potnik kljub temu brani porav-
nati zahtevano vsoto, se preda v prvi postaji, kjer ima vlak
postanek, sluzbujo€emu uradniku z izkazom obr. K—91. ;

Policijska revizija potnih listov v obmejni postaji se vrsi v
vlaku, in sicer v obeh smereh po moznosti med postankom na
obmejni postaji. Potne liste vseh potnikov izro¢i policijskemu
organu sprevodnik drustva Waggons Lits, ki poravna tudi eventu-
alne pristojbine.
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b) Brzi vlaki.

1) Spalnike pri brzih vlakih smejo uporabljati samo potniki
1. in II. razreda in sicer mora imeifi potnik I. spalnega razreda
praviloma tudi ZelezniSko vozno karto I. razreda. Potnik s karto
II. razreda more uporabljati I. spalni razred samo, kadar so vsa
spalna mesta II razreda Ze zasedena. V tem primeru mora pred-
loziti sprevodnik drus$tva Waggons Lits sluzbujofemu uradniku
v postaji Beograd, Slav. Brod, Caribrod, Djevdjelija, Fiume
S. H. S., Ljubljana gl. kol., Maribor gl. kol,, Ni§, Novi Sad, Osijek
gl. kol,, Rakek, Skoplje, Split, SuSak, Subotica ali Zagreb gl. kol.
svoj zeleni konfrolni list, da mu overi uporabo spalnih oddelkov
1. razreda z voznimi kartami IL razreda. Na kontrolnem listu mora
biti natanéno razvidno, koliko in kateri sedeZi so v spalniku za-
sedeni. Druge postaje tega overenja na konirolnem listu ne
smejo izdajati.

2) Uporaba jedilnih voz je dovoljena tudi potnikom IIL raz-
reda, toda le za &as zajirka, obiajnega kosila in vederje ter
dopoldanske in popoldanske juzine, foda v vsakem primeru
najveC eno uro.

Takoj po koncanem zajirku, obedu, juzini ali veCerji morajo
potniki IIL razreda zasesti zopet svoje prostore v potniSkem vozu
ali pa doplacati normalno razliko vozne cene na IL razred. Pre-
povedano je potnikom vstopati direkfno v jedilni voz, ker se na
ta nacdin, posebno pri voinjah na kratke oddaljenosti, lahko
izognejo reviziji voznih kart.

3) Pri franzitnih brzih vlakih, ki imajo poleg direkinih voz
mednarodnega prometa tudi posebne vozove za lokalni (notranji)
promet, je namestiti lokalne potnike v teh in ne v direkinih vozeh.
; 4) Revizijo potnih listov vrSe organi obmejnih policijskih
komisarijatov pri vseh brzih vlakih praviloma na obmejni postaji
in sicer v vlaku. :

5) Kadar policijski organi revizije potnih listov ne morejo kon-
¢ati med rednim postankom na obmejni postaji, jo nadaljujejo
Se med voZnjo v vlaku. Za te primere se rezervira v vlaku en
pol-oddelek I. ali IL razreda za organe policije. Postaje, ki izvrse
to rezerviranje, doloci vsaka oblastna direkcija posebej. Te po-
staje morajo nalistati rezervirane pol-oddelke, &e tudi je na njih
Ze napis v kakem drugem jeziku, z napisom: ,Rezervirano za
policijo“. Policijski organi, ki se vozijo v rezerviranih pol-od-
delkih, se morajo izkazali s predpisano veljavno Zeleznisko vozno
karto in sluzbeno objavo obmejnega policijskega komisarijata,
da vrSe v vlaku policijsko revizijo. Drugi potniki, ki bi izjemoma
z dovoljenjem policijskih organov potovali v teh pol-oddelkih®
morajo imefi brezpogojno vozno karto za I, oziroma IL razred.
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61.

Prevoz prtljage.
A. Roéna priljaga.

1) Polnik sme vzeti s seboj samo toliko roéne priljage;
kolikor jo more namestiti nad ali pod svojim sedeZem. Ro¢na
priljaga, ki presega ta obseg, se mora predati v prevoz kot potna
priljaga. Prepovedano je polagati ro¢no priljago na sedeie ali
postavljati na hodnike voza. :

2) Glede carinskega pregleda roéne priljage veljajo sledece
odredbe:

a) Rocna priljaga potnikov, ki prihajajo ali odhajajo preko
drzavne meje z mednarodnimi brzimi vlaki, ali potnikov, ki po-
tujejo skozi naso drzavo v direkinih vozeh, kakor fudi poinikov,
ki prihajajo v direkinih vozeh v na$o kraljevino, mora biti pra-
viloma pregledana v vozeh, ne da bi bilo treba potnikom
izstopati in donasati prtljago v carinske pregledovalnice.

b) Potniki, ki imajo med svojo ro¢no priljago carini pod-
vrzeno robo in tisti, ki so sumljivi tihotapstva, morajo po ¢lenu
142 carinskega zakona iti na pregled v carinske pregledovalnice
. ali pa v posebni, za to dolodeni oddelek v vlaku.

c¢) Ostali potniki, ki ne potujejo v direkinih vozeh in hoCejo
oditi v inozemstvo, oz. prihajajo od tam, pa morajo svojo ro¢no
priljago prinesti v carinske pregledovalnice na pregled.

&) S predmeti, ki jih najde carinsko osobje pri pregledu v
brzih vlakih in jih ni mogoée smatrati za rocno priljago, se po-
stopa kakor z uvozno robo vob&e. Prenos carini podvrZene
roéne priljage iz potniskih voz v carinarnice oskrbe po potrebi
priljaZni nosaé&i, ako pa teh ni na razpolago, naj jo prenese na
zahtevo carinskega organa revizijski sprevodnik, kateremu pri-
pada doti¢ni voz, v katerem potuje lasinik priljage. Za prenos
se zaraluna pristojbina za priljazne nosace.

B. Potnigka” priljaga.}’

1) Potniska priljaga se prevaza brezpogojno z onim v'lflkom,
za katerega je bila predana in se ne sme na noben naéin za-
drzavati. i e
Pri direkini odpravi priljage za inozemsitvo na osnovi di-
rekinih mednarodnih tarif je freba potnika opozoriti, da oskrbi ca-
rinsko odpravo priljage e v predajni postaji, ker bo sicer priljaga
zadrzana v obmejni carinski postaji. Ako pa v predajni postaji
ni carinarnice, ali ako potnik izre¢no zahteva, da naj se odpravi
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priljaga samo do obmejne prehodne postaje, se ne sme doli¢ni
vlak radi carinske odprave ali ponovne predaje v obmejni po-
slaji v nobenem primeru zakasniti, temveé se priljaga po potrebi
zadrzi v obmejni postaji do izvrSitve teh poslov. Prepovedano
je odpravljati potnisko priljago za inozemstvo z dopladilno pri-
ljaznico iz postaj (postajali3¢), ki leze med obmejno prehodno
postajo in drzavno mejo.

2) Potna priljaga se natovarja v sluzbeni voz ali prtjazni
sovoz. Prehodne postaje morajo skrbeti za takoj$njo pretovar-
janje in nadalnjo odpravo tranzitne potniske priljage s prvim
prikljuénim brzim ali potniskim vlakom, upostevajo¢ vrsto vlaka,
za katerega je bila priljaga prvotno predana.

3) Za prevoz carinske potne priljage (pod carinsko zaporo)
veljajo odredbe carinsko-ZelezniSkega postopka. Ponovna predaja
potniske priljage, ki je pod carinskim nadzorstvom, se sme
izvrSiti samo takrat, ako je potnik izposloval carinsko odpravo.

4) Potno priljago, ki je predana za brzi vlak, mora nalistati
predajna postaja poleg ostalih nalepnic z nalepnico ,Brzi vlak“
{obr. K-192, oziroma K-87/a). To velja tudi za priljago, ki se
prevaZa samo deloma z brzim vlakom. Dan predaje je treba na
postajni nalepnici oznaditi.

5) Na vsakem poedinem komadu priljage mora bili foéno,
<itljivo in frajno oznaen naslov potnika (ime, bivalisce, stano-
vanje) kakor tudi predajna in namembna postaja. Priljago, ki ni
-oznafena na la nacin, postaja lahko odkloni.

Stari znaki (ZelezniSke, posStne ali druge nalepnice, ki bi
jih bilo mogoce zamenjati z ZelezniSkimi prevoznimi nalepnicami),
se morajo s priljage odstraniti.

6) Postajno in vlakospremno osobje prevzame ob -natovar-
janju in iztovarjanju posamezne komade fakti¢no. Vlakovodja
(prtljaznik) je osebno odgovoren, da priljago na podlagi pre-
dajnega, oddajnega, oziroma prehodnega seznama pravilno izroca
in prevzema.

7) Postaje in vlakovodje (priljazniki) morajo sirogo paziti,
-da je dotovorjena lokalna priljaga loena od inozemske, ino-
zemska pa po prehodih, tako da se prekladanje prtljage na pre-
hodnjih postajah poenostavi in ne rovzroca zakasnjenja.

Glede dotovarjanja potne priljage v S. O. veljajo posebne
dolocbe.

8) Priljago, predano za postajali¢e, ki nima priljaznega od-

pravnisiva, je polnik dolzan dvigniti takoj po dohodu vlaka. Ne-
dvignjena priljaga se prevaza dalje do najblizje za odpravo
priljage urejene postaje, kjer je pripravlijena za izdajanje. Za
daljnji prevoz se ratuna posebna priljaznina.
- 9) Psi ne smejo biti odpravljeni direkino do inozemske na-
membne postaje, temveé samo do drzavne meje (obmejne pre-
hodne postaje) odpravne drzave v kolikor direkine {arife ne
odrejajo drugace.
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Prevoz ekspresne robe.

1.) Predmeti, pripravni za prevoz v priljaznem vozu ali pr-
tljainem sovozu, se sprejmejo v prevoz kot ekspresna roba samo
takrat, ako poedini komadi niso teZzji kakor 75 kg, v kolikor ni v
poedinih (mednarodnih) prometih drugade odrejeno.

2.) Na vsakem komadu ekspresne robe mora, biti dobro
pricvrscen toCen in Cilljiv naslov prejemnika (§ 40 Z. S. 1)

3.) Posiljke ekspresne robe morajo biti oCi3¢ene starih Ze-
lezniskih nalepnic in znakov, ki bi se lahko smatrali kot Zelez-
niski znaki in morajo biti nalistane poleg drugih predpisanih
nalepnic Se z nalepnico ,Ekspresna roba“ (obr. K-179). Dan pre-
daje mora biti oznacen na postajni nalepnici.

4.) Ekspresna roba so prevaza praviloma s potniskimi ali
meSanimi vlaki in sicer v priljaznem vozu ali priljaznem sovozu.
Izvzeti so obseini komadi, kakor tudi oni, s katerimi je tezko
manipulirati; taki komadi ekspresne robe naj se prevazajo z me-
Sanimi ali brzotovornimi vlaki.

5.) Na progah, kjer vozijo razen potniskih tudi mesani vlaki,
se prevaZa ekspresna roba z meSanimi vlaki samo takraf, ako
je z medanim vlakom mogoé prevoz ekspresne robe do namembne
postaje. Ekspresna roba se sme odpraviti tudi z brzotovornim ali
tovornim vlakom, toda samo takrat, ako dospe s tem vlakom v
namembno postaio prej kakor s potniskim ali me$anim vlakom.

6.) Prevoz ekspresne robe z brzim vlakom ni dovoljen; iz-
jemo dovoljuje v posameznih primerih (na pr. za sveZe cvetlice,
zelenjavo itd) pristojna oblastna direkcija.

7.) Odprava ekspresne robe v mednarodnem prometu je do-
voljena samo med onimi na$imi in inozemskimi postajami, ki so
navedene v dotiénih direkinih tarifah za prevoz potnikov, priljage
in robe.

Razven tega je dovoljena v mednarodnem prometu odprava
ekspresne robe (malih koleta — colis de messagerie) z eks-
presnim vlakom O. S, ali S. O.

Prevoz z ekspresnim vlakom vrsi drustvo Waggons-Lits na
temelju posebne tarife v zatvorjenih oddelkih sluzbenega, ozi-
roma prtljaznega voza in sicer izkljuéno pod svojim nadzorstvom.
Predaja in izdajanje te ekspresne robe se vr$i samo v agencijah
druitva Waggons-Lits v Beogradu, Zagrebu in Ljubljani.
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Carinske prijave in poprainice izstavijo (mesto organov
drusiva W. L.) Zelezniski organi, a jih mora podpisati spre-
vodnik W. L.

V nordijskem-srednjeevropskem- orijentalskem prometu se
prevaza ekspresna roba deloma z brzimi, deloma z ekspresnimi
vlaki (glej II. del. prometnih in komercijalnih doloéb).

8.) Pri prevozu ima priljaga prednost pred ekspresno robo.

9.) Postajno in vlakospremno osobje prevzema pri nato-
varjanju in iztovarjanju ekspresne robe posamezne komade fak-
tiéno. Vlakovodje (priljazniki) so osebno odgovorni za pravilno
predajo in prevzem ekspresne robe na osnovi predajnega, oz.
prehodnega ali oddajnega seznama. Prehodne postaje morajo
franzitno ekspresno robo takoj pretovoriti in dalje odpremiti
s prvim prikljuénim potniskim, meSanim, oziroma brzotovornim
ali tovornim vlakom.

Ponovna predaja ekspresne robe, ki je pod carinskim nad-
zorstvom, je dopui&ena samo, ako je lasinik izposloval carinsko
odpravo.



i 205

63.

Prevoz robe. .
A. Prevoz komadne robe.
Splo3no.

1.) Pri prevozu komadne robe je glavno nadelo, da se roba
po moznosti &imprej natovori in prevozi do namembne postaje
brez zadrZevanja in pretovarjanja. Radi tega je treba v isti voz
natovoriti robo, ki je namenjena za eno in isto namembno pre-
tovarno ali carinsko postajo ali za veé postaj, ki leze v isti
smeri. V veéjih postajah se morajo v skladid¢ih in drugih pro-
storth za zbiranje robe doloé&iti oddelki in to za poedine na-
membne postaje ali smeri ali grupe; ta mesta se oznadijo z
velikimi napisi. Prispelo robo je takoj vskladis¢iti v dolodeni
oddelek.

2.) Brzovozna komadna roba se po pravilu ne sme tovariti
skupno s sporovozno robo.

Oblastine direkcije odrejsjo, po katerih progah in pri ka-
terih vlakih se sme brzovozna in sporovozna roba izjemoma
skupno natovarjati in prevezati v istem vozu (glej fudi odsek C).

Mali dragoceni predmeti, ki se lahko izgube, se morajo
dejansko predati vlakovodji (manipulantu) s posebnim pre-
dajnim seznamom pod posebno nadzorstvo in isto tako se
morajo na potu s posebnim oddajnim seznamom dejansko
predajati.

3.) Roba se mora tovariti v vozove po redu namembnih
postaj, tako da se roba za oddaljene postsje namesti k ¢elnim
stenam, za bliZnje postaje pa proti sredini voza, a tako, da ko-
madi niso naslonjeni na vrata.

Razen tega je treba upostevati lego postaj — levo ali desno
v smeri voznje, — ter temu primerno natovorifi robo na doti¢ni
strani voza. Posamezne komade je freba tako poloZiti, da se
vidijo znaki in nalepnice.

4.) Radi &im boljSega izkori$¢anja voz in zmanjSanja mani-
pulacije tekom prevoza je freba komadno robo natovarjati v
prvi vrsti-v direkine vozove za isto namembno ali prehodno,
oziroma pretovarno postajo ali za eno skupino postaj, ki
leze na isti progi. Druga komadna roba se mora natovarjati v
doloéene zbirne vozove.

Z ozirom na to se delijo vozovi na:

(1.) postajne vozove,

(2.) skupne vozove,
15
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(3.) pretovarne vozove,

(4.) zbirne (postajne in progovne) vozove.

5. (1) Postajne vozove mora natovoriti vsaka postaja, ako
ima za isto namembno postajo najmanj 2000 kg brzovozne ali
3000 kg sporovozne robe ali ako je z manjSo tezo izkoriS¢ena
prostornina voza, razen Ce je v II. delu doloena kaka izjema.
Ako je prostor voza izkoriséen, se mora to vidno oznadliti na
gornjem robu tovarnice z besedami: ,Prostor izkoris¢en.

Ako prostornina voza ni izkorisCena, se sme natovoriti po-
stajni voz z manj kot 2000 kg, oziroma 3000 kg robe samo
v primerih:

a) ako se z robo radi njenega velikega obsega ali teie
ne more manipulirati v zbirnih vozeh;

b) ako se kakSna komadna roba vsled posebnih predpisov
ne sme natovorili skupaj z drugo robo (n. pr. razstrelivo, upaljiva
roba itd.);

¢) ako je radi carinske manipulacije potrebno ali primerno,
da se doti¢na roba prevozi v posebnem vozu.

Postajni vozovi z brzovozno komadno robo se prevazajo z
mesanimi ali brzotovornimi, postajni vozovi s sporovozno robo
pa z direkinimi tovornimi vlaki. Z manipulativnimi vlaki se smejo
taki vozovi prevaZati samo na zadnji dispozicijski progi, ako
mesani ali brzotovorni -(direkini tovorni) vlak v doti¢ni namembni
postaji nima postanka. Na progi, kjer se postajni vozovi pre-
vazajo z manipulativnimi vlaki je dovoljeno v nje dotovarjati,
vendar se pa vozovi radi tega ne smejo odklopiti od vlaka.

Na postajne vozove se mora poleg postajnih, prehodnih in
drugih nalepnic prilepiti tudi nalepnica ,Postajni voz“ (Stani¢na
kola“ obr. K-186).

(2.) Skupni vozovi se natovarjajo, ako postaja nima do-
voljne mnozine komadne robe za eno postajo, pa¢ pa ima dovolj
robe za vel postaj, ki leze na eni in isti progi ter tvorijo nato-
varno skupino. Natovarne skupine, v katere so razdeljene postaje
posameznih prog, so razvidne iz tablic I/a v IL delu.

Skupne vozove sme natovoriti vsaka postaja, ki ima za vsako
natovarno skupino najmanj 2000 kg brzovozne ali 3000 kg spo-
rovozne robe ali ako je z manj$o tezo izkoriScena prostornina
voza. Ako je prostor voza izkoristen, se mora to vidno oznaciti
na gornjem robu tovarnice z besedami: ,Prostor izkoris¢en®

Ako ima postaja za kako natovarno skupino dovoljno robe
za 2 ali veé voz, razdeli skupino na isto toliko delov tako, da
se vsa roba za isto postajo te skupine natovori v en voz. Iz-
jeme so razvidne v IL delu.

Skupni vozovi z brzovozno robo se prevazajo z meSanimi
ali brzotovornimi vlaki, a skupni vozovi s sporovozno robo z
brzotovornimi ali direktnimi tovornimi vlaki do dispozicijske po-
staje, od katere se zadenja iztovarjanje. Na progi, na kateri se
roba iztovarja, se prevazajo skupni vozovi z meSanimi ali ma-
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nipulativaimi vlaki. Medpotne postaje smejo pri manipulativnih
vlakih dotovarjati robo v skupne vozove, vendar se vozovi radi
tega ne smejo odstaviti od vlaka.

Na skupne vozove se mora poleg postajnih, prehodnih in
drugih predpisanih nalepnic prilepiti tudi nalepnica ,Skupni voz“
(»Skupna kola“ obr. K-187).

(3) Pretovarni vozovi se nalovorijo, ako postaja nima
dovolj robe za postajni ali skupni voz, paé pa ima za neko
pretovarno postajo kakor tudi za postaje, ki leze za to preto-
varno postajo, najmanj 2000 kg brzovozne ali 3000 kg sporo-
vozne robe ali ako je z manjso tezo izkoriSCena prostornina
voza. Ako je prostor voza izkori¢en, se mora to vidno oznaditi
na gornjem robu tovarnice z besedami: ,Prostor izkoriséen“.

Ako ima postaja za kako pretovarno postajo dovoljno robe
za 2 ali ved voz, mora natovoriti robo tako, da se vsa roba
za eno in isto namembno postajo natovori v en voz. Pretovorne
postaje so navedene v IL delu.

Pretovarni vozovi z brzovozno robo se prevazajo z brzoto-
vornim ali meSanim, a vozovi s sporovozno robo z brzotovornim
ali direktnim tovornim vlakom do pretovarne postaje.

Medpotne postaje smejo pri manipulativnih vlakih dotovarjati
robo tudi v pretovarne vozove, vendar se pa vozovi radi tega
ne smejo odklopiti od vlaka.

Pretovarna postaja mora robo, ki je namenjena za nadaljnje
postaje, pretovoriti v postajne, skupne, pretovarne ali zbirne vo-
zove. Razen tega se mora brezpogojno preskrbeti, da se roba iz
raznih voz pretovori samo v en postajni skupni ali pretovarni voz.

Pretovarni vozovi se morajo natovoriti vedno za najbolj
oddaljeno pretovarno postajo dotiénih relacij.

Na pretovarne vozove se morajo poleg postajnih prehodnih
in drugih predpisanih nalepnic prilepiti tudi nalepnice ,Pretovarni
voz“ (,Pretovarna kola“, obr. K-189).

(4) Zbirni vozovi so namenjeni za zbiranje komadne robe
za neko doloéeno postajo ali progo in se delijo na postajne
zbirne vozove in progovne zbirne vozove. Za brzovozno robo
so brzovozni zbirni vozovi.

Postajni zbirni vozovi so namenjeni za zbiranje komadne
robe za neko doloteno postajo. V te voze morajo vse postaje
proge, po kateri se ti vozovi prevazajo, natovarjati tisto komad{lo
robo, ki je namenjena za dotiéno postajo ali za postaje izza nje.

Ako se postajni zbirni voz med prevozom nqpolni z najmanj
3000 kg robe ali ako je prostornina voza izkoris¢ena z manjso
tezo, ga mora najbliZja dispozicijska postaja spremeniti v »Po-
stajni voz“ (,Stani¢na kola“), nalistati z nalepnico obr. l_(-iSQ
in odposlati v odrejeno postajo s prvim direktnim tovornim ali
brzotovornim vlakom. Za preostali del proge mora dispozicijska

postaja uvrstiti v vlak drug postajni zbirni voz.
15*
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Progovni zbirni vozovi sluzijo za to, da na doloCeni progi
zbirajo za postaje neke odrejene proge ono komadno robo, ki
se ni mogla natovoriti v postajne, skupne, pretovarne ali postajne
zbirne vozove.

Ako se progovni zbirni voz napolni med prevozom, se mora
uvrstiti v vlak rezervni zbirni voz. V ta namen se mora porabiti
primeren prazen voz, ki je Ze pri vlaku, ¢e pa takega voza
ni, ga mora vlakovodja pravocasno, po poirebi brzojavnim potom
zahievali od prve postaje, ki ga more imeti. Rezervni zbirni voz
se sme uporabljati samo do one postaje, v kateri se zadnjikrat
iztovarja iz njega.

Katere postaje uvriCajo v vlak postajne in progovne zbirne
vozove, oz. brzovozne zbirne vozove in za katere relacije, je
doloceno v tablicah Ila, III, IV dela II. Ako ni pri posameznih
zbirnih vozeh drugaée dolo€eno, se ti vozovi morajo redno uvr-
stiti v odrejene vlake, ne glede na to, ali ima izhodna postaja
robo za dotovarjenje v te voze ali ne in za nje sestaviti dolo-
¢ene tovornice. Izhodna postaja sme zbirni voz izkoristiti najvec
do 3000 kg, oziroma samo do polovice prostornine voza, zato
da se ne ovira dotovarjenje v vmesnih postajah.

Ako vlak, s katerim bi se morali odpravljati zbirni vozovi,
ne vozi iz kakrsnihkeli razlogov, se morajo odrejeni postajni in
progovni zbirni vozovi odpraviti s prvim primernim vlakom; o
tem je treba brzojavno obvestiti vse postaje doti¢ne proge.

Ako za posamezne postaje, oziroma proge sploh niso odre-
jeni posebni postajni ali progovni ali brzovozni zbirni vozovi, je
treba komadno robo natovarjati na sledeé¢i nacin:

Brzovozno robo v sluzbeni voz potniskih ali meSanih vla-
kov, oziroma v priljazni sovoz teh vlakov;

sporovozno komadno robo pa v sluzbeni voz nabiralnih
(meSanih) vlakov. Po potrebi smejo dispozicijske postaje uvesti
zbirne vozove tudi na takih progah.

Ako bi se roba radi pomanjkanja prostora ne mogla nato-
voriti v zbirnem vozu ali zato, ker pri vlaku ni zbirnih voz, mora
vlakovodja ta nedostatek potrditi postaji na predajnem spisku.

Na zbirne vozove, ki so odrejeni za prevoz brzovozne ko-
madne robe, se mora prilepiti nalepnica ,Brzovozni zbirni voz“
(,Brzovozna zbirna kola“, obr. K-190), na zbirni voz za sporo-
vozno komadno robo pa ,Postajni zbirni voz“ (,Stani¢na zbirna
kola“, obr.K196), oziroma ,Progovni zbirni voz“ (,Pruzna zbirna
kola“, obr. K-197). Morebitni rezervni progovni zbirni voz je treba
kot takega izre¢no oznadliti na nalepnici (obr. K-197). Namembna
(kon¢na) postaja zbirnih voz ne sme tovornice teh voz porabiti
za nadaljni prevoz niti tedaj, &e ostane v vozeh nekaj robe za
sledece postaje.

6) Vse odredbe tega odseka veljajo tudi za prevoz one
komadne robe, ki se mora v smislu predpisov tarife prevazati v
nepokritih vozeh. :
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Ako na kaki progi niso uvedeni posebni nepokriti zbirni
vozovi, se mora roba, za katero je predpisan prevoz v nepokritih
vozeh, natovoriti v drug prazen nepokrit voz, ki je pri vlaku. Ako
takega voza ni, ga mora dofiéna postaja brzojavno zahtevati od
dispozicijske postaje. (Vidi ods, F, to¢ko 20).

7) Postaje smejo izjemoma zbirati komadno robo 24 ur, ako
smatrajo, da jo bodo mogle odpraviti v direkinem (postajnem,
skupnem, pretovarnem) vozu. Tako postopanje je dovoljeno samo
v primeru, ako se mora s prevozom lakega voza nadomestiti
oni cas, v katerem se je roba zbirala.

8) Za natovarjenje komadne robe se smejo po pravilu upo-
rabljati samo lastni vozovi in sicer s &im veéjo prostornino.

9) Vozovi, natovorjeni s komadno robo se morajo v nabi-
ralnem vlaku uvrstiti takoj za sluzbenim vozom po slededem
redu :

a) progovni zbirni vozovi in eventualni rezervni progovni
zbirni vozovi,

b) postajni zbirni vozovi,

¢) skupni vozovi,

¢) postajni vozovi,

d) pretovarni vozovi.

B. Prevoz brzovozne komadne robe.

1) V lokalnem prometu se sme brzovozna komadna roba
natovarjati tudi pri nabiralnih vlakih, ako dospe na tak naédin
prej v namembno postajo kot s potniskim ali direkinim Iov?rnim
vlakom. Vendar pa se za one postaje, ki imajo skladiS¢a za
ekspresno in brzovozno robo lofena od onih za sporovozno
robo, ne sme natovarjati ekspresna in brzovozna roba pri nabi-
ralnih vlakih. Tozadevne postaje so: Beograd, Celje, Ljubljz_ma
gl. kol, Maribor gl. kol., Ni$, Osijek gl. kol, Sarajevo, Subotica,
Zagreb gl. kol., Zagreb-Sava, Zidani most. s

2) Prevoz brzovozne robe z brzimi vlaki ni dov_oljen, iz-
vzem3i primere (n. pr. Zive cvetlice, zelenjava itd.), ki jih odreja
pristojna oblastna direkcija (glej odsek C totko 4.). e

3) Za brzovozne zbirne vozove, ki se prevazgjo s pofms.klm
vlakom, se smejo uporabljati vozovi, ki so tehniCno urejeni za
prevoz s potniSkimi vlaki. oo i

4) Pri vlakih, ki imajo poleg sluZzbenega voza tl_.ldl prlljazn!
sovoz, je freba robo za vmesne postaje natovarjati v sluz_bgn_l
voz, robo za dispozicijsko postajo in ftranzit pa v priljazni
(zbirni) voz.

5) Pri prevozu ima brzovozna komadna roba prednost pred
sporovozno komadno robo. R T :

6) Priljazni sovozi, oziroma tudi brzovozni Zl?ll‘l‘ll vozovi se
se morajo v vsaki postaji, kjer se v njih manipulira, plombirati
ali pa zakleniti s kljuGavnicami, za kar je vedno odgovoren vla-

kovodja (manipulant).
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C. Prevoz sporovozne komadne robe.

1) Komadno robo za inozemsive natovarjajo nase obmejne
prehodne postaje v pretovarne voze za sosednjo inozemsko
obmejno (carinsko) posiajo, ako za prevoz take robe niso odre-
jeni redni zbirni vozovi. V take prelovarne voze se sme brzo-
vozna komadna roba natovarjati skupaj s sporovozno, ako ni
na razpolago primernih poiniskih ali me3anih vlakov za brzo-
vozno robo. £

Vozovi morajo biti plombirani z ZelezniSkimi in carinskimi
plombami in spremljani z natovornico, kateri se priloZijo vse
spremne listine. Prevoz se vrsi s primernimi brzotovornimi ali
meSanimi, oziroma tovornimi vlaki.

2) Obmejne prehodne posiaje smejo po odredbah ,Pravil-
nika za medsebojno uporabo tovornih voz v mednarodnem pro-
meiu“ (R. L V.) izkoristili prelovarne vozove za inozemsive
fudi z manjSo tezo ali prostornino kot je odrejeno v odseku A,
tocka 5 (3), sko natovorjena roba obsega celokupno koli¢ine
komadne robe, ki je ta dan odrejena za izvoz.

3) Pretovarne voze, ki dospejo iz inozemsiva na obmejno
postajo, mora ta postaja manipulirati.

C. Prevoz brzopokvarljive robe.

1) Brzopokvarljive posiljke, in sicer pivo, zeklana Zivina in za-
klana peruinina, ubila divjacina, sveZe meso, sveze ribe, sveza sla-
nina, suhomesnala roba, jajca, surovo maslo, kvas, sveze sadje (pa-
kovano), sveze in zive cvetlice, mladike in :adike, dinje in melone,
sveza zelenjava, sveze mleke, mlecni izdelki (smetana, sir, si-
rotka), led, ki so predene v prevoz kot brzovozna komadna
rcha, se prevazajo s poiniskimi ali mesanimi vlaki, a one, ki so
predane kot sporovozna komadna roba, se prevazajo z mesan'mi,
oziroma z brzotovornimi vlaki. Ako bi fake posiljke prej dospele
v namembno posiajo s kakim vlakcm niije vrste kot z gori na-
vedenimi vlaki, morajo se prevazali s tem ugcdnejSim vlakom.
Po moiZnosti se prevaiajo tudi brzopokvarljive posiljke v vo-
zovnih tovorih, ki so predane kot brzovczna roba, s potniskimi
ali meSanimi vlaki.

Na progah, kjer vozi poleg poiniskega vlaka po eden to-
vorni vlak, ki nima pripravne zveze na priklju¢nih (prehodnih)
postajah, ali kjer vozijo samo mesani vlaki, se morejo prevazati
sporovozne vozovne posilijke piva in sveiega mesa s potniskimi,
oziroma mesanimi vlaki. Isto velja iudi za doloCene proge, kjer
je prevoz vezen z ve&jimi promeinimi tezko¢ami (n. pr. Sarajevo,
Stalaé, Bos. Brod—Mostar), v kolikor obremenitev vlaka do-
puica take izjeme.

2) Brzopokvarljive sporovozne posilike za oddaljene re-
lacije se smejo na glavnih progah brezpogojno prevezali z di-
rekinimi brzetovernimi vlaki kot {udi v odrejenih brzovoznik
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zbirnih vozeh skupno z brzovozno komadno robo. Splosno se
smejo brzopokvarljive posiljke v vozovnih tovorih odposiljati z
direkinimi tovornimi vlaki tudi iz postaj, kjer ti vlaki nimajo
postanka. Tovor je fireba avizirati in pripraviti da se vlak pre-
ve¢ ne zakasni. Odcepne proge morajo brezpogojno poslati vso
robo z onim vlakom, ki ima zvezo na direkini brzotovorni vlak
glavne proge.

3) Na odcepnih in priklju¢nih postajah se ne smejo zadrzati
posiljke brzopokvarljive robe, ki so namenjene za nadaljni pre-
voz. Po prihodu vlaka z zbirnimi vozmi je freba takoj pregledati
spremne listine in manipulirati zbirne voze, ako so v njih
brzopokvarljive posiljke. Posiljke za nadaljnji prevoz je treba
dalje odpremiti s prvim ugodnim vlakom, za oddaljene rela-
cije z direkinim vlakom. Ako se celokupna manipulacija
zbirnih voz ne more izvr$ili do odhoda prikljuénega vlaka, se
morajo vsaj posiljke brzopokvarljive robe brezpogojno pravocasno
pretovoriti v prikljucni vlak.

4) Domadci kvas, predan kot brzovozna roba, se sme v Casu
od 1. maja do konca septembra prevazati fudi z brzimi vlaki
- brez dodatka vozarine, toda pod pogojem, da celokupna koli-
¢ina kvasa ne znaSa ve¢ kot 150 kg pri enem vlaku (glej ta-
rifo, del II, ods. A-Il, to&. 3, drugi odstavek.).

D. Prevoz eksplozivnih predmetov in sireliva.

1) Strelivo in eksplozivni predmeti se prevazajo na progah,
kjer vozijo tovorni in brzotovorni vlaki, vsak dan v vsaki mno-
zini. Na progah, kjer ne vozijo tovorni in brzotovorni vlaki, se
vr§i prevoz z medanimi vlaki, a samo do 1000 kg pri vsakem
vlaku.

2) Pri predaji, natovaijarju in manipulaciji eksplozivnih
predmetov in streliva je ireba to¢no vpostevali odredbe pril. II
Z.S. U in pril. 1 M. K. R.

3) Voze, nalovorjene z eksplozivnimi predmeti in sirelivom,
je ireba uvrscati v vlak po €L H5. ,Pravilnika o vrSenju sao-
bracajne sluzbe®.

E. Prevoz mrli&ev, ¥ivih Zivali, Zive perutnine in Zivih rib.

1) Brzovozne posiljke zivih Zivali, Zive peruinine, Zivih rib in
mrliCev se prevazajo z meSanimi in brzotovornimi, po moznosti
tudi s potniskimi vlaki.

2) Sporovozne poSiljke zivih Zivali, Zive perutnine, zivih rib
in mrli¢ev se prevazajo z brzotovornimi in mesanimi vlaki.
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F. Posebne odredbe.

1) Komadno robo je treba takoj odposlati z odreje-
nimi vlaki, tako v predajnih kakor tudi v odcepnih (pri-
klju€nih) in vmesnih postajah, kjer se menjajo vlaki.

2) Na progah, kjer so doloceni zbirni vozovi za komadno
robo, se taka roba ne sme natovarjati v sluzbeni voz, ampak v
zbirne vozove.

3) Potniskim in rednim brzotovornim kakor tudi nabiralnim
vlakom, ki imajo priljazni sovoz, oziroma zbirne voze za brzo-
vozno ali sporovozno robo, je treba za manipulacijo pri pre-
vozu take robe dodeliti popolnoma izvezbanega manipulanta.

4) Kjer je v sluaju vedéjega prometa komadne robe po-
trebno, mora dispozicijska postaja dodeliti manipulantu pomoc-
nika, ki pomaga pri iztovarjanju in dotovarjanju po navodilih
manipulanta. Oblastne direkcije odrejajo na katerih progah se
morajo dodati vlaku delavci, ako je promet s komadno robo
tako mocan, da obiCajno 3tevilo vlakovnega in postajnega osobja
ne zadoscta za manipulacijo.

5) Pri vlakih, ki nimajo manipulanta, vrsi vlakovodja mani-
pulacijo pri dotovarjanju in iztovarjanju. Kadar mora vlakovodja
poleg poslov manipulanta nadzorovati tudi premik, mora za ta
Cas zakleniti, oziroma zapreti in zapahniti vrata sluzbenega voza
(furgona), ako je v njem komadna roba.

6) Za predpisano manipulacijo komadne robe tekom pre-
voza .odgovarja manipulant, oziroma vlakovodja. Manipulant
(vlakovodja) in njegov pomoé&nik sta osebno odgovorna, da se
posiljke komadne robe med prevzemom ne pokradejo in ne
poskodujejo.

7) Vlakovodja (manipulant) mora pri prevzemanju vlaka
brezpogojno pregledati pritrjene ZelezniSke in eventualne ca-
rinske plombe in zapore, podatke vpisati v svojo popisno knjigo
in primerjati s podatki natovornice. Eventualne ugotovljene raz-
like v podaikih mora uveriti tudi odgovorni postajni usluzbenec.

8) Posiljke komadne robe, ki se natovarjajo v sluzbeni voz
ali dotovarjajo v zbirne voze (oziroma tudi v priljazni sovoz),
mora vlakovodja (manipulant) (fakti¢cno) dejansko prevzeti.
Posiljke komadne robe v plombiranih zbirnih vozeh ali v pri-
ljaznih sovozeh prevzame simbuoli€no, t. j. da primerja spremne
listine in plombe na vozeh s podatki natovornice; a na prvi
postaji, kjer se tak voz odpre radi izlovarjanja ali dotovarjanja
in kjer ima vlak potreben postanek, se mora roba v tem vozu
primerjati s spremnimi listinami.

Roba v nepokritih vozeh se mora dejansko predati in
prevzeti, da se ugotovijo evenlualne poskodbe in primanjkljaji.
Pri gromadni robi, ki se ne more presteti (n. pr. premog, drva,
kamenje, opeka, staro zelezo i.t d.), je treba samo pregledali
povr$ino, ako je na njej opazili sledove tatvine; to je posebno
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lahko pri robi, ki se mora pri nalovarjanju poskropiti z apnenim
belezem, n. pr. premog, staro Zelezo, drva za kurjavo ali drva
za tanin.

9) (1) Viakovodja (manipulant) mora primanjkljaj plombe
ali njeno poskodbo prijaviti oni postaji, kjer je to opazil. Postaja
mora vsebino takega voza takoj pregledati v navzo&nosti vlako-
spremnega osobja. Kadar je vsebina pregledana in eventualni
primanjkljaj ali po3kodba robe na predpisan nacin ugotovljena,
se mora voz v navzocnosti vlakovodje (manipulanta) na novo
plombirati, o tem pa v natovornici ali kolskem listu vpisati
opomba: ,Radi poskodbe (primanjkljaja) . ... plomb pritrjene
nove plombe Stev. . .. .. “ (ime postaje, datum, podpis postaj-
nega usluzbenca in vlakovodje, oziroma manipulanta).

(2) Ako pa pregleda vsebine ni mogocte takoj izvrSiti, se
mora voz odstaviti v tej postaji, ki mora sama éimprej pregle-
dati vsebino. j

(3) Ako opazi namembna postaja pri prevzemu voza, da je
plomba poskodovana ali da manjka, se mora to takoj javiti Sefu
postaje (skladi3¢a) ali deZurnemu prometniku, ki mora odrediti,
da se vsebina nemudoma pregleda, po mozZnosli $e v navzog-
nosti vlakovodje (manipulanta). Ako se vsebina ne more takoj
pregledati, je treba voz do pregleda postaviti pod posebno nad-
zorstvo.

(4) Ako se opazi na nafovorjenem vozu, ki stoji v postajis
da so plombe poskodovane ali da manjkajo, dolzan je vsak
usluzbenec, ki to opazi, nemudoma o tem obvestiti Sefa poslaje
(skladi$¢a), oziroma deZzurnega prometnika, ki mora takoj od-
rediti pregled vsebine voza.

(5) Ako je zelezniska plomba poSkodovana ali ¢e manjka,
carinska plomba pa ni poSkodovana, sz pritrdi nova ZelezniSka
plomba brez pregleda tovora.

Na natovornici je zabeleziti ugotovljeno stanje (n. pr. ca-
rinske plombe neposkodovane).

V vseh drugih slucajih pa se noben voz ne sme ponovno
plombirati brez pregleda vsebine.

10) Vlakospremno osobje mora med potjo na vsaki po-

staji, kjer ima vlak dalj3i postanek, pregledati jvse plombe in
zapore,
11) Pri prihodu vlaka v postajo mora postajni usluzbenec,
ki prevzema vozove, vpisali v knjigo za popis voz podatke plomb
in zapor ter jih primerjati s podatki natovornice, oziroma kolskega
lista.

Viakospremno osobje se ne sme prej odsiraniti, dokler
predaja in prejem nista predpisno izvrSena.

12) Vse vozove, natovorjene s komadno robo, ki se ne
morejo takoj poslati dalje ali manipulirati, je {freba zapreti s
kljuavnicami ali zaporami ter postaviti preko noti pod posebno
nadzorstvo v neposredno blizino postajnega poslopja, na mesto,
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ki je razsveiljeno. Za to je osebno odgovoren 3Sef postaje in
dezurni prometnik.

13) Postaje morajo paziti, da se manipulacija zbirnih voz
vrii vedno v navzolnosti postajnega usluibenca, ki je natanéno
poucen o svojih sluzbenih dolznostih.

14) Snemanje in pritrjevanje plomb in zapor pri nakladanju
in dokladanju se vr$i v navzoCnosti vlakovodje (manipulanta) in
postajnega usluzbenca, ki je dolo¢en za predajo in prevzem robe.

15) Pri manipulaciji zbirnih voz se vpiSe v natovornico vsaka
izmenjava plomb in zapor kakor tudi ugotovljeni primanjkljaji ali
viski, oziroma poskodbe robe. To opombo podpise poleg viako-
vodje (manipulanta) vedno tudi oni postajni usluzbenec, ki je bil
navzoC pri manipulaciji, oziroma pri izmenjavi plomb ali zapor
ali pri ugotavljanju primanjkljaja, viska ali poSkodbe robe. Opombe
o primanjkljaju, visku ali poskodbi robe mora vlakovodja (mani-
pulant) zabeleziti tudi v oddajnem in prehodnem spisku.

16) Priljago in robo, namenjeno za natovorjanje, morajo
postaje pred prihodom vlaka pripravili na doloCenem mestu,
istotako tudi spremne liste, kles¢e za plombiranje, plombe, kakor
tudi pribor za natovorjanje in iztovarjanje, fako da se more
manipulacija takoj priceti.

Enako mora fudi vlakospremno osobje pred prihodom vlaka
v postajo pripraviti vse potrebno za iztovarjanje in dotovarjenje:
spremne dokumente, natovornice in dolociti vozove, v katerih se
Bo iztovarjalo in dotovarjalo. Predmete, ki so posebno tezki ali
ki se morejo iziovoriti le s posebnimi pripravemi, mora vlako-
vodja (manipulant) avizirati doti¢ni postaji najkasneje iz pred-
hodne postaje, kjer ima vlak postanek.

17) Zakasnitve vlaka zaradi Cakanja na robo ali spremne
listine ali ker ni pri roki kle$¢ za plombiranje, plomb, pribora
za natovarjanje in iztovarjanje robe, mora vlakovodja (manipu-
lant) zabeleziti v poinem listu.

18) Posiljke priljage in robe predajajo postaje obenem s
spremnimi listinami vlekovodji (manipulaniu) s predajnim sezna-
mom obr. K:93, a vlakovodja (manipulant) preda prispele posiljke
z oddajnim obr. K-97, oziroma prehodnim seznamom obr. K-96
ali K-106.

19) Posiljke se ne smejo lociti od spremnih listin.

20) Vmesne postaje morajo pravo¢asno brzojavno avizirati
dispozicijski postaji vso robo, ki se bo dotovarjala, ako znala
teza robe za dotovarjanje v en zbirni voz ve¢ kot 500 kg, iste
tako veéje mnozine kabaste robe (prazne sode, zabojei. t. d.) in
ono robo, ki se mora natovarjati lo&eno, n. pr. eksplozivne in
‘upaljive predmete. V napovedi je treba oznaditi relacijo, oziroma
namembno postajo, teZo, po poirebi fudi vsebino in obseg po-
giljk in Stevilko kurza.

Dispozicijska postsja mora napovedano robo vpisali v
polni list. Seveda se mora 'dotovoriti med potjo tudi faka
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roba, ki se ni mogla avizirati, ki pa se more dotovoriti v vozove
pri dotiénem vlaku.

Ako dispozicijska postaja iz napovedi robe iz vmesnih po-
staj vidi, da en sam zbirni voz ne bo zado3cal za napovedeno
robo, mora dostaviti za dotitno relacijo poseben zbirni vez.

21) Zbirni vozovi se ne smejo odstavljati v vmesnih posta-
jah radi manipulacije, marve¢ se ta mora izvrsiti v ¢asu posianka,
izvzems3i primere, ako postane zbirni voz vsled tehni¢nih nedo-
stalkov nesposoben za nadaljnji prevoz. Postajni zbirni vozovi
se smejo odstaviti ludi fekrat, kadar se med poljo napolnijo in
se morajo odpraviti [vidi odsek A tocko 5 (4)] dalje s primer-
nim direkinim vlakom. Ako se mora zbirni voz odstaviti v vmesni
postaji radi tehni¢nih napak, je treba wuvrsliti v vlak rezervni
zbirni voz.

Vozovi s komadno robo se tudi ne smejo odstavljati v Za-
logu ali Teznu, ¢e se vlak tam razpusti, marve¢ se morajo takoj
prestaviti v Ljubljano gl. kol,, oziroma Maribor gl. kel.

22) Lokalni vlaki naj sluzijo semo za prevoz poSiljk v ob-
mocju dotitne proge. ;

Posiljke, namenjene preko dispozicijskih postaj lasine pro-
ge, se morajo po mozinosti dotovoriti v direkine vozove, da se
izlo¢i manipulacija v dispozicijskih, oziroma prehodnih postajah.

Pred natovoritvijo, oziroma tudi o priliki prehoda iz sosed-
njih Zeleznic se morajo posiljke natan¢no pregledati.

23) Poéiljke z vetjo vrednosijo, n. pr. manufaktura, usnje,
jajca, mesni izdelki i.t d. kakor tudi posiljke z navedbo dostav-
nega roka, naj se pretehtajo o priliki pretovarjanja na medpoinih
postajah, da se konfrolirajo morebitni primanjkljaji in se olajsa
izsledovanje eventualnih fatvin. Pretehtanje je pofrebno tudi pri
iztovarjanju v nemembni postaji v navzocnosti vlakospremnega
osobja.

24) Pri posiljkeh jajc ne smejo imeti deske (letve), na za-
bojih veéjega razmeha kot 3 cm.

25) Carinske posdiljke, ki so nakazane v carinjenje v kaki
medpolni postaji, se morajo brezpogojno iztovoriti v doti¢ni ca-
rinski postaji, oziroma doti¢ni voz fam odstaviti od vlaka.

26) Posiljke v ledu se smejo natovarjali v isti voz skupno
s posiljkemi svezega sadja (pakovanega).

27) Mleko v rockah, kvas in sveZe sadje se ne sme nafo-
varjati skvpno z Zivo perulnino, Zivimi ribemi in Zivimi Zivalmi
v zabojih, 5

28) Nalovorjeni vozovi iz Ceskoslovaike za Trst in obraino
so nalisteni s posebnimi nalepnicami, zalo da se osobje posebej
opozori na neoviren prevoz take robe. Vozovi iz Ceskoslovaike
za Trst, pri katerih je freba italijansko uvozno carinsko odprave
izvr$iti v Trstu, conalisfani z nalepnico z rde¢e obrobljenim friko-
tom in s &nim nepisom ,Trieste“. En vrh rdecega frikota je
obrnjen navzdol. !
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Oni vozovi iz CeSkoslovaske za Trst, pri katerih je treba
carinsko odpravo za uvoz v Italijo izvriiti v jugoslovansko-italijanski
obmejni postaji (Postumia, Piedicolle), so nalistani s podobno
nalepnico, ki pa ima' plavo obrobljen trikot. Vozovi iz Trsta za
Ceskoslovadko so nalistani z nalepnico z rdee obrobljenim tri-
kotom, ki ima en vrh obrnjen navzgor. (Glej tudi naredbo Stev.
14 SL L. 1926).

29) Glede odprave mleka z odpremnimi listi iz postajalis¢
v smislu lokalne tarife za prevoz robe i. t. d. z dne 1. IIl. 1929,
velja sledece:

Postajalis¢a, ki so urejena za samostojno odpravljanje pri-
ljage, odpravljajo tudi posiljke mleka, oziroma embalaZ za mleko
z odpremnimi listi. One posiljke pa, ki se predajo v postajali$¢ih,
ki niso urejena za samostojno odpravljanje, morajo mati¢ne po-
staje odpraviti in zaracunati z odpremnimi listi. To odpravljanje
morajo matiéne postaje tako urediti, da bo vlakovodja (manipu-
lant) v vsakem primeru vedno dobil odpremni list za doti¢no
posiljko.

V smislu tarife se morajo prevezne pristojbine vedno frankirati.

G. Stetje komadne robe.

Vsako leto se vr8i od 1.—15./VL. in od 16. XI. do 30. XL. na
vseh progah Drz. Zeleznic Stetje brzovozne in sporovozne ko-
madne robe, in sicer tako, da odpravne in namembne postaje
vpisSejo v spisek A (za predajo), oziroma B (za prihod) vse po-
stajne, skupne in pretovarne voze; zbirne (brzovozne, progovne
zbirne in postajne zbirne) voze vpiSe konéna postaja teh voz v
seznam C, islotako tudi rezervne zbirne voze in tudi tiste zbirne
voze, ki niso predvideni v tablicah teh dolo¢b, ampak so se
uvrstili v vlak po potrebi.

: V spisek C se mora vpisali celokupna teza natovorjene ro-
be, katera se je prevozila na celem potu.

Odpravna postaja mora za vse odposlane postajne, skupne
in pretovarne voze seslaviti tovornico v tropisu (le za Cas stetja),
pa drugo kopijo priloziti spisku A. V pripombi spiska se mo-
rajo brzovozni vozovi posebej oznaCili.

Obmejne prehodne postaje tranzitnih prog (Jesenice—Bi-
strica Bohinjsko jezero, Maribor gl. kol. — Rakek, Kotoriba—
Rakek), morajo v spisek A, oziroma B vpisali vse tiste voze s
komadno robo, ki tranzitirajo iz inozemstva preko teh prog v
inozemstvo (istotako tudi pri brzih in potniskih vlakih).

Spiski A, B in C se morajo takoj 16. junija, oziroma 2. de-
cembra poslati pristojni direkciji (komercijalno odelenje).

Po potrebi morajo posamezne oblasine direkcije odrediti na
svojem podroCju Stetje tudi Se za drugo dobo.

Potrebno koli¢ino obrazcev spiskov A, B in C dostavlja
postajam pravolasno direkcija.
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H. Odprava robe glede na njeno nujnost in prednost pri
prevozu v primerih, kadar so zatrpane postaje in proge.

Po ¢l 67 tocka 5 Z. S. U. se mora roba prevazati po listem
redu, kakor je prevzeta v prevoz, v kolikor niso potrebne
izjeme iz prometnih ozirov ali javnih interesov.

Ta zakonski predpis torej omogoca Zeleznici, da v primeru
zalrpanosti postaj ali proge ne odpravlja robe po tistem redu,
kot jo je prevzela v prevoz, temve¢ po redu, ki odgovarja vai-
nosti robe. i)

Vsled odredb navedenih v &l. 67 Z. S. U. ter, da se zastitijo
interesi Zeleznice in {ransportaniov, morajo postaje ali proge,
kjer se pojavi zalrpanje, odpravljati robo po sledetem redu:

a.) Brzovozna roba.
1) Mrlidi,
2) vse zive Zivali,
3) brzopokvarljiva roba,
4) Afilmi,
5) druga brzovozna roba.

b.) Sporovozna roba.;

1) Mrlidi,

2) zive Zivali (domade ali divje, Ziva peruininagali divjaCina,
¢ebele, ribe in vse druge zZive Zivali),

3) eksplozivni predmeti,

4) pivo in kvas od 15. maja do 31. avgusta,

5) brzopokvarljiv ziveZ (sveze sadje, zelenjava, meso, mleko,
pecivo (kruh), maslo, smetana, zeleni fiZol, zaklana perutnina,
ubita divjadina, svezi sir, jajca i. t. d.,

6) pitna voda,

7) druga brzopokvarljiva roba (sadike, mladike, sveze cve-
tice),
8) prazni dirigirani vozovi fer prazni tuji vozovi, ki se vracajo
domov,

9) s¢mozapaljiva roba in zapaljive tekoline,

10) kuhinjska sol,

11) druge Zivljenske potreb$¢ine, ki niso brzopokvarljive
(predvsem Zivljenske potrebs¢ine, namenjene za pasivne kraje),

12) prazni vozovi poslani v desinfekcijo,

13) jedke in sirupene snovi,

14) premcg za 7elezniske in industrijske nemene, za druge
namene (za kurjavo) od 1. novembra do 31. marca,

15) rezijske posiljke,

16) dvorske posiljke,

17) drzavne posiljke,

18) vojadke posilijke, ki nico instradirane,

19) selitveni predmeti,

20) les za rudnike,
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21) razstavni predmeli (kadar so namenjeni za razstavo) in
sicer v ¢asu do enega meseca pred razstavo,

22) prazai pohistveni vozovi,

23) komadna roba (zbirni vozovi),

24) sanitetni materijal,

25) filmi,

26) vsa semena od 4. februarja do 30. aprila,

27) sladkorna pesa in odpadki od sladkorne pese od 1. okt
do 31. decembra,

28) okraski za boZiéno drevesce od 15. novembra do 7. jan,

29) tobak,

30) modra galica od 1. aprila do 31. avjusta,

31) gnojila od 1. februarja do 1. julija in od 15. avgusta do
1. rovembra,

32) zivalska hrana,

33) seno in slama,

34) drva za kurjavo od 1. novembra do 31. marca,

35) poljedelski stroji od 1. februarja do 31. marca,

36) gradbeni materijal (gradbeni les, Zelezo, kamenje, katran,
asfalt za tlakovanje, apno, opeka, cement, gips, streSna lepenka,
steklo) od 1. marca do 31. oktobra,

37) novi in rabljeni zavoji za zgoraj navedene prelmete,

38) les za izvoz (odpravljen za inozemstvo ali v pristanica)
od 1. februarja do 30. junija,

39) tiskarski papir,

40) vsa druga izvozna roba,

41) vsa druga provozna roba,

42) vsa druga roba.

Ako vsebujejo rezijske, dvorske, drzavne in vojaske posiljke
predmete navedzne pod 1) do 14), se morajo odpremljati po
zgoraj navedenem vrsinem redu, ki je doloten za tisto vrsto robe
in sizer prvenstveno pred posiljkami drugih transportantov.

RobYa, pri kateri je oznaten interes na dostavi se mora tudi
odp ‘avljati po navedeni vrsti in to pred drugimi poSiljkami
iste vrste.

Ce obstoji pri posiljkah, za katere je napovedan interes na
dostavi, nevarnost, da se dostavni red prekoraci, tedaj se morajo
odpraviti take posiljke v namembno postajo prvenstveno, ne glede
na gornji vrstni red, tako da se more prejemnike obvestiti o
dohodu robe, $e predao izte€e dostavni rok.

Ce je potrebno, da se na medpotnih postajah izmenja
tovor, oziroma, da se pretovori roba radi pokvarjenega voza, se
morajo postaje ravnati tono po odredbah ¢l 37 to¢ka 3,
oziroma ¢l. 38 totke 5 Pravilnika IL

Izjeme od gornjega reda dovoljuje samo pristojna direkcija.
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Spremembe med tiskom in popravki.

Z veljavnostjo od 15. maja 1929 se spremeni ime postaje sv. Lovrenc
na Poh. v ime Pusfava Sv. Lovrenc in ime postajal. Planica v ime Ratede
Planica.

Izvedi to spremembo
pri postaji Sv. Lovrenc na Poh. na straneh 69, 82, 87 B, 108, 158 in 173,
pri post. Planica na str. 28, 62, 79, 88 A, 172, 183, 188 in 190.

Pogreski v tekstu:

Na strani 21 naj se v 3. opombi érta ,,II*.

V glavi razpredelnice ,,Seznam in pomen glavnih signalov” naj se
pri izveznem signalu k besedama ,oznalen z“ dostavi Se beseda ,stoji.

Na strani 131, v 20. vrsti od zgoraj dostavi besedilu ,,Na tretji strani*
Se ,,vsebuje potni list:*,

Na strani 146 in 147, 3. kolona v glavi ¢itaj: dovoljenje (ne: dovoljeno).

Na strani 159, proga Karlovac—Ljubljana ¢rtaj v 2. koloni ,,Bubnjarci

in vpisi ,,Kamanje".
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