
KLJUB KONSENZU, KONSENZA ŠE NI
V Naši skupnosti in v slovenskih medijih nasploh smo v zadnjem času lahko

kar precej prebrali o problematiki vzhodne in delu severne ljubljanske obvoz-
nice. Načrt za gradnjo vzhodne avtoceste od Malenc do Šentjakoba in dela
seveme obvoznice avtoceste od Tomačevega do Zadobrove so na svojih zborih
sprejeli na krajevni, občinski in mestni ravni. Zataknilo se je v državnem
parlamentu, kjer posianci gradnje za to leto niso predvideli. Kljub temu, da se
načelno na vseh ravneh strinjajo, da je cesta prepotrebna, se težave ne
pojavljajo )e v državnem vrhu, pač pa tudi niže, v krajevnih skupnostih in med
posamezniki. Stroka, politika in osebni interesi največkrat, na žalost, vsaj na
začetku ne najdejo skupnega jezika.

Vendar pa je do prvega dogovora
v zvezi z gradnjo prišlo že davnega
leta 1966, ko je bilo zasnovana tako
imenovana varianta 'H' ljubljanskega
sistema avtocest. Potek vzhodne ob-
voznice, ki je za občino Moste-Polje
najbolj zanimiv, je bil že takrat identi-
čen s potekom, ki ga predvidevajo
spremembe in dopolnila prostorskih
sestavin dolgoročnega plana občin in
mesta Ljubljana leta 1993. Medtem so
leta 1973 z novo prometno študijo
utemeljili novi sistem ' U \ ki naj bi
promet iz mestnega središča preusme-
ril na mestno obrobje. Od leta 1974
naprej je bilo zgrajeno že okoli 70%
celotnega načrta. Preostaja še proble-
matičnih30%.

G. Marjan Bežan, sekretar za urab-
nizem mesta Ljubljane, pravi, da bi
bilo spreminjanje in popravljanje že
začrtanih tras s stališča stroke nedo-
pustno. Morebitno delno poseganje
v začrtani koncept sicer na lokalni
ravni ne bi pustilo velikih posledic,
gledano v celoti, pa bi se podrl sistetn,
cestno omrežje okoli Ljubljane nam-
reč ne bi bilo več dovolj funkci-
onalno. Če se omenjeni cestni odseki
sploh ne bi gradili, pa bi bila to prava
katastrofa, razen če bi v prihodnjih
petih letih izvedli takšno prestrukturi-
ranje prometa, za kakršno so druga
mesta rabila več desetletij. Bistveni
element za uresničevanje ekološke sa-
nacije mest, kot poudarja Bežan, je
vzpodbujanje javnega transporta pred
osebnim. Zadnjega je treba omeje-
vati, prednost pa dajati javnemu, in
sicer s sistemi na obrobju mest.
Vzhodna obvoznica tako ne bi bila
primarno namenjena tranzitnemu
prometu skozi mesto, temveč pred-
vsem primestnemu in ciljnemu pro-
metu v Ljubljani. Z njo bi odpravili
prometne zastoje, do katerih zdaj za-
radi dnevnih migracij prihaja na
Šmartinski, Litijski in Zaloški cesti,
s tem pa bi bili prometni tokovi na
ravni Ljubljane v celoti bolj tekoči.

Kako pa na problem gledajo v treh kra-
jevnih skupnostih, skozi katere poteka
trasa vzhodne obvoznice? G. Juže Smre-
kar, predsednik sveta krajevue skupnosti
Bizovik, pravi, da so pri njih vsekakor za

gradnjo vzhodne obvoznice, vendar pod
določenimi pogoji. Poleg manjših spre-
memb poteka ceste (na nekaterih mestih
za 30 do 50 metrov) zahtevajo za kompen-
zacijo novo kanalizacijsko, vodovodno in
lokalno cestno omrežje. Zahtevajo, da se
vse omenjeno zariše tudi v lokacijsko do-
kumencijo. Prav (ako Bizovik nikakor ne
bo iniciator nadaljnje gradnje.

»Nič ne bi imeli proti, če se obvoznica
tukaj sploh ne bi gradila. Če pa se ie mora,
potem na to pristanemo samo pod omenje-
nimi pogoji,« dodaja G. Smrekar.

V krajevni skupnosti Zadobrova-Sne-
berje še vedno vztrajajo pri protestni iz-
javi, ki je bila sprejeta 9. marca letos,
podpisalo pa jo je prek štiristo krajanov.
Njihovo stališče je, da obvuznica ne bo
namenjena razbremenitvi mestnega pro-
meta, pač pa bo predvsem skrbela za tran-
zit Evropa - Bližnji vzhod, to pa bi povzro-
čilo izrazito onesnaževanje okolja in uniče-
nje kmetijskih površin in tako ogrozilo
zdravo življenje na tem območju. Krajani
KS Zadobrova-Sneberje zaradi tega zahte-
vajo, da se poišče ugodnejša trasa, ki ne bo
ogrožala njihove eksistence. Nasprotujejo
kakršnemukuli posegu v njibova zemijišča,
podpisani lastniki pa ne bodo dovolili do-
stopa na svojo posest.

V krajevni skupnostf Polje se je najbolj
zataknilo pri Psihiatrični bolnišnici, kjer bi
bil po mnenju celotnega osebja poseg
v bolnišnični prostor tako rigorozen, da se
negativnih posledic ne bi dalo z ničimer
odpraviti. Predsednik skupščine krajevne
skupnosti Polje g. Jože Bevec pravi, da
lahko o problemu vzhodne obvoznice da le
svoje osebno mnenje, ne pa tudi mnenja
vseh krajanov. Sam meni, da bi težave še
najbolje reševala obvoznica, ki bi bila
zgrajena na predvideni Irasi. Odločitev je
treba, dodaja v svoji izjavi, prepustiti stro-
kovnjakom.

Stroka ima glede gradnje obvoznice
jasno in nedvoumno stališče. Prav
tako krajani. Kako reševati spor? G.
Marjana Erjavec-Hauptman, sekre-
tarka za urbanizem in varstvo okolja
občine Moste-Polje, pravi, da so bili
pri sprejemanju odločitev glede grad-
nje obvoznice upoštevani vsi zakonski
predpisi. Dokumentacija za vzhodno
avtocesto in del severne obvozne ce-
ste je bila v predvidenih rokih javno
razgrnjena in tako dostopna v vseh
krajevnih skupnostih. Delegati posa-
meznih krajevnih skupnosti so v ob-
činski skupščini glasovali za obvoz-
nico, tako da s pravnega vidika ni

nobenih problemov. Zatakne se pri
stvareh, kot so individualna resnica in
pravica posameznika.

»Tudi sama razumem Ijudi, ki jim
bodo zaradi ceste porušili hišo ali pa
odvzeli zemljo. Problem je v tem, da
bi se to zgodilo v vsakem primeru, ne
glede na to, ali bi obvoznico gradili
bolj proti vzhodu ali pa na zdaj ve-
Ijavni trasi. Še več, ker je bila ta trasa
predvidena že na samem začetku, je
bila v tem koridorju prepovedana vsa-
kršna gradnja. Zaradi tega bodo 'ir-

tve' tukaj veliko manjše, kotpa če bi se
gradilo vzhodneje. Kljub tetnu, da ima
občina vse argumente na svoji strani,
pa nikakor noče zanemarjati resnosti
problema. V sodelovanju z od driave
pooblaščenim investitorjem (DARS)
je dolžna narediti vse, da bo na koncu
nezadovoljnih čim manj. Potrebno je
zagotoviti ustrezna nadomestila za
odvzeto zemljo in za rušenje predvide-
nih objektov. Pa ne zgolj v finančnem
smislu. Kmetom je treba 'poiskati'
novo zemljo, tistim, ki bodo ostali
brez strehe nad glavo, pa ustrezno
novo bivališče. Predvsem pa se je
treba z Ijudmi pogovarjati in s tem
omogočiti, da se problemi rešujejo
skupaj. Priznam, da se je investitor na
precej neroden način lotil količenja
trase in s tem po nepotrebnem vzne-
mirjal krajane,« pravi g. Erjavec-Ha-
uptman.

Po besedah predsednika Izvršnega
sveta občine Moste-Polje g. Braneta
Matjašca, mora investitor, torej dr-

žava, zaradi spremembe namembno-
sti zemljišča občini plačati veliko od-
škodnino. Ta bo v tem primeru prese-
gala milijardo slovenskih tolarjev.
Denar bo občina porabila tudi za fi-
nanciranje stvari, kot so prepotrebna
infrastruktura v Bizoviku, gradnja
dveh novih objektov v kompleksu psi-
hiatrične bolnišnice v Polju in pomoč
drugim neposredno prizadetim.
V primeru Bizovika se obljubljenih
infrastrukturnih posegov ne more
omenjati v lokacijskih dokumentih,
ker ti pač tja ne sodijo. Potrebno pa je
te stvari doreči v aktih, ki lokacijski
načrt spremljajo.

»Vsem prizadetim krajevnim skup-
nostim smo pripravljeni stati ob strani
in terjamo, da dobijo, kar jim gre,«
pravi e. Matjašec.

Kot poudarja g. Erjavec-Hauptraan,
je mnenje, da se bodo ekološke raz-
mere na mikro ravni poslabšale na ra-
čun širših, zmotno. Tudi mikro raz-
mere se bodo nedvomno popravile,
predvsem zaradi veliko manjše ones-
naženosti zraka. Na mestih, kjer bi
utegnil biti moteč hrup, pa bodo po-
slavljene protihnipne ograde. Z ekolo-
škega vidika je torej gradnja obvoznice
na začrtani trasi najbolj ugodna.

Tudi na političnem področju ni bilo
v celoti doseženo soglasje. Kot kaže.
so ga dosegli med občinami, mestom
Ljubljano in investitorjem. Druge slo-
venske regije so problem ljubljanske
avtoceste skušale, kar se da zmanj-
šati, pravi g. Matjašec, češ da je to
zgolj ljubljanski problem in ne pro-
blem vse Slovenije. Tega jim ne kaže
zameriti, saj gre za pošten politični
boj, v katerem odločajo argumenti.
Te pa imamo mi na svoji strani.

»Za izločitev gradnje obvoznice iz

letošnjega načrta je kriva predvsem ne-
informiranost poslancev driavnega
zbora, čeprav so imeli vse moinosti,
da se z vprašanjem dodobra seznanijo.
Nedopustno je, da so v driavnem
zboru glasovali proti gradnji tudi Ijub-
Ijanski poslanci. Ljubljana bi se mo-
rala politično povezati in v parlamentu
nastopiti enotno. Popravnega izpita ne
bo imela stroka, pač pa politika, ki se
je tokrat izkazala za neučinkovito,«
pravi g. Matjašec.

Politika je medtem popravni izpit
že začela delati. Krščanski demokrati
so 12. maja v Cankarjevem domu na
to temo pripravili javno tribuno, ki
naj bi pomagala razjasniti položaj.
Tudi nekateie druge stranke so že
obljubile, da bodo naredile vse, da
bodo njihovi poslanci podprli gradnjo
ljubljanskega sistema 'U'.

Ko (če) bodo dosegli politično so-
glasje na najvišji ravni, na ravni dr-
žave, bodo nezadovoljni le še tisti po-
samezniki, ki bodo izgubili svoje pre-
moženje. A država ima pravico svoje
interese zaščititi, če ne gre drugače,
tudi brez soglasja lastnika premože-
nja. Lahko le upamo, da bo do kon-
senza prišlo tudi na tej ravni.
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