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Obrtnija. 

Vipavska železnica. 
„Soča" prinaša še sledeči članek o Vipavski že­

leznici: V merodajnih krogih se razpravlja misel o 
podaljšanju vipavske železnice na Kranjsko in sicer 
do Vrhnike, od kjer si bo gradila v enakem času kra­
jevna železnica do Ljubljane. — Taka zveza bi pri­
zadela sicer nekaj tehniških težav, nekaj več stroškov, 
nego kaka druga zveza z južno železnico, ali vse to 
bi se bogato povračalo v velikih vsestranskih koristih, 
katere bi donašala tako okrajšana zveza. Železnica 
Ljubljana -Vrhnika-Ajdovščina - Gorica bi ne bila neiz­
merne koristi le za prizadete kraje, posebno za Ljub­
ljano in Gorico, marveč tudi velikanske važnosti v 
vojaškem oziru in za splošno železniški promet proti 
jugu po zimi. Vsako leto se dogaja, da snežni zameti 
za več dnij kar ustavijo ves promet, tovorni promet 
pa včasih po cel teden izostane. Kolika je pri tem 
škoda na vse strani, o tem se ne da niti približno 
govoriti. Nova železniška zveza bi pa odstranila vse 
take neprilike, ker bi se ognila Krasu in bi tekla 

po zavetnem ozemlju. In uprav v popolnem odstra­
njenju raznih neprijednostij v zimskem času na Krasu 
tiči velika prednost rečene najkrajše zveze Gorice z 
Ljubljano. — Ker to misel skrbno goje oni krogi, ki 
so spravili v življenje načrt vrhniške železnice, treba 
bode, da tudi od goriške strani storimo svojo dolž­
nost. Z združenimi močmi morda vendarle dosežemo 
tako zelo ugodno zvezo obeh glavnih mest Goriške 
in Kranjske. Na tak način bi dobili iz dveh krajevnih 
železnic jedno — glavno progo. 

V tem pogledu si lahko vzamemo za zgled naše 
Štajerce. Najprej so pridobili krajevno železnico Celje-
Velenje; ta že vozi par let. Potem pa so napeli vse 
moči na to, da so dosegli še zvezo Velenje Drauburg 
na Koroškem. Ko bo dodelan ta kos železnice, bo 
jako okrajšana zveza Celja in Celovcem, dočim treba 
zdaj voziti čez Maribor. — Ali to še ni vse. Od Drau-
burga je že več let krajevna železnica do Wolfsberga 
v severnem delu Koroške; v enakem času so zvezali 
še Wolfsberg z glavno progo na zgorjem Štajerskem, 
ki pelje proti Dunaju. Tako torej nastane dolga že­
lezniška proga od Celja čez Koroško na gornje Šta­
jersko. 

Vipavska železnico upošteva sama vlada več nego 
le krajevno železnico. V členu II. preloženega načrta 
zakona je sprejeta določba, da vipavska železnica se 
ne smatra kot krajevna, marveč kot glavna železnica 
(Hauptbahn). V poznejšem poročilu o tej železnici pa 
pravi, da železnica Gorica-Adovščina je le prvi del 
prihodnje večje železnice do — Postojne. 

Vlada ostaje sicer v tem pogledu še vedno pri 
stari misli o zvezi Gorice s Postojno. Ali med tem 
času je prišla na dnevni red vrhniška železnica, ki 
se bo tudi gradila: s to železnico je pa zelo premen-
jeno naše stališče z ozirom na bodoče podaljšanje 
vipavske železnice, namreč v tem zmislu, da bo treba 
napeti vse moči za morebitno železniško zvezo Aj­
dovščine z Vrhniko in ne s Postojno. — Toliko se 
nam je zdelo potrebno omeniti že zdaj, da bi se nikdo 
ne prenaglil v ogrevanju za vladino namero, ki se 
bo dala se premeniti, ako pridemo pred merodajne 
kroge s temeljito podprtimi prošnjami. 


