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-+  Keker hitre =e rnasi prvi.pradedje iz
rajprimitivnejsih razmer vetlinskega ali pe—
¢inskega Zivijenja presli v kulturnem raz-
voju na viije kulturne stepnje z Zivlijenjem
pe skupnih naselbinah, se se.tudi pejavila
prva transpexrtna syedstvas na vedi splavi
#*n &elni, izZgani iz .enega debla -~ na su-
pem sgni inm pezneje dvekelice. (levek si
je kmalu udemadil razne Zivali, ki jih Jje
upsrabljal ket teverne in vpreZne Zivine:
bivele, kenja, esla, veldlode, slena.Neka-
tere od teh je zacel uperabljati tudi ket
jezdne Zivali. Sani, dvekolica in samokel-
nica, se prvg mehanitna transportna sreds
~stva, pri katerih je za premikanje uperab-
ljena dlevedka ali Zivalska mec. 7 nada-
ljrim razvejem cloyeske kulture se se tudi
ta sredstvax izpepelnjevala, vendar je prin-
cip ir nadin njihove uperade in premikanja
ostal isti.vse do danaZnjih dni. Za &vye-—-
‘kelicami se sé iojavili,vpzovi na-stirih
in tudi na ve¥ kelesih. Pri staribh kultur-
nih neredih (Egipégni, Fenicani, Rimljani,
Grki) sc-za esebni premet sluZile nésilni-
ce, nedene ed 1ljudi in Zivall. Ta transpcr-
‘tna sredstva nra suhem se dila v uporabi
skezi ves srednj}i vek in tudi v nevem. .

o ILeta 1€74 je Adbe Hautefeullle i2-
nadel neke nanrave za dviganje vede. Te
je bil cilinder z datem (Kelden - klip).
Na.dnu cilindra sé je vigala majhna kolic.
%ina smednikas (®arut), ki Je s sveje ... ..
eksplezije potisnil but nagvzger. Zgerell

- #lini se Bili skozi usnje zaklepke spelja—

- Bi Ra prestes Na ta nafin je ped batenm
nastal prester z razreécenim zraker _ in

- L 2 =
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tlaken niZjiw ed zunanjega. Zate je 2urnanji
zrafni pritisk-wat takej po prestanku, ed .o..
“resnc pe kenlani ekspleziji, z velike mel-
_Jjo p#tisnil zcpet navzdo} Ie Je 2il rrvi
" eksplozivri moior iy sicer v princéipu dve-—
~taktni, s smoénikem, kot pegenskim @redso—
_ver (Kraftssoetffy. o
+ Ta metor e leta _688 ‘Denis Parin
-*icpolnll in prenarcdil take, ga je kot ge~
‘®ilne sredstive namesto smedrike uporgakil
“-vedne parc. To 3s‘b11.prvi,parr1 StrOJykL
ga je Watt leta 1770 izpeycl il in dogra-
dil v ste j- ze precge)] Lp;r bye gonilpangti,
"Prlgete zeleznig. ..
« Leta 1784 Je Barher ulfra]i¢ prv;c
‘ekspﬁﬂ21vr1“mrtﬂrgs tekodim genilnim sred-—
stvom, v tem sludaju teryentin z mallmydo~
vatkon vede. - :
: Willdam Barnet je Ieta;1838 prlag—
vil svoes petent Stev.ield, znqp*nlt v tem,
€a -se. v*rmse%nem’r01L* e cilirndru stlr%a
(VoLﬂr1n1*d) plin in zrak. Ta nesanica te-
& - potem v delavni cilipder, se tukaj so
ropre kemprimira in nomedje zarele pL’—
tlnske geblce vige. . i
- -Seda] se Je eksplc71vn1 veter raz ZVie
ja;{_ sele hitrn,

T,eta 1&42 Je Prake Loqatvulral noter,
}atrlr\a je gonil ».svetilnip plimon 2rn pe-
Arel Jvf‘ Leta 186€C ,je Lenoir meterji do-

¢al -nilre rudieo, Teta 1870 je Clerk Te-
o enl P*&J*str( ;}'J.apupplnu in mu ned d*'u,g,in
ge fal utebtr}un* vZig (elgktr. Zineéung -

palcnjn).~:, o g

NB isnagfrd in upapolnntv1gs'tob
yubIeJCV Jesprisel Xlecvek do. moznoot* nered—
no " ¥ivalsko vprego sunenjati sgsirejne, od-
xofne®nbforske, Prva metcrna vezila se se
pojavita‘rekake l1eéta 1877. ia yezila se Bi-
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Ta do zadetka 2@. steletja ée vedne=v sta-
rrju poskusov in 1zp0polnaevan;)a. Be leta.
1910 se za cvterstile uporawljali rnajraz-
1liénejSe netorje. Leta 191C na je za in-
dustrije avtericbilor @efinitivno prevzet
Stiritektni Stiricilindricni eksp &z1ijskl
noter. Ostal je do leta 1928 v izkljulni
uporabl, c& tedaj pa se sc gafleli pnojav-
ljati tudi avtomebili s 6 in 8 cillndrlé-
nirgd notorai.

Pe pth_ svetovnl vojni se je 2a rne-
terneg kaicaa in za r..an:J se avtomblle 2o~
cel uporabLJaf.i in se Se agpre,] v vse Sir-
Sen ¢bLegu uperatlja, dvetaktnl eks,)lozlvnl
poter.

-~

5 AVTCHCBII.
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gy Avt&mobil ‘je vezile na peterni po-
gen, terej neterne vezile (Kraftwagen).
Avteustil sesteji iz dveh glavmih delev:
a) vezro .agrsdje (F a}ngestell -
 vezne p#stelje), : '
t) ekigje (Xaresserie - Aufbau -
kareserija).
Vezne egrodje je draZji del vezila,
- ohi§je ali karoserija stane le ¥4 do ¥3
akupne cene celega avtenebila,
Avtsnobile deline pe nalinu gradbe
karlseri.,e v glavren v 5 vrst- _ s
vec sedaeini osebm. avtomahh 1n
avtebusi. Iusne esebne avtonebile
: 7z edrrto kareserije (Pheeten - F& -
: tm) in z zaprte kgzneri*d (Limeu~
: ‘gine - Limusine):-
;o ?worm avieoebili -~ - ioaje karoseri-

-~

2



;10 v obliki edprtega ali zaprrfega za

beiz {sandu?) ®eja (sanduk) za tovcre. ed-

pI’ta tevorna kareserija 1ma navadne
streho iz cerade. %

%, Specijalni avterotili ~ t% inaje kared

serlje zgrajené pa szehtevah blla’ev,g -

za katere sq avtetiobil® rarienjent’. ~

Sen snadajo sanitetski avtomctili

za prevez telnikev, razni avtomobi- |

liziranl laberateriji, brezZilng . po-;‘.

stu38, delavniee, kopalmice, desing .

e o, fektorji, Eroalke,  Skreopilnfce za . .

iide, tanki za tekodine, 'dv:gacz, s
avtomcm Ii za gasilske sluZbe,rci—
taznl avtemobili za montaZe visete- .. a

%2 vedu e afrih Zeleznie in sifidre.

4, V021la za viacilne sludte: Lrakttr;jl ;.
na kolesin in na. geScplcdh.’So e
vadno brez kareserije in z nelnimi
ut;-.u. Ako se na kolesih, inaje

udi dva diferemcijala, terej pogen
%
ra prednja in zadnja kelicsa.. -

5. Borbena vezila (bejha kela): Navadno
z mo?‘ni ifleuryin whorezena *Nae .. .
kolesih (eklopni eviemewdlis --‘*Pan-v :
‘zerautes) in na, 5,asen1c,c.h (®anki —
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ko zadnjih koles.

Mcter sc¢ nar 131 takej
rad prednjc 0s5jo (Mo se). Za metcr-
Jem Je rapesdend s“Agraa aanniung -
ka01*e) Za skiopke je menjainik (Techsel-
getriebi -;mengaé), i Je preinc kardana

RN 4

Cre g,

in kardanske esi . (Kardanwmelle) v zvezi s

pegenon zadnglh keaZes (Hlnterraaeran+vietg.
Peli od vkljulne sklepke (Kupplung)

de pogena zddnjih keles gH‘n+erraaerantr

trsco) vkljuéne spadaje v skupine “pre-

ne's goriine sile” ali transmi31ae.(krafte

édbort*ayuﬂg ;

S L 83 e v Dodete ;d je razunell, \ i

Jje prtrebno vgetevitl ir-ustaliti rexaj.

desin se penavljajelll izrazov.




Leva

in desna stran avtemelila se

- zpiraj Jernlje v smeri vegnje, n.pr. leve
- prednje kelo, desne prednje pere, desni
Zarenet, leva stepnica itd.

Scer

vijakev (Schraukendrehrichtung)

L«pr: "rn desnoﬂ pémeri, da se vijak pri-

vija v isti

smeri ket kazalci ma uris Z

"na leve" je zaznalena nasprotna SIMEeY .
Beseda  “es® (We le — esevina) pe-
meni peleg navadne esi tudi vsako os ali

dreg, ki se

vrti in s tem prenese premik

in sile ra druge- delc.

e Prenos

'y

gonilne sile ali transnisija.

(Kraftilbe ertragung)

0cd rmotorjae dokino g0n17ro sile
(Schwungkraft), kl se€ takorekel nakepili v
zadnjem delu notorja, v masivnen kelesu
vztrajniku ali °amusn3aku {Schvungrad -
zarpajac). 04 tega sorejema vsa transgoisija

genilnec sil
si.

0 in jo prenese na zanji kole-

Pranscisijc sestavl:}agc s

1,
l)

~

3.
,4.-

.

Skicrra (Kupplung - kv kvadilo).
Menjairik \/echselgetriche -

: : menjac).
Rardan.,
Kardznska os {Kardanwelle ~kar-—
danska esovina). - -
Diferencijal (Ausglelchgetrlehe
- diferenciial).
Zadnji pel.si (Hinterhaib-
achsen - zadnje rgﬁqu0v1no;.

a5 ak opka {Kupplung - kvacdil o; Yian
sluzi za qklo@lgenae peterja s transmicije
in za edklerljenje transnmisije ol moteorjae.
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sklepka zopet “vikl Qpl (einkumpein - ukvadi-

ti) : :
‘rka zZrniral

i Merialne je toyej sking
viklepljérs; veter tersimmiraj vizveui 8
sledelinp detem tramsrisije, 2 merjainikori.

Llapk irere vec vrbt, pri Evtono-
bilih v sp;uwnen tris
Stc§vastc sklepke ali S¢ACLLu gt
kerus ( nuskupolung ~ kenusue kvedilc.)
} Freploidna skiepks (Einscheiben-
kupplung - larslaste kvadile). -
Velpleidra skicpka (lchrscheiken—
kupplun$;~ Jameluste kvadile ).
inepledfra in vechlogone sklepka se
% dry imencm imeruje tudi skiop#=a, na la-
-xele ?Lame lerzupplurg). ;
Ste#dastp skilepka (Kenuskunrlurg)
;ﬂ'oodaJ nan) v rati, ker jeo v sve]jl grad-
Faa prcmabivna in zgte e povrav1?n Lo~
Zovngjie, Uperabljena je same ge Dri starih
ir vezkth $ipihk avtam6t11a.
Sestavel Ael2

sklepkina es nlungswelie = orovi-
kvadila),
“spiralnc perc’ ¢F iralferér - spiral-
( opruga), :
- vzved skl Opke Kuprlungshetel =~ pe-—
> Bga kvadila),

#hifje sklapkev Kupplungsgéhiuse
- - ¥uatija kvadila).
Inane dve vrsti steZlastih sklepk.
Pri eri se kerus pri vkiepljerju sklepke:
vliege v kerusne delbine v vzirajnikiu
(Surwhng*aa), pri drugi vrsti pa je kirus
vediji in yahcrekoc cbjanme kerusri rob vi-
trajroika. k-t kenusa, ki pri vklepljanju
.le¥e ali pritisne pa edgovarjajode nesto
vztrajnika, je crleZer s kcZc €z. usmjen,

'y " -
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ki pevzrodi veclje trenaq. Konus je pri- -
trjen na s»hisje sklepke, @hidje sklovke
je cilindricéne in je nataknjeno na
sklepkino es- tgie, da se¢ nore pe esi po-
mikati naprej in nazaj. Ta del esi Je
stlrlug¢at (Vierkart) - (kvauratnega
rofila), zatg se mcxa os tudi vrteti,

e se vrtl ehiZjes V chiSju je ma po~
sebni esoviniy ki je na enem koncu pri-
trjena na sredi8fe vzirajnika, namesfe-
no spiraine pere, ki stalnd pritiska ko-—
rus na vztrajnik. Zadnji del chisja ina
@ zunaj izdolben E*eﬁ, v katerem se na-
haja jeklen obroé,.kl je zvezan z nozZnim
vzvodom. : ¥

KXo leva noga pritisne wazvod ra-
vzdol, potegne. vzvod tbrod in vee ohii-
je sklcpke nazaj; ker je konus. prﬂt Jen
na ohisje, se tudi on pomakne nazaj 1in
take odlo®i odsvztrajnike. Spiralne pe—
ro Je v tem sludaju stisnjenc. - Jn;OW—
ka Jje ilzklopljena,

""" To pa vzvod spustime, se spiral-

no pero ;aztegnci, pritisne na- konus, .’fle
se oprire vztrajnika.s Ce se Wztrajnilt

vrii,; ker motoxr tdela”,. se @ usnjem’ Ci-
‘loZ%eni rob konusa riblje ob@ svoje lefi-

Sc¢e v vaztrajniku; tgenge postane zaradi
oblozenega usnaa 3in saradi pecdasnega
: uscamyja vzvcd@ pe par cbratih fgﬁb

odno, 84 g€, zggne vrteti . tudi konus .

z ohlaJem okiovkg, in ker je ohi%je?
sklepke nataknjene na kvadratidnen -de~-
lu skilopkine Oslp se vrii tudi sk;ole
na os, - Sklopka je vklopljena., *

b) & nOtleséna sklepka (BlnthEIbEn*

Elm'f{),4\.13118ws +® . e

Enoplu§cno sklopko sestavlja'o-
S = s s

re e

3




trajnik e3ka ™ - F
Y" mmgrud P}g;‘ihei#?melal ~Jeklena
{0 plosw -~ lame-
la (Larells),
2.2=3vzved—
e redice (He-
el -~ poluge),
X.cevasti le-
%aj (Hulse -
éaura),
4,vzvod
(XKupplungshe-
: bel - poluga
5.spiralno
e Pl
—f | ) Splralfeder - :
cevasti 1e2j  Sriralma opruga),
akse) 6.ani3je
s : skicpke (Eum;
Sle3. lungsgehauspg.
Jexlena vlo3du - lanela ~ je nata-
mjena na kvadratiéro izédelan kencc skiep-
kine osi, Za plo‘¥e je na ssi namesdena
- masivrnejsa cev, Xi ims na sprednjen in
zadnam Xcncu pekaig prstam, ,h. imata vsak
ep Zlew. V Zlebu spre@njega prstana
dxsij,c 7z enin kencer vavedwe r&alice, a v
Ylepu 2adnjega prstara Je cseten Rxed, bl
je v zvezi a‘vzvodem klcpke, take da se
lankg ce)o cev obraZa ekell sklepkine osi,
» obrol pe. Ta cev se inmermuje cevasti le-
7aj (Bilse — &aura). No cevastes laZaju
Je uj&ji’alnt pere ali vsmet. Pero pritiska
s sprednjin kenceo na sﬁ'ﬂnji pratan ce-
vastega JeZaja, 2 zadpjim kencen pa pritls-
ka v zagnle “stene shi3ja sXlopke, ki je ta-
k¥ moriiirsne na vztrajnik, da se lzhko vr—
t1 ekell: zaastega le?sja, ne da bi se tu-

ﬁeg
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éi ta zaradi tega moral vrteti.

Vzvedne repdice, ki z erim kencen
drshje po éLebq syreangeva prstana ce—
vastega leZaje, 8C¢s svejim drugis koncem

% prltrgena ne vatrainik, take da se gku—
raj z miin yrgije. Ts kon01 s¢ oprém;ae—
ri s Sarekiml ple¥dicami (Schuke - _papu-
de), ki pritiskejo re jeklieno pLO,C( all'
lapelc,

Plo%ida je na-cbeh.stréheh oblozena
z ¥elj ali-manj 3irekim pasom Ferrodo-ma-
-se (re*rodoma~se).ﬁézaal ptvetanjg tre«

fnja ir Cuwanja Jeklene plosde, da” bi
* ¢ trernja preven egrela in ragz rlla.
v¥ V rexmalnep stanju spiralnc pere

prltlska na.geva“ti lezaj in ga s ten
ti3¢i maprej. Ker v njegeven spre” ‘nliem
Zlebu drsijey,z enin kencem vzvoedr Acci-
s C€ , jih redp tidli naprejs relice zatae
plsséicaml na‘hydﬂlh _drugih ke n@lh “r¢m
tisnejo jeklenc pleiidco (lameko’ rztrai~
nike Ge se vrti vztrajnik, potpg:@ S Soke
toj zaxuéi trenja tudi P¢.ué° - lamelgQ.
Plo3da pe .Jjg na kvadraticni sklepkini osi,
ki jo zgte tudi, pftegne 8 sebq. ~ Skl ape
ka-je vg;opljona. :
o Sefer z leve noge prﬁ;sne sklop-
Foin vaved, pritisne ta’'z drugim korcer na
obrot mna zadngem prstanu cevastega Tezaja
in takc potegne nmza] ves cevasti Jefal,
Spiralne perc se stisne, Notranjil kcnéi
vzvodnik rocic, ki dreijo pc Zlebu spred
niege prstana cevastega, ¢eéaga, g€ hili
grav taks Qpcmegn eni naza;, nakar isti
‘& svyiindedrugimi kraji lsvcbodigo Jekle-
he pzu-wg;QLame,c) pritiska., PleXla se¢
odklopi of vztrajnikas - QPLOpka *e’ iz—-
klop 1dena. ®

555 ‘ L 3 X
s o




Pl 4 o4

c) Vedplo3ina sklopka (Mehrscheiben-—
kupplung) se zaradl svojega mnalega ebsega
in elastiénosti upcrawlje pri vseh moter-
!%%:}11'313;%’:51 ‘errlll _r:éa’ 35111) avtemobilib. Peli se:

t a4 ¥zv¥al. Petrekno
= Scmgréﬂ.(m?plmsﬁ g%})étevilb ple3&ic
% (Dirpeiwell i"l’fﬁé&zg‘ {(lamel), od ka-

m%':iie%éhgége ¥ rgm e ey

ca napmeiéena na
: rewrih sklepki-
ne esi, a druga
pelevica v reb-
rih ehisSja sklep—
" k€ in gicer pe
—W¥Repjalnem redus
Byy epg plosée na
'Si, dl'ugﬁ v
cki3ju, rasled-
ja spet ra esi
. )i1in take rapre].
- /Pleste ze V BVe-
' 51.4 .~ 3ih leZisdik
: ST ~ prexidre naprej
. in nazaj. C» vrtenju skiepkire esi se vrti-
je z rnjo tudi vse plo3de, ker se namesSfeng
na njenih rebrih; z ehi3jem vred pa se vi—
" tij» vee na ehi*je_name3fene pledfe. Zadnja
»leS8a je namef¥erd ne rebrih sklapkine
.510 ; : 5 :

; 2. Spiralnc pere }e nameilero v ohidju
sklopke in'v nermalnem stanju medne pritis-
ka na zadnje lamelo, ' ~
3.,0ri8je sklopke Je take pritrjens ra
vztrajnik, da se lahke wrti ekoli sklepki-
ne-esi.in potrapjih delev sklepke. Skozi
zadnje’ stene ehi3ja moli nazaj cevastl del
zadnje plesde, ki ima na svejem gcadnjem
koncu a@ekelejsi del v ebliki prstana = ‘%
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zlehom, v katerep J& i
4. ebtrel, ki je zépet zvezan.s
5. sklopkinim vzvodem; preestane 3%
- 6. sklepkina ‘0s, :
* Delevanje t¢ sklepke je 1 iste, ket de-—
lovan;e ene z_ere ploslc. ol

. s At
i i navnanae B sklopx:

»

sklokko Jje treba vedn®.pecasi ir pe—
stopcma vklopiti. Fc<je ene nikE;a*rA_ a
pravii, da sklopké® in vez &in daljc Casa
earanimo: v debrem stanju. Eri hitrer ali
cele trenutnem vk¢ep43en3u nastarejo sil-— -,
ni pretresi v vaej vozovai konstruk0131, v

valed renadne Obremenistve zel trp¢wo po-—

leg motorjo Se sklopka, merjal nlk, Tadanje
pelesi in gume ra kelesih. (

Mezonje cklepke: Plcse (lomole)pri
' Bklopkch-8 plescami 1z ba&ren,—b*f“'ﬂvg
kevirne (Kupferbrenze),se vriiir — T u
{reéko motorne elje — difnves ¥ -t +il)s te
913@ je treta wsagkih 8 trcro" 'Lvﬁvitl. '
Clie se spusti iz skdepkinegn enlsSja,ka=--
nor ra¢1geé ¥4 a0, Y2 litra petrolega in
pri delwjocem motorju skeézi ene minuto ..
- skl opke vuck¥at vklepiS ir igklepis, Fe-
Yem vetrgle) izorusti§ in v sklopkine or
hisgje valge% Xolike ¢istega olja, koliker
sl ga preje iztodil.  Pazi: Ako da$ preved
olia "-sxlcpk“ slaro prijemlje; Se pa dp
'51“3 premzle, sklcpka trga, t.j, prijemije
sunkoma. Ake je elje pregeste ali presla-
e, se'noaa@e&n ploéua rimeje® ter se
‘prl 1zL_up1*fr““vnc adostnc razmikaje.

s BT ﬂen3u¢nf? ’wechselgetrlebe -
nen. ad)e 1 Mnndginlz Je pri danasngih uvtﬁ—
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mobilih n.»,cthdnc petreden iz sledelih rag-

_lcgov: ;
*1, Meterji, ki se danes uporatljajo,

*tece.}o‘? (se vrtije) vsi some v eni smeri,
xamred "na desno®: brez menaalnlka.ne»tl
—a9gli veziti nzzaj.
2, Przina kaker tudi mol moterja

. (lleterieistung) se da drez menjalnika zele
®alo spreminjati, ypremals, ¢z i 8 sawin
Zwmravnavanjem moterja (H-tolregelung) dcseg—
=11 zaZeljene brzine v.weinji v klawec . in
-rnavzdol. Menaalnlk sluZi moterju ket pamOZ—
~re sredstve in sicer v glavnes za obvlada-
“mje strmin in slawih setev na pedeken nacéin,
_kct si nepr. &levek zp ebviadanje tezkih
=breeen, ko njegova lastna moc misic Za-
=gestra, pemags z vzvedi in krlpCl’ i tudi

- predstavljajo- nekaksen menjeirik, s kateyim

—ge ¥rzira menja v net dvigania..
by Menjalnik je rameiden takcej za sklop-—
ke pred zadraa esjc. ®m se pohoja v pesebnen
chisju: ohlqae renjalnika {Getrlelegehau~

se) Sestavni deli-ses L

tikalra 6s  Stikalne yili EpLl AR

S»halt$e1¢e)(gch¥1 - £s Ta sklopkini esi
(Zahnrad guf der

u&ﬁV’CC’ <gateln
= Stikalne drs §v~Khvy‘angswel;e).

Ab(geral vata Z.Beacranskn os

e ugvn,: almewgainika (Ge-

i —fiebevgrgelﬁge
eder Nedenwelle

- 3.7eb8asta kele-

sm no pestranski

es5i merjclmiika

g | - (Zabnrider auf

fi £ kJﬁﬁe:’r Getrleh§v01-

F 1 LYestranpia gelegewelle

~“ B2 S menjagat” 4. Glavm e§ :
S1.5{ Neberverge- menjalntka (Gesrie

legeelle.
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hmlle). 3
5. Stikolne drogovaa (uchthstangen.
6. Stikolne vilice (Sckaltﬁabeln)
7. Stikalni vzved (oChﬂ thebel ~ sti-
¥ knini vzued).
. 8. Zoblaste kole ze vcvnao “LMZﬁj"

(Zrhnrod fir Rickwerts).

9. Chi3je menjolnikn (Getrlehegehause)

Sklepkina €s & svojin kencem moli
v OhlSJG menaaln;kﬂ in img no koneu trdnc
pritrjenc zebdasto kolo, ki se v ochi3ju
vrtli, kndnr se vrti tudi sklopkzna ‘0s.Kot
naaﬂlsevanée sklepkine esi v ehi$ju men-
Julnlkﬂ JV glovno os menjc 4n1k3, ki s sveji
Jim zadnjim koncer vedl iz Oh1631 menjal
nike do kordenskega zgloba. S svojim spred~
niizm koncem es mpnaalnlkg normlne ni v
direitni in stalei zvézli s sklepkinc ssj&
Na glavni esi, ki je kvadratiéna ali reb—

rosta, so rotsiknjena  zoblhista kelesa tokey
da se lahko premxka;o p. esi napre} in ma-
- 2ady ok vrten:a pa zircdl reber potegnele
Zo, Sed ey tudl ¢s, Pri menjalnikih za 3
brzice sta ro glovni esi menjalnika 2 zeb~
3asti kolesi, & pri nnndalnlkih z2o 4 BT~ -
zine pa 3. Vsake zebciaste kele ima na -
eni strani Zlebast ebrel, v katerega pri-
jemljejo vilice, ki s¢ g svejim drugin
kercen opritrjera wa-stikeolnen: drtgovgu,
Vzpereéno z glavne esje je v anilju mer-
garnlka nameféern es menjalnika, ki ima
pri tritrzirskem menjalniku 4, a pri Sti-
risrzirskenm menjalniku 5 zebliastih k‘leo
raznih velikosti. - «

Ra zadnji stemi oh; ja na sptdngi
strani med glavne in postranske osjo
genaalnikk ge nahuaa kraotka es, ro kate-

ri je zok&aste kelio 2a vovn;c "nazaj¥e.
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: Ves meahanizen lezi v &l ju, da se 1
vrtenju stalne ma¥e. -

Na® kolesjem (v gaslh tudi ek stranlg
se nahajaje stikalni dregi (Schaltstargen
2 in te pri nenjalnikik zo 3 Przine dva, . a
pri menjalrikih za 4 Rrzine trije, Stikal-
ril drogl se v svejih 1aZi¥Sin premikajo
napréj in rasznj. No njih se pritrjene vili
ce, Vsak @rfg imn v sredini ode‘bel;enae,kl
indzgoraj Zleb, komer zagradi pri menjanju
Wrzine spedrji krak stlkhlnega vzveda (pri
Yroglji¥nenm stiku) edrnosne prenosni vzvod
kxulisnega stika.

Nalina stika jmamo dva- kulisni in
krogljiéni. |

Kulisni s‘cik se nahijo-same Se na -
avtortetITih- slarejsih tipev. Je manj prak-
tigen 1n zakteva pri menjanju ‘»rzine vel
wodi, Hjegeva dekra strar je ta, @a so pri
njen ra zareznem-vedu (3chaltfifhrung), ki
se ireruje kulisa, znamenja za rczna«br
re; Jofer &e ne r~oire zpetiti, éc bl mstavil
e gg'eiir.a ¥rzino. Nohajo se na desni ptroni
avtemetrila. Za zveze med prenosnim vzveden
in stikalnim vzvedem slu’ii stikalna *s
(Sch 1twelle). ‘

Kx rlidni stik se rahaja takej mnad

hi3jen Jjoiniks sredi 3eferske kabine, ©

Stikalnl vzvoﬁ e prekﬂ' Ereglje zvezan 8 yrc..
prenosnim vzvedem. Krvglja je v poseknen
1eiaau, v katerem se lahke delne otrala,ta~
ko, 44 se pri menjanju brzine s st:.kal!flm
vzvedern ebrne v petrebne smer in prenosri
vzved zagrqbl v petrebhi stikalni drog.

Pri menjalniku imenujerc najvecje
brzine tudi d.irektno brziro. i te,} trzini
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se sklopkinc & s»oji z glavne osjo men—
jalnika. Sklthina os imc nn zadnjem ken-
cu ¥rradavice'"(Naten), Prav take bradavice
ima ra sprednal strani tudi prvo zchéasto
kele glavne osi menjalnika. Ko se s pemod-—
jo stikalnega vzvoda irm vilic zebdaste ko~
lo pemakne naprej, bradavicé . no njem voa—
&eao med bradavice sklepkirne osi; ako se
sklepkina os vati, vrti se tudi glovna os
nenjalnika. P¢ jc direkten stik edncsno
direktna #rzinaj glavna €s menjoinike se
vrti z isto brzire kot sklopkina es, Po
vrsti mﬁnJuLanu se. ta brzinc imenuje axl
detrta gli tretja brzina.

L vrtenah ok*opklne osi se vrti
tudi zeblaste kelec, kXi je nz. njenem kon-
cu pritriene. Zebcli tega kelesa pa segsajo
wmed zil ze spredngcga zobéustega beiesa na
postranski csi renjalnika. zZato se iste—
Casn> s sklépkinoc esjo vrti vedno tudi
pestranska es monda*n*ku Z vseml na n3p¢
trdno pritrjeninl vercestimi kolesi. Kexr
zadnje zob(asto r¢70 sega med zobloste
kol 25 veznje nazaj, teda] se tudil _one
vrble. :

ZosCaste kolesa ra glavni 8ci ne- .
njolrike so razhe velikesti in to naj-
manjdéc spredad, nojvedje 2adnj. Pri menjod
niku na 4 drzing®je teh koles treje: zad-
nje najvedje je zobéasto kolo prve zli
najpoBasnejse krzine, Sledi mu pe vrsti
menjie zebcasto kelo dru?e brzine in neto
najuan] s Je kidlo tretje, bralne.v

. PBri nenjalniku za tri krzine- imemo
same dve zobcagti kelesi na glavni®osi me-
n3~1n1£a, in to velje ze. HTVO in manjse
22 drugoe ‘brzino. »
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Zavordi boben

':‘ D (Brenstromel ) :
s ] . B _ ~ Kardan
S e L S - \{Kreuzgelenk)
3 il R sy N f}’ ,g /'
- Sigleeer Cofl
R EesE
I === el g ,
e, mesee—msw®  gordanske os
KrogljiCasti le¥ajis (Rexdanwelde)
* {Kugellager) Py R
Ed Sli 6c» 3 - 2

* 'Xo s pomojo stikalnega vzvoda in
vilic zadnjc kolo (nzjvedje — za prvo #rzi-
ro:) ponaknero in naravnamo toke, do nje—
zovi zobecd scraje med zobec kolesa, ki jo
nancEgenc na postranski osi menjolnike kot
predzadnjes, teda]. smo avtomobil stavili v
rrvo brzine. V tem slufaju zodlasto kolo
na sklopkini osi goni prednje (najveéje)
goblasto kolo postranske osi nenjednike,lki
Je dvakrat ve&jc od onega na sklopkini osia
Ako torej sklopkina os nopravi 1000 ob-
ratov, se postranska ¢s mnenjalnika oby-
- ne 500 krat. Ker se s postrampsko 0sjo isto-
¢asno 2 iste brzino vrtijo tudl vsa zobdéa~
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stz k€lesa nx nje], e terej vrti tu-—
di one, ki je v zvezi z majvefiim z20b8as¥im
kolesen {(kelesom prve btrzine)} na glavni
esi menjalrika. Tuka] pa je ebrathic rag—
merje: gobfasto kelo prve Brzine na glgv-— ’
ni #si se pri 500 esbratih kelesa o po- *
stranski esi, katerega zobe ubira in je
enkrat mapj$e, cbrne samo gfkrat.

e isti m&in se vEST tudi 'pri dru
"gi brzini ing v mexjalniku za Firi vrzine
tudi pri tredji brzirni, : ¢

Prijemi Seferja pri menjanju brzis |
ne ped veznje se slededi: S :
&) Pri menjanju brzine iz manjle v
velje n,pr. 3z prve W drugo brzing: Peve-—
o, ®rzine roterja s pomneZenim devajanjem¥
plina, Npte 2 levo noge hitre pritisni na -

vzvod sklopke (izklopi sklepkou), & iste~
&asne prekini devajaonje plina. Nato pri-
me3 2z reko za stiskalni vzved in go po-
tignes v drugc brzine., Takej nate podusi
2z levp noge popuséal vzvod sklopke, <da s€
- sklepka elostiérc vklopi, istolosuo pa @
desno rogo postepomn deyajasd -use veljo
mpezire pling s pritiskom no plineki vaved
{(akeelerator). Prenagio vklopljenje je ne-
vorne, $kodljivo  In zatp pxgpevedoncs
_-¥) lenjanje brzdine iz veége v renlie
% &esne roge prekines dovajanic plina, 2
Yeve hltre igklopi3 sklopko, sti-kalni
yzvod postavis na "prozno® (Leeriauf)y o
potep- sklepko vklepis-in naskratko.dodas -
plin, rote zepet izklopis, petem stikalni
vzvo& gotisne v manjée Brzine, podasi -
vRlopis in dovajald plin. Q g

¥a rrazue postaviti stikaini vzved
pexexd,

-

»
-

g2 zobagta kolesa na glawnl
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‘svi menjalnika s pomedje vilic ledijeo od
Feblastih keles na pestranski esi menjalmi-
%2, Stikolni vzved steji pokenci. Lke mo-
ter "dela¥, s€¢ v menjalnilku preko zebatega
sklcpkivega ielesa vrtijo samo zebdasta k-
lesa ra pestramski esi menjalnika in zob-
s#aste kele za voinje nazaj. Glavea oS8 me-
Tplmika z z4blastimi kelesi miruje in ave"
stemotil steji. : : ol s
: ¥azanje menjalrnikas-Ves metranji
arizem men] Hg"&?ji v slju in masti.

#$ofer samc pred edhedem na petevanje pegle-
dx, ali je v menjalniku Se devel] mazila
%er od. dasa do Casa ramaZe tu€l zunanja
sgsta, kI pridejo med sebe in z drugimi
dcli v detik. i o
; «. 111, Kerdan. - @d pravkor opisanege
mnjalnike se sila motorja prerasn dalje

8 zodnjc 08e Zveza med menjainikom T in
zadnjo e€sjo je kordangka es. Ta os re sme.
%iti na glavno os menjalnika trdno pritr-
Jena, marved tako, @a je na vse strari
vsaj delno gibljiva. Zaksj?: ; Gt

: Ohisdje menjalnika je trémc privito
n° egredje vezila, zadnja os pa na vezne
vzreti iWagenfedem), Ko woni ovite . po ces-
ti, se vzereti zgradi gibonja in lukenj .v
cesti ve€ ali manj stiskaje. Posledica je,
& zednja oS svej peloZaj nasproti nepre-
nidérim delor voznega ogredja zmiraj mfnja.
Gonilno €s ti se pri tem goteve zlomi a,

¢e e bi bila 2gvezona z glavno esjs menjal-
wika no poseten, gibljiv nadim. Zato Jje ta-
k:j zo merjalnikew ngmeSdem kriZni zgleh =
{Kreuzgelenk)~alt kardan, s kotezim je zve-
zana Zglobmn ¢s ali kardanska os. (Gelerk-
tder Kerdonwelle). 2

-




4 Kardan sestoji
. Tz gveh viltéaw
® st’.th kogqv, od
- Jeterin®je edén
“%trdro nam®den
na glawmi osi
menj amzka ydTu~-
'gi pd na karden—
skt oelj viliedl
sami pa sta ena
z druge v zvezi-
reke obroca
prstans) tako,”
.. da se;morejo n.
ple ene vilice -
glhdt;v, v vode— -
gavni smeri 0&0“'
) svojega kli=-
na, 8 v navp“-
ni smeri ok:1i
klina drugih vi-
iic, L pvemﬂ
- > ; “vcdor'x_vno" in
. S e - *naypidno¥ so
ST - Aghko istodasni,
s tem je podars

vlbl,]lvost na vse strani, ;

a.Kovdan ne sme imeti preved "nrtvc"'z
heda®, ki nastane zarsdi obrabe.: -, :

¢ V novejjfien Sasu uporahl,jamo tako
vencvrmr Quh‘ozrrlobne akloPke. Sestojijo .
se¢ iz veé piroStatih obrofev «iz ¢eklene
riocevinpe, Jaalo“eaih ggen preko drugegej
nanj¢ s0 navzkrii pritvr jeni koneci * edech
osi, kaxdsmske osi in osi menjalniks, Na-
- mesto jeklenih ploscic se uperabljajo tu-
di Hardy-plofce ( hardy—-Schei’ﬁen) iz jute—
vine, povezane z vmesnimi vlofki iz gume.
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» IV, Kardangka os je cevasta ali pa
masiven jeklem dreg. To - mdnjem kencu, ki
meli v ehifje @ifercncijala, ima pritrje-
no steilaste zcklaste kele (¥dgelrad).Kar-
danhka 08 jo cela v cevastem eklepu. Pod—
prta je takoa za ehiSjem n@naalnlka pri
teéglh avtemowilih pedpirajc kardanske -es
e levo ir desne pO erna zvezna pednora za
zodrjo ¢& (Hinterachsstrede).

. Kordanska os preraSa vrtilne sile
©Z..brzino ed glavre. osi menjalpika na
diferencijal.

I, luf»renrleW (Ausgleichgetrietre

- Differenf'a¢, Je cestavni del pezona
zadnjih keles pri avtomebsilu, Je priprava
za izenad Senje stevila cbrotev zadnjih ke—
les pri voirji aviemobila naevinkih (za-
te nemdkc 1m9<Ausg;b1“*gctrlebe), C%Ze 20
izravnav: razlike ali Aiference med Etevi-
lom otrratov notrarnjeza in zunanjegx kolce-
sa (od ted ime diferencinl); istolasne se
preke difereneijnla izvrdi prenos vrtenja
s kardansie ©si ma pélosi zadnjih keles in
s tem tuldil nc kolesa Saliie

e *ozr;; avionobila v ravno smer
se obe zacnjl krlegi vitita enakc, teje
Stevilio oiratﬂv crega Imlesa je enake Ste-
vilu ebratow drugega. V <em sludaju
difercneijal izvriuje same svejo drugoe na—
lego, t.J. prepada vrienje s Igardanske osi
na zainai pelosi. o - -

» ¥
. Pri vesnji V'tvinku ra nn*ranse ko-
lev vrtqnm zogtane, o
L 3 ¥ :
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<zﬁnan3e za prav telike pobitii. Ge sta n.
‘pr. pri veirji mnaravwest ebe kelesi na+
pravili 10 esratev na minute, @ napravi
netranje kelc samc %C eLratev ®a mirute,
teda] napravi zuranje kelo L°4 skraie na
winute,

Joa v nav.dn*h vezilik se te samc eé
seke izravna, xer e kolesa vrte okc$1 esi,
k1. Jje stalna. To pa, ni nsgoce pri vezi 1ih,
kjer -se pegen kcles vr8i s pomodje 051 in
sta zatc os irn kolg spojera. Zatc imamo
tukaj diferenci a g

Satelit
\(Ahsg¢eichkeﬂelrad) {m

iy

L
v

tez8asta zeblasta keles
{ ma desni im levi pelesi
-/ (Kegeirader ayf pechien \/
und linken Hulbachse)

B8
satelit
o (tusgleichkezelrad) f\
| e X R
: ég B 3 =

% £ L ;zm:~i? e iy
( ?éosnu polOQ”T”"eva nolo :
(Tecbxu (Linke ~ %
LR Halbachvc) : Hal@acgsejw/ Ies

Sl.‘ 90



~ Lrezniéne kcle Diferenci-
{} < (Tellérrad) . al je ravad-
: | oy T %1 1 no nom@Séen
8 | 3 e | na Bredi zad-
i, 5 | “#je osi,
3 v Pt
H sestavnl |
¢ @»11 s0;
E 1. Po eroe
,i/ T % stoZéasto.
. 7. Sr(ardanwelle’ (konusno)
Stoséastt kxelo na kardanski zeobeasto ko-
% o0=zi- 1o (Kegel—
(Xe elrad auf der Kardarwelle¥ad) na vsa-
E ki polosi.
Sl i FOLRE

?>. Wavadrno 3tiri izravnalos kolesa
1 soteliti {(Ausgleichrader)
%, Phisje diferencisla (Ausgleich ~
oder Differentialgehiuse).
4. ¥Krenidno kclc (Tellerrad).
5. SteZdasto zobﬁgsto kole ra kardan—

ski osi. 5
6. Zunanji cklep. .

- _Delovarje diferencigla: Stofasti
zobdasti kolesl sta rosajeni na rebrih
nolosip kaodar se vrti stoz®iste kelo, se
mera vrieti tudi v njerm pritrjena polcs.

Tudi sateliti so steZdosto zoblasts
kolesz, nataknjenn ma dkraxe kriZmc os.TI
sateliti so vstavljeni med obe stoZfasti
zoblasti kclesi na poloseh; njincvi zZobol
vpadajo ngd zobee stoffastih koles na pyl-~
cseh in take tverijo vez ned njima. KriZ-
na es je pritrjena ma ohis$je £1ferencicla.,

Ohisje diferencicln je s ponocjc la-
fajev nouie3Gens tnko, @2 sc labko vrti oxs-
1i obeh pelesi. Zunal ne ohisju diferencl-




#1336, giferonse™
(Gehduse ) ~~_ .

satellt; S
* (Ausgleickd o oo
kechIad S ;@g§§'

- Kro¥nifno kolo
”i (Tellerrad) .

yolesi | .
(Yellenhi ! ften

StOéC \Jtp, e
knle na karda

ski osi
{’ntriebskere

! rad) oA

ardanska P8

i -

ala Je pritrjeneo krozrnidno kels (Teller—
rac ). V pjesove zokce vpada stezZlasto zti~
dact» koic na kprdaznsk:  esi

se kardansia s Vrth se vrti z=
sehgaste kolo, kl<s svejimi ZOB—
¢l ot “L:zqi ‘neo kelo. Ker je krozniéno
kols pritrienc na oh$w3u éiferenciala,
cerndE tud€i diferencial okoli obeh zudsjih
roiosi. § ten se pa vrti tudi kriZnza Os 8
soteiiti. ¥ sotelivi s svojimi zoved
vpadajc v scbco stoZ3astih kolés na pol~
és5ck, o= ‘rterje preneso 4tudl nonje in A
p*e«cu,nL Fh-na’ zadn31 kolési, Sateliti sa~
wl v ten ~’ué“ﬂ"xgrrgu,), pié pa e vrii
njih kriZna cse Sateliti sc od sne in od
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éruge. polesi ensko obrenenjeni, zato se
sani _vriijo, To Jje:siucaj pri veZnji cvte
Oehila v _rgvno saer.

Kodgr_pa_vezi cvtenowil v evinku,
tedaj iam rotramje kelo krajde, o zunznje
kole vedjo pot, terej mapravi v isten Casu
notrorje kole manj obratov, z®nanje kele
pa ved odratov, kot nri voEnji v ravno
snner. Cesta povzredi pri tcke voﬁnai na
cvinku na nctranse kolc xekako zaviranje,
Tc zaviranje se rrenese prcke polosl ra
njenc stoazdasto zotldasto kole, keterega
zodol pritisrejo na zebce sateditev, ki
se zato zavrtijoc mazoj. To vrienje
Svtelit W razaj pa rna drugl stranl zepst
rovzrcdi povedanje vrtenjs stCzchstoga
zgpciastera kolesa zunanje peolosi, na ko-—
teri je zurange kele, kl mora’OpI&Vitl ved
€bratov.

: Qiclgrn kardhnske ©si Se no. zainga
konct razd$iri 2in odjane telcotef diferencie
al in che p03051 do 23dn}ih koles., To~ O ~
klen %%1ti nehamigent diferenciala in poleosi
pred prahon in blatenm; istodceme’ 2 e kot
poesoda, ki vsebuje ria2lla h mazanje.
Cklep 1w ra zgernji gstrani ednrtino,ki
se hermeticnc (tesno) zaplra s pokyoveer,
da je nogole viiti mbzila' olje in mst .
aii gnsto UTJe.

Na spcdpjdi stroni pavadne zapira vi
Jak luknjc, skozi se 1zpué6“ 1zr&h1jeno
maziic. Oklep Je tan, kger v njega vodije
osi, kardansku és in polosi, debrc naga-—
den’ fatgedichtet — maptiven) da mazile ne
0Tre iZtkatl- ?
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VI. pelesi sta (pri avtonedilih z
enin di?erenc1a*0u) dgve in te leva im des—
na. Cni orenasSatc siic in drzinc vrtenja
ed diferenciold no kelesi. Ny notranjen
koncu, ki sega v diferencial, imdjc nol-
esi rewra, na katere sta nataknjemi stoi-
éastl zowlCasti kelesi; polosli se vrtite
le, Ce se vrtito stoilasti kelesi. He zu—
rnanjih koncih sta nasesCeni in prlt:r,_;enl
kelesi z bcbnenia za 2avoro. Polesi sta iz
nrvovrstnega ekla.

B. ZAVORE (Brensen).

T
e

Javore pri avtorobkilu 1oru£o zades—
titi siedeRerm nredpisu zakona: ¥Vsake vo-
zilo mora imeti dve zavorni nanravi, ki
sta v svcjen delomanjiu ena ol Arupe loce-
ni, od katerih vsaka deluje na ko’esa ene
031 ali mavzXriZ mn kolesa roaznih osi isto-
tasno. Ena od dverr zavcrnih naprav se rio-
ra dcti  zapreti, Veoka zavorna naprava
1072 biti sposokne, 6n sana ustovi vozile
ng mojkralde deijavo.: > .

Pri dana3n}ih avtoncbilih pozpaae trl
vrste zavor: :
1. Mehanicéne zavora (Me?anische Bren~-
4 se
2. hidravlicnc zavora (Hydrau*lachc
Brense) in
3., zratna zavers (Iuftbrenmse).

V splosnen iigrie pri gvteoebllih
eno rodro in ene noZn0 zavero.
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1. Mehanidna zavorn: Sestawni deli so:

1« Pri redni zavori roéni vzvod za-~
vore (Handbremsenhekcl); IYP nozni zavori
neini vzved ;gavora (Pusskremse) — nanaja
€ g-onc cd sku.opkinega noinega vavoda.

s g o :
2. Zovorni drcg {(Bremsstange).
z

; ”“vcrni.bphen'(Bremstroymci).

A
? :
e
e o
. Zaverng &eljust {Befestigungsbolzen)
© {Bremsbacke) a

% A\ leverna %eljust
- / N - Al 5 \r 3 e \
o % Ei(b emsbacke)

Zavorna oblcga
(Bremstelag)

-z 0 e K ﬁ
i e e oY
Urasnalni vijak |
(Stellschraube) !
Spirelna vzmet Zavorni vavod
{Pruckfeder) (Bremigebel}

51.0120 3 o

¢, Zaverna &eljush {(Bremstmnoken)
zavorns CRLogo (Bremshg}ag) iz forrodd
snovi . T oe .
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Zavorni ckscenter . Zavorni vzvod
(Bremsnecken) " .- (Bremshebel)

Zaverni boben
( Bremstremmel )

77 ~Zaverna Celjust

S (% /L‘ff
yQ:;>Nng,/ég?(Bremsbackp)
(BremsbaCAC) \\\\\;:E%égf
& 5L.13.

s .

5« ‘Zavorni ckscenter (Bremonocken‘
= le pri notranji zaveri (Lnn@anCmeL

6. Spiralni vemetl (Spiralfeder).

7. Utrjevalni Kig (B~frut1ﬁungsﬁ
bolzen). * .

« «8. Vijak za wravnavo (Stellschraukc)
i tkzv. zunanjin zevcrabh (AusgbnbrcmSw)

g
S P ipaéinng ibl»;&?u poZnamoe zunanjo:
2avero (é? sencrumsc} in potranjo zavoro

: *
Es. S L, s - &
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(Inwenbromsc).

Pri zupanji zaveri objeml jeje zaver—
ue cc] uSiw {Bremskacken) zavorni beben d
zuna 3; co rrka petcgne za r:ofni vzved za
vore ali noga pritisre xa neini vzved za—
VCrey 8C oritlsnOJo zavorne écljusti 8
sveojo zavorno eblcge na zavorni koten in
ga zgugtavij.. S teom se ustgvi tudi RLL"
ake je ypritrjonc fa bebnu cz. €s, ako jo
bcbcr pz rjej trdno pritrjen.

frl retranji zaveri so .zaverne ¢é¢ =
1jiusti V zavornem-asenc. NWjihova ohlaga
sc pritisnc k notranji steni »ebnag &o—-
1justi »ritiskajc za vaven.

. Zavore,t.i. zaverni Tcbni, so lahke
maneléeni pri avtomedilu

1. na kolesin (samc na zadnjih dll
na vsch ¥tirin koicsih) aii

24 2Za- HQHJalnlka pred £a1danom na
giavni osi ronjalnika (menjalnikeva zavo—
ra - Getricbetremse).

Nntronjv AVOre s0 navidne na k€le-
sih, Zunanjc zavere sano prl rignjalnikovi
zaveri.

Prl Zaverah ma kclcesih sa lahko cne-—
stavne pa tudi év:&gc zovore, &e¢ imajo
zaverni bobni samo® eden par oz. pe dva
parn zavernih colaustl. v zadnien siucéa-.
Ju je lakk. on pzr clijueti zunal bokne,

a érugi v nsun zunanua in netranja 2avi-
ra  na en skuncn bewcii) — navadne pa sta
oka xrara Coljusti v kcbnu eden peleg drn=
mcga. 0Bc zavorl sta loceni ena md 2ruages
navadne ena recna 2 APUGH DeZpa. Aaerni
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roben pri zovorah pa zadnjih k€lcsikh je
ranc3¢cf ng Spicak zadnjik koles (Radspec—
hen). V bowen, k% inma navadro prcner 30 -
4C cm,. so0 nancicenc zavernc ¢cljusti, ka-
terih zunanja plat je cbloZena s suhc fer—
redo~nasc (zuvorna chlcvu) Z utrjevalnin
klincn so celgustl prltrgcnb ng eklcp di-
fcrenciala ali na 3asijc. MNed koncena
chsuctl je zavorni Gksﬂuntor, ¥i sc s
ponoc je zavornega vzvedsa owraca in s ton
raznika zavorpe cclgustl, dve spiralni
vzneti &eljusti spet viecejo skumal, éin
popustL zaverni cksccntcr. Zavorni vzved
4 e zavorncn dregovju ali z jekleno
vezan ali z rodnim vzveden zavore
1l z noZnin vzvedon zavore, DO Cemer ina
TroNn Do ncénn zavore svoje ime.

Zunanja zov ta na mcn*aanKu - Z&a-—
vorni Béhen je €vrsto masajen na glavno os
nenjalnika tokc, da se istodasnw kot os
vrti tudi zavorni Bcken. Zavornce celjusti
o¥icr2jeje zavorni boben cd zunaonjce str
_i. gp‘rJAn; vzact na vijoku za uravnave
v“"r ka zavornc Celjusti narazen in zato

tukaj: odpade zavorfil ekscentcr. 5 pritis—
ke na vezvod Zavere, se zavorne CGeljusti
pritisncjo s svoje oblogo e zavorni Bo-
ten, ca zgustavlijejo in tako’ yaustavljajo
tudi glavno o8 mcndalnlxa. i

2. Hidravliéna zavora (¥lilssigkeits—
brenseT" Pri Toj 2hveri se razoikanje za-
vernihk b;JuStl vrs3i s pomoc30 pritiekao
clja. V poscimcn rczervoarJu 3@ oljo, ki
se stisk: preko tlaclnega cilindra Zu €lje
(0ldruckzyllinder) skozi dovodne ccvi k
zoveran (navadne na vsch 8tirih ‘kelesih) .

v pescbne cilindre, ki se ned konci zaver-—
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Zavorni cilinder
(Bremszyliinder) :
:é‘ e dovodna cev Zaverni 0111n~

s * (Leitungs~ )Brenszyl¢1n£er)

\
! rohgs “ezervcar za:olje
( - ha;,Ar

L]

Zavorni cilinder

Zavorri zilinder . y;
ufﬁiqumszyllinder)

(Bremuni linder)

/] Tlaén* cilinder

za ®lje
(C’ldruckzyllmnder)
- Sl.lé4e

i pu”3uuul. Ko prlhasb OlJu zaradi pri-—
w*aaa v te cklindrc, pritiska na oWa bata,

sta v takem cilindru vsak na svcaem;kcn—
bl brltickatu pa kenca cdeljusti in ju
taxn roodkatos Seljusti tako s svijo obhle-
80~ pn¢t¢bﬁ Jjo na zavorni beben in zavira=-
Jev.Te zavore se upcrablguac kot nézZne in.
kot#rodnc zavore., Pri njih je treba poaoono
;paztti 12 upcrabo predplsancga olja in da
i dnvednc ~evi ne pride srak. Najved upo-
redija. .Yate zavorno OJJe (Ate*Brenso¢)..

I
3. Zraéne zavore (Lu¢tbremsen). Toal

Ro dVe yrotis
a) Zrotua zavora 8 po gritlskom

.. . ; * ’

+ D ;"‘

2
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S (Trerdruck-Druckiuft-Frense) . Pri tej za-

Zvori posebna pumpa za pritisk (Verdichter)

Zstiske f{komprimira) zrak do 5 Atp., ki se

z-gbirge v posedmien rezervearju. Ce se g

—mednin alli rolpin vzvodad odpre posebni

sventil, pritele zraok po posebnih ceveh do .

T zavernih cilindrov inh povarotl 2aviranje.

=V pedrobnen peteka deic sledeéece Pumpa 23

=Fritisk (Verdichter) ¢isti srak, ga kompri-

~mirn 1in skozi povratni yentil stisnc v

szradmi ved (DPruckleituns) zoverae naprave.

Izzn punpe Je vkjuleona naprava so puupanjc

*pnevratike (Reiftnfullvorrichtung), ki po

~potrebl siuZi tudi kot zapiralnl ventil
“{Abksperrventil). Na te nanrave je navad-

:po prikljudcna 12 p dolga gwal jasta caev 2

swstnikonm za pelnernje pnevmatikc. Palje je

-izza noprave za pelnenje prevoatike vkiju-

~®en varnostni ventil 2a pritisk (Druckre-
gelventil), ki ins xalepe yritisk v Yog]

- paprevi cbdrZati na dclctaeri vigini. Pozoj

_ za vernostnin ventilow, desto z njim ser

® stavljen, je rezervoay 2a stisanjeri 2rakx.
61 tu teCe stisnjeni zrak dco vestila ne-
tornega veza., Xadar ge z peinin ali roé-

- pin vzvede:z ventil edpra, tete konprini-
rawi zrak k zagvornip cilindron rpa kole-
sih {(Radbrenszylirflcr). Vzperedno z vee-

- tilem motornoga veza {Mutorwagemwentil)

_ Je v xaprave vkljulen zavorni ventil pri-

. kolice fAnhingerdrensventil), ki je prav
take ’gvezan g nefnin odnosne pedrnin v

T vedoz. 0d tega vedi  zradnl wod preko an-
porncga petelira de cevne spojke »a pri-
kalico, V stanju veinje s prikalice , t.j.
v nernainex stanju, Je zavorniventil cveds
no odvrt, da kexprinlrani grak stalnt te-
¢e skovl vaéne cev k zaperremu. petelim



2

30—
2 H .- " e G ;
in cevni spojki. Zaporni vetelin Je treba
gapreti, kadar se¢ odpne prikolicz 64 -me—-
torneg® wozila, da zrak ne uhaja Ba pros-—
tO. : . ¥ '\ . )

. . Poleg naStetih nrimerov zeviranja -
imemo pri avtomobilskih prikolicah  3e
ved drugih nadinov, a »ri evtomobilih
poznamo $e en nalin, t,j. zavironje =z
notorjem. Ako vozime z avtomobilom ne
daljs1 progi navezdol, tedaj se vkljudi - -
najvedja Brzina (tretjasali fetrta - di-:
rektna) in swprckine vZiganje.  Ako bi na
ta nadin vozili z drugo ali prvo brzino,
bi bil menju:lnik prcved napreZfen, bi pre—
ved trpel in bl se mogel zlomiti; motor
i tudi dosegel previscko Stevilo cbra-
tov, zaradi ,esar bi lchko leZidda iz-
tekla (auslzufen). °

L 4

Gk et : (o |
& ‘ II» i vl
Pregled zovore in vzdrievanje v re-
du. Brezpogojno Jje potrebnc 2zvore cesto
pregledati 4n preizkusiti, ker »zoradi od-
povedi zavor grozi najvelja nevarnostd -

NajvaZnejie je imeti v rcdu zavore
ns zadnjih kolesih, Pri strogem pregledu
pazimo na sledece: Ali sc zveze s klini
in varovalkami v redu? Potem preigkusirio
vsako zavoro posebej pri brzini 20 -~ 25
kn-na urc. 2 vseko posamezno zavoro (ne -
2z vscmi naenkmat) se mora avtomobilav .
nejkme i3l razdalji usteviti. Tudi pred
veakin veljinm sklancen navzdol je treba .

2avore preizkusiwi. . C e e W
.Ze¢lo je paziti na to, do prijemljejo
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zavore vsa kelesa cnokererne. led veinje se
preizkusi, &e zavorne ¢eljust rima eb zavor
ni BobeR pe nekaj kilonmetrih veZnje se za-
varni beben segrejee« Zovore lahko edpeve—
de, Cc pride eljc na rm%gaoce se pevrsine.
V&asik s¢ zavere "Jretrée", cvilijocs teeaj
Jjih je trcha ¢istiti. Pri naeljenju obleg

Je nav ¢ne develj, da nckaj Gasa vozimo s’
priternjenini zaveranti, da se izribljejo.

Vedkrat je zavora na prednjih kele-
gih dckra a o aadnjih ne, ali deluje za
vera pri voinji namre] dd&rc, o-¥ri voinji
nazaj rce. To hibe jc treta pravedasno uge—
tevitd In poprhviti, ker je n.pr. v sluCaju
lenz kardanske osi pri vozZn i navkreser cdi-
na re§itev debro mavora na zadnjih kolosih.

Zavernd prosa (Brems“treeke, je pet
ed telke, ke o avtonokil kil ed Scferja
zavrt, deo toéiz, kjer se je avtericbil uste-—
vil. — Nenegetc e vezilo na nestu ali tre—
witno ustaviti« Pril dedbrik zuvorak se avie-
pebkil pri 40 EL kitresti ustavi v dva e
treh spelnuiadah.

Hitrejse ustavijanje in zaviranje
ni praxtidnes ter je cclo nevarne, ker ob—
steji rcvarnost, &a se potniki ponasreéi—
J¢ zaradl silovitepa sunka naprej, preme—
tovanja Hin crqangﬁ avtenckila v stran, kur
lohke pevzredi prevrnitev. :

Sokxunda strahu (ochrecksekunde)ige

‘oni kre¥ek Zas, K ¢d sodifca pri aveemc-
»ilskib nesrelab nriznajo Seferju, da Jje
noscl eb izrenadno nabtalem ¢javu spra vi-
11 v prave lege wzvede sklopke in zawerc;
Sefer jo pCIubll prvo sekande re nenacni

sprercndi ze te, ¢a je plte’nil 2o yzved . .
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roCne zavere ter pritisnil 2z nogami na
vzvoda sklopke in nmZne zavore.

® C. PNEVMATIKA IN DRSATLNA VARCVALA
__{Greitschutz)

S pejavom avtemobila 3e nastale
vpradanje, kako sestaviti taka kolesa,ki
bpi vezdrZzala vsled velje drzine nastole
udarce in sunke na neravni cesti ir 2manj-
fala nevarnest,; da ¥i se poedini deli ne-
han*ima lomfli, Najprej sc u1ora313a%1
suinl Jaste eerece - pelne gune - no eso-
dih kelcs. e s¢ Jéppa rz2ing avtlmobila
e pevelalg nad 35 km na uro, je btilo tu-
di to nezedestin@a. >

Tedaj so pri3le¢ v uporahko p%gy
guoe sli_pnevmatike, Te sestojije -f~
ranje gubc all zracuice guUitSChIGUCh)ln
Zunanje rsuse VLi 1a8¢a (Mantel). Take
June' sc uporgb 3a i d¢ 1628, lcta pri pot-
nidkih in hitrej%ih lanhkild tovernih av-
tawobilih, dodim so pri novidnih tovor—
nih avttnobllih, nonj kot 35 km rzine,

¢ naprej udrabljali polne. gumes

Te 80 bile dol-o fasa res  polne,
tej. -ves odred je bil s celega. Zelezen
obred, dctellne 8 ~ 12 1m in take *irine,
kakor je bil Eirek obed kolesa, je imel
na zuncenji stroni ved vzdelZnih Zlebev,
k1 so drzali sunmes Gunma. je imela nrvotno
poikro¥ni prerez; slasom se je *pojavil
tudi trupezasti prerez. No povrsSini je
bima runa rrvotno rladka, po 1920. letuy
P2 g0 s¢ pojavijale tudi sume, ki, so
bile rehrast‘o 'oblikovnne,
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. ZXo se je btrzina tovornik avtomobi-
low povedala, so koles:» s polnimi pgumarndi
postajalasprl hitrejSem vrtenju polosi
pretezka za diferencialj posledica: zle—
milé so se pologsi ali pa tudi diferencial.

. Do bi znonjsali te¥o gume (in s
ten keles), so polne gune zZadeli izdelo-
vati tako, da so v jih pustili eunx do tri
.zradne prestore (rove) po vsem obsegu Znot-
rej poéplé. - > s

4e Kmalu tudi $e ni biie dovolj; v
zadnjan Casu izdelujejo izkljuéno4§amo av-—
temobile s pncvmatike {(pumpaonimi gynani).

Pnevmatiks se deld vametranjo gune
(zradniecs~ Tuftschlauch) in v zunanji
pladt (@nntel). Notronja guma ima oblike
gunmaste zaprite cevi z ventilom na notra-
nji strani za pugpanje in izpuSCanje gra-
ka. Ta gunc § notranjim plaSCem preko nje,
se nones®i na Zelezni ebred (felge).Plasc
img nalego netranjo gums 8¢ititi, da je
kaj nc predre ali ne pe¢i. Za t¢ nalogoe
je rlcié tako prirejen, da je elastilen
in trden preti udarcem in ukelcm, Sestove
ljen je iz 2aporednih rlaeti gume in
riatna. Je oblike cevastega okrola, ki je
na notranji stroni pe dolZini razparan,
da je moeZno skezi ‘to ofprtino v njega vlio-
21t motranjo¥sunc. Na eni in drugi stro-
ni odprtine je rob, ki®se imenuje “pro-
tektor®; ti rotri sluZije za pritréitev
gume na obrof (felgo). Po zumaji stroni
J& pla®l recbrast. Pred par leti sc¢ se do-
biii popolnoma gladki obreci ali pa ped-
kovani z nitmi. .

Teiza Je Zelezen Obrad, na guna-
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nji strani nlo3dnato Zlekaste oblike. Na
sredini tega Zleba Je luknja zo ventil.

Pri nepeicanju gume,navigor zgvi-
hani rovevi Zleba primeje protektorje pla-
§€a irn ga take drZijo.

telga je labko za stalnc pritrje-
na na kelesu,ali pa se na koele sproti na-
melia in pritrjuje =z vijaki.

Za naneS¢anje gume na felro rabi-
no dveje ploglpatih Zeleznih vzvodev
{(#elezi za nameS8anje gune — lentereisen
ali Montierkebel).

In se pri veznji zmanjfa trermje
ved nétranje gumc in pltaidéen, pesipljene
rctranjeost pladéa s talkum ~om (Weder-
elas), preden v njega namestime notra-
njec guno.

Sefsr mera med voinjo paziti, da
ne kvari gume in jikh édimbkedj varuje pred
~brave in poskodbami. Z nepravilnim vkiep-
ljanjenm sklepke ali nensdnim in hitrirm
zaviranjem kolewa drsijo po tieh in gu-
me rnogo trpijo. Na zume ne sme priti tan—
gin 211 petrolej ali moteysko olje ir
mast; tc snovi gumo razkrajajo in meh’a—
jo, da sc na takem mestu hitro izrabi.

Ker se suma ledu ne prijemlje, se
pagini namestijo na gime-koles, posebna
varovala za voZnijo po . snegu in ledu, ki
se zajedajc v sneg in ied in tako varu-
sejo avtomobil pred drbsenjom. Ako bi av-
tonokil pri veliki brzini zacel drsati,
“ti se iah¥oc prevrnily zato so potrebna
t4 drsalna vareovala (Gleitschutz). Teh
iganc ved vrst:
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1. Zunanji pla®€ = rnevmatika -
ima na obodu rebra iz fuma in to povprec-
no ali posSevno. " :

2. Na fume ge napnejo verl*e, tako
da ovijeje ~uume in obcd kolesa

3. Uporabljajo se tudi specialne
napravljena drsalna varovala, ki se navlie-
gejo preko oboda koles in pnevmatike. Na-
pravljena sc ali iz verize, ali iz krat—
kih &lenkov in preck. e

Drsalna varovala (Gleityschutz) se .
1ame§éajo v sploSnem same na ~onilra ko-

le 5 P

=
(=3
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D. PREDNJA 0S IN LRM*LO.

i A e e s e S G e i gl i s gl i e

7 i
a) Sestava: Frednja ©s sestcji iz
rednjera dela (lfittelteil), ki Jje pritr=—

"'u

n na obe vzmeti prednje osi (vorder

S £
4

Osni- 4 e

&ACﬂSO 1en£eI 1recna.r;Tféa rredini vavod
(aEurSuaqu) (Spurstangen-
R et iy nebe‘)

gm S et \
/Q \ Osn1 krak
{ 5} PO g _____P AL 1 E‘ e
mf1w“w,_*_*~wf;»- @i;an kelfvl i

V/

Vzmetna rlegTa
’redecplatub)

5l 36y
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Achsfeder) in ima na kon01h postrans&o
premlﬁne osne krake (AchsschenkeL). Osred-
nji del sprednje osi se imenuje vilidas—
ta os (Gatelachse), ker jé na koncih vi-
1idasto oblikovana. V vilidastih koncih
sprednje osi so z osnimi klini (Achszap—
en) ~pritrjeni na vesakem koncu po. en 0s—
ni krak, na katerega je nasajeno kolo. Os~
ni krnkl S0 31h¢31v1 okoli svojih navpil-
no name$enih osnih klinov. V en osni
- krak (achsschenkel) je vtakngen in pritr-—
jen trikraki vzyvod prefne palice(Lenk-

o Y

spurhebel), & v drusi osnl kraX krmilni

s 2 St s i s o o

vzvod (Sgurotanbenhebe;). irefna palica
{Spurstance), ki je za sprednjo osjo,vede

Xrmilno kolo (voiﬂ,
Kruilni drog (Lenkrad) ey

(LenksplndeL) - \ﬁ
;mllnlhgol Bk \é$%9
Lenkschnecke) T

(thrbe ‘rment )

(“u~&n1 vzvod
i qurstan En—
Sl ’neﬁtJ)C-‘ )

Vzvod krmilne pallce b
(Lenkstochhebel j* "Aﬁf’

~?R¥ﬁsza,“en)

Osni ){fl‘w&‘i\ \

k@:ﬁ%sf i:?:‘\

\\ DN
oo
e
Ellpa Bl wiikats os
( abelachse)
Sl’ 17-

krmilni vzvod g druzim krakom vzvods prec-
ne palice (Lenksnurhebel) Na tretjem '
kraku vzvoda predne valice Jje ribljivo
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pritrjen reGnji konec_krmilne Qél;C&
(Lenkstange? na posebnem “Teziséu. Drugi”
konec krmilne palice. je pravtake giblji-
vo »ritrjen na yzvod krmilnc palice. Na
‘ta vzvod je na nasprotnem koncw z 08jo
pritjen zobati se-ment (Ieﬂks=rm°nt), ki
s svojimi zobmi prigemWJQ v ndvoge v
milnera polZa (Lenkschnecke) Ta je nasa-
Jen na svodnjem naprej molecem koncu kr-—
milneza droge (Lenkspindel). ffa zzornjem

koncu krmilnega droga je krmilne koo

Krm1¢no {olo
~ (Lenkrad)
“‘\; V#igalna roica

(Zﬁndhebel)
G\\\\ 11nska rodica
“ a Gasbehel)

milni drog
Lunks“lndef)

mll n-_ DOl i \".
\Lanxuchnecke)\

Vijak zalmazanaa/ A\
ACTeinfillschrsu-ig/ 7

/ /.,: ¥ _/ Os segmenta
‘&é@*’{‘ > - {sSegmenivelle)

S
%S§ s Vzvoa krmilne palice
. s
A Sgﬁmvn ‘Tenkstockhebel)

(Lenksesment) |

Sls 184
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(Lenkrad), ki je znano tudi nod imenom
volan. To je en tip krmila ali volana -~
segmentno krnilo ali segmentni volan
(Schneckenlenkung. ~ S§1. 18 v tekstu).
Pri drugem tipu volana pa imamo

- Ermilno kolo

Lepﬂrad)VzVQd za,véig
; : _-{Zundhebel)

L Vzyod za plin
2R GashobaT
S \-23 ,/// .

,Z§<®N_

~~Krmilni steber

%rﬁilni dro§:
Lenkspinde )

5, AT
Mazzlica i
(Schnierbiichse)

Kemilni vijak
(Lenkschrapﬂe)z

Pt
IR /?7\/"' 3= (r e o
g _lm ‘, E: f//%\/// (Lﬁ‘u\.uaul\,)
BQ =\ oFF
L adiver) g Sy
Yoo 4 Vilicasti vzvod
A 7.~ Gabelhebel )
Y i /7 Os vilidastega vzvoda

-7 (Gebelhebelwelle)

Vzvod krmilne palice
_-{Lenkstochhebel) -

Sk, 19

5%
vse iste dele, samo nanesto sementa ima-
mo krmilno metico (navrika - Lenkmutter),
navite na krmelnl vijsk (Lenkschraube),

o 0 g st 5 S
[ ok s s

ki je nanesto krmilneza polla ne krmilnem
drogu. Xrmilns patica je z vilicastim =
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vzvodom (Gabelhebel) in csjo vilidastesa

vzvoda (Gabelhebelwelle) 2zvezana iz
vzvodom krmilne palice.. Ta tip se imenuje
krmilo na vijek ali volam na vijak (S5chrau-

benlenkung. — 51.19 v tekstu).

Xrmilni drog pri obeh tipih je ce
‘vast in skozi njega vodita dve, ena v druzo
vtaknjeni cevi, ki se zgoraj 1in spoda]
kon&ujeta v kratkem vavedu; zgornja vzvoda
sta eden nad drugim in omogolata ebraca-
nje teh ceviy preko cevi je torej moZno
obracati -tudi spodnje vzvode. Zgora]j je
vrhnja roica vzvod za viig (Zilndhebel)
a pod njo vzvod za plin (Gashebel). Vzvo=-
-dd na spednjem korecu sta.prav tako name-
S¢ena cden nad drugims zgornjli je zvezan
s plirsxim droczoviem, spodnji ra z vzigals-
nia drozovjem. 5 :

Delovanje krmilaz Sofer obrala kr-
miinc zolo na desno. 5 _tem se tudi krmil-
ni drog . in na njem sé nahajajodi kradlni
polZ ali krmilni vijak obraéa na desno in
s svoiimi zavoji pecriva segment cdnosno
matico pavzgzor. Vsled tesza se tudi vazvod
krmiine palice »remika s svojim spodnjim
koncem narprej in poriva naprej krmilng
palicc. Ta v istem smislu deluje na cdnos-—
ni kralk trikrakegs vzvoda prelne palice
(Lenksrvurhebel), ki tedaj cbrne osni krak
(Achsschenkel) in na njem nasajeno kolo na
Gesno. ¥er je trikraki vzvod preine pali-
ce ¢ svojim tretjim Xyrakom . pritrjen na
predno palico (Spurstange), porine pred-
no nulico'v leve irn s tem tudi krmilni .
vzvod, ki -zepet dzlje obrne na desno dru-
Zi:o0sni krak 1in na njem se nahajsjeie
kolo. (e 3ofer krmitno kelo obrada na levo,
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deluje vzvodni sistem krmila v obratanenm
smislu J‘in cbrne kolesi na levo.

Sprednja os Je v srednjem dslu u-~
pocndena navzdol, zato da bi radi udaja-
nja peres reudsarjanla v spodnji del mo-
toxrja.

‘ Razen vilidaste osi poznamo e dru-
5o obliko sprednje osi, pestno es (Faust-
achse). Pri te]j ste konca srednjegs dela
ogi pocdobna pesti, skozi katero je nare-
jena luknja za dsni Klin, Tri pestni osi
so vilicéaste oblike osni kraki, takc da
objemajo pesti od zgoraj in sypodsj, na 0s
pritrjeni z osnim Idinom. Osni Xklin ima
od zgoraj po srediini kapal, Xi pa JE 'SpO~
daj zupru, 0d kanala vodi nPTOll kansl-
didev v -stran. Konal je zgcras] zaprt's
posebno matice v obliiki kapice. V ceatral-
ni kanz]l se cdene mast, nraetukc v kapico,
ki se nato navije na k1“ i z naviianjem
ge mast iztiska iz centralnessa kanala v
postranske kanzle in iz teh na postransko
povriino klinag tako se vrsi mazanje, Ma-
tica n& klinu se imenuje mazalica (Schmier-
bﬁchse)' -~ Osia kraka sta pritrjena malo
posevno ¥ navpﬁunl smeri, takc 'da stojita
tudi spreduji kolesi malo posevno, 10 je
zeeray ste kolesi beclj razmsknjerni eno od
drugega nego spodaj. Temu pravimo zclesni
pad (kadsturz). Vsled tega kolesi saml od
sebe ' sllita na notranji visje lezeci
del oOsneza kraks in se tako ‘opirata na os.
Tudi se tako namedceni kglesi laZje krmi-
1ijos . Poles tega sta sy Ji kolest tudi
v vedoruvni smeri ebrnjeni za LalenkOQt
na znotraj, tako da sta gadaj za Y2 do 2
em = po Ve likostl voza —-bolJ “ﬂzmaknﬂcnl

L 2o

S T
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kot pa spredaj. Temu rravimo predsled

4 04 e P e W

(Vor nur} 20trebno zato , kexr imaje gla-
v&ine koles vedno nekoliko praznine, t.n.
niso nassjene tako na osi, da bi se popol=-
noma prilagdle; tudi se osni kraki pzi
voZnji udajajo malo nazaa ter bi se kolesa

brez "predsledi® pri voZnji vrtela neko-

liko posevno, kar bl Skodovalo pnevmati-
kam.

b) Ravnanje s kyrilom *nggredngo 08,0
Wa zareslalvcs%’ﬁrmiiﬁln_&elov 1e Treba
posebno paziti, ker srozi najvelja nevar-
nost, ako poedini deli niso v -redu.

- Posebno je paziti na skigpe (Gelen-~
ke) in na varovalke klinovs te so navadno
%z razce -ami (Splenten) zavarovane matice
Ako so ra krmilnem vzvodovju krogljiZni s
sklepi (% lugelgeélepkel , je paziti, da kro- |
glJlfu%JP clavice (’u?elkapfe) Se zadostno
évrsto le%ijo v krogljidastih ponvicah
(Rugelpfanmen) in da ne bi ¥e po kratki
nadaljni uporabi izpadle. dajbelje je ta-
Ke sklcpe Se rOobbeJ zavarovati n. pr. 2
2160, Oermen jem in podobnim, vendar tako,.
da se s tem ne zavira delovanje sk}epov.'

Vsi zsvojii vi ijakov morajo bitie 'y’
dobrem stanju, tako da matice trano‘pri« A
Jemlgeao.v ;

frl nov1h avtomobll*hjima krmilﬁb
kolo dc 6° mrivega hoda. (toten G ng). !
se z uporato vozila in obrabe sklepcv in
frxdlnega pOiza cdnosno VlJmuv,SC&SOMJ' /
zvida na 20°. Ako ima krmilno kolo vesji
wrtvi hed, ¢z je treba popraviti, zlasti
ey je s takim krmilom nemogodce V¢rno

voditl aviomobil, zlestl eb kritiinih ftre-




nutkih.

(¥gmg¥na g ka : - Vzmetra os

{Federachse)

Vzmetna

ce

(Federvuc“se) tn S Sl
Vzmetno okc < zme 8 snona .ya < )
(Federauge) ‘@Federklamme % 1 e e

Yzmgtn% st{th i
Federbiige zetng_ pares
ug t?e er%lﬁ%ter?

.-'Jlt 20-

Pri prednji esi je treha.Zesto pre-
gledati spog osi g vzmetmi \Fuucrn) g2 s
vzmetna stremena (Federbiizel) z “neticami
dobro pritrjena, da ne bi pri hi%ri VOZ+
nji prednja os pri eni ali obeh vzmeteh
nenadno zdrknila nazaj; v takem -slulaju
se Krm¢lo ne more vesd uporabljati.

Iruv tako je treba ob vsaki priliki
pregledati,~Ce kolesa na osnih krakih dob-
ro “"sedije™ in e so osne matice dobro
zavarovane z rascepkami (Splenten),

DalJe Je dobro paziti na pravilno
in zadostno razanje vseh ribajodlih se G
lov in sklepov.



B. XKROGLJICASTI LRIAJT (Rugellager).
é__? e = 3

X

, e R o T
Da se svrosti mazenje, zmarjda trenje ian
zvisa varnost obrglov, se vse ogl motor-
nih veozil vxtijo v kregljicastih lezajih.

Razlikujenmo Goliinsie le#aje(langs—
lagery in predne le¥aje (Querlazer) - (S1.
21 in 22 v tekstu). rrvi sprejemajo iz-
k1 judne v smeri osi delujote Paksialna®
sile, medtem ko .preini leZaji sluZijo za
sprejen Yradialnih” sil. .

Vsak leda]j sestoji iz dveh prsta-
nov {(Ieufring), nekaj lkrogljic in iz klet-
ke (¥ifig). Hletks wedi in deli krogljice

eno. od druge. krstani in krogljice mora-
Jo biti iz najboljSeze jekla, O0d materija—
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la, izdelave in kalenja zavisi, kakc se
bodo krogljicasti leZaji v praksi obnesli.

Krogljicasti leZaji iste velilkosti
odn, istih sStevilk tovarni¥kih seznamov
(Fabrilslistennummer) se lakko menjajo,
ker se pri njikovi izdelavi pojavijo ma -
lenkostne razlike (najved do ¥Y1GO mm).

Zelo vazZzno je, da so krogljidasti
leZsji pravilno vstavljeni v onidju in
posebno trdnc namesfeni ns osi.
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POPRAVE R

2ogon zadnjih koles
(Hinterréder~Antrieb)
Motoxr Menjealnik e
(Motor) (Wechselgetriebe) .
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{(Yupplung)
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Xer se slika 2. ra strani9in napi®
si oh njej, slabo pozna, je tu narisana
8¢ nekrat.,

o 2 i w1 1

223 slili 24 na strani 1l bi moralo
biti napisano:

1. Zoblasto kolo na skiopkini osi
243+4.8.  Zobdasta kolesa na postranski
OSi IICEJ. ; s



by
6.
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Zob&astd kolo -

2+ brzine :
Zobdasto kolo

Ls ibrzine
Z20bCasto kolo

zZ4a voZnjo "nazaj®
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