UPRAVYA ZA ZASTITU

KLASA 77a (3)

INDUSTRISKE SVOIINE

IZDAN 1 NOVEMERA 1940

PATENTNI SE1S. BR. 20497 -

Dornier-Werke G. m. b. H. & Dr. Ing. e. h. Claude Dornier, Friedrichshafen am
Bodensee, Nemacka.

Kodnica za avione.

Dopunski patent uz osnovni patent br. 16193

Prijava od 12 januara 1939.

Vazi od 1 aprila 1940.

Naznafeno pravo prvenstva od 30 jula 1938 (Nemacka).

NajduZe vreme trajanja do 31 januara 1955.

Vazdusne kocnice, koje se iza krmila
jednoga aviona mogu radijalno raSiriti,
poznate su prema osnovnom patentu br.
16193. Ova predvida kao primer takvu
konstruktivnu izradu, u kojoj se tacka
obrtanja povrSina za koéenje, nalazi nepo-
mic¢na na zavr§nom delu trupa, dok poluge
putem pokretanja izvode isturanje povr-
§ina i u kojoj se kraj trupa, zajedno sa ta-
¢kama - uévrséenja povrsina za kocenje, u ci-
lju uvlaCenja kocnice pomice u nazad.

Prednji pronalazak pretstavlja u jednoj
bitnoj tacci otstupanje od ovoga reda me-
hanizma za kocenje. Suprotno osnovnoj
prijavi, pokrece se ovde osnovica povrsine
za kolenje prema — u susret — vazdus-
noj struji, a istovremeno se postizava ras-
teretenje mehanizma koji je za to potre-
ban, na taj nacin, $to poluga hvata povrsi-
nu za kocenje otprilike u sredini pritiska.

Sarke (3arniri) povrSina za kocenje

spojene su u jednome telu, koje je poloZe-.

no na jednu vodicu po kojoj klizi. Ta vo-
dica ugradena je nepomicno u trupu i za-
vriava u jednome delu koji je kraj trupa.
Najbolje je nju izvesti u vidu lakog skele-
ta od Stapova i profila, pri ¢emu ona radi
svog rombitnog preseka ima veoma visoku
otpornost prema savijanju i zavrtanju, Sto
na uspesan nacéin vodi racuna o okolnosti-
ma leta u padu i to naroclito pri kocenju.
Poluge koje su ¢lankom uévrS¢ene na unu-

tra8njoj strani povr$ina za kocenje, nisu
svojim slobodnim krajevima prikljucene
pomicéno u praveu leta, vec¢ su élankom ¢vr-
sto utvrdene u trupu ili na skeletu krmila.
One isturaju povrSine za kocenje u polje
¢im telo, koje klizi po vodici, bude pome-
reno u napred. Na taj nadin se omoguca-
va da broj pokretnih delova bude sveden
na vrlo malu meru, a u vezi s tim, postiza-
va se pored povecane stabilnosti zbog pri-
zmatiéne vodice, jo§ i znatno smanjenje
teZine.

Sem toga je naprava za kocenje pre-
ma pronalasku konstruisana tako, da me-
dusobna povezanost gotovo sasvim prima
na sebe pritisak vazduha, dok pogon leZi-
Sta povrSina za kocenje ostaje gotovo ne-
opterecen. To se postizava vezivanjem po-
luga u jednoj tacci, sa koje polazedi, na
obema stranama se pojavijuje podjednak
pritisak vazduha.

.Pod nepovoljnim okolnostima mora se
ralunati s tim, da ¢e tela za kocenje usled
pojave vrtloga iza kocnice ili usled oSte-
¢enja od pogodaka poceti da vibriraju i da
se te vibracije prenesu na kraj trupa. Da
bi se izbeglo razaranje makoje vrste pu-
tem takvoga dejstva predvida dalja prona-
lazatka zamisao moguénost odbacivanja
celog skeleta za vodenje zajedno sa povr-
Sinama za kocfenje koje su na njemu name-
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Stene i napravama za njegovo
nje.

Slika 1. prikazuje u preseku kraj trupa
1 jednoga aviona i skelet za vodenje 2 sa
zavrsnim delom 3, pri ¢emu je skelet za vo-
denje 2 ugraden u trupu 1. Na Sinama ske-
leta za vodenje 2 pomice se nosilac povr-
Sine za koCenje 4 na Cijem obimu su povr-
Sine za kocenje 5 ucvrséene u vidu klapni.
Kod tacke 6 vezane su poluge 7 za povr-
Sine za kocenje, koje su na mestu 8 putem
Clanka vezane za skelet 2. Cim se nosilac
povrSina za kocenje 4 pomakne u pravcu
leta, t. J. u slici 1. s desna u levo na vodici
2. povrine za kocenje 5. se prinudno Sire
vodene polugama 7. U zavrSnom poloZzaju
leZe povrsine za kocenje u 5, poluge u 7’
i nosilac povrSina za kocenje kod 4’.

Pokretanje nosioca povriina za kocenje
vrSi se na sledeéi nacin: elektromotor 9.
okrece vreteno 10. koje je sa njim ukopca-
no i polozeno u skelet 2. Na tome vretenu
namestena je matica za pokretanje 11. ko-
ja je putem konopaca ili lanaca 12., koji
idu preko kotura odnosno tockova 13., ve-
zana za nosioce povrsina za kocenje 4. Ako
se radi obrtanja vretena matica 11., koja
je obezbedena od okretanja, pomeri pro-
tivimo pravcu leta u polozaj 11°, pokrece
se jednovremeno i nosilac povrsina za ko-
denje u 4’, ¢ime se postizava isturanje po-
vriina za kocenje. Kao S$to je veé¢ u po-
cetku reCeno, izabrane su priklju¢ne tacke
6. poluga 7. tako, da su delovi povrSina za
kocenje, koje leZe s obe strane istih, pod-
jednako optereceni pritiskom vazduha.

Slika 2 pokazuje u vecoj srazmeri pre-
sek kroz skelet 2. po liniji II—II iz slike 1 i
treba da objasni kako se imaju najpogod-
nije namestiti lanci odnosno konopci u
skeletu. Ovde kao i u slici 3 brojevi obe-
leZavaju ono isto $to obeleZavaju i u sli-
ci -k

Slika 3 pokazuje mehanizam za odbaci-
vanje u pravcu strele P iz slike 1. Da bi se
skelet za vodenje mogao osloboditi svoga
poloZaja, namestena su na Cetiri priklju€na

pokreta-

mesta na trupu dvojna oka (Doppelau

14. u koja je uvuceno po jedno oko 15.
skeleta za vodenje. Spoj izmedu. jednog i
drugog postizava se klinom (Bolzen) 16.
Klinovi su wvezani polugama 17. ¢lankasto
za plocu 18. Ova nosi na jednoj strani po-
lugu 19., koja je ¢vrsto za nju vezana. Za
tu pelugu hvata lanac 20. koji klizi preko
kotura 21., a kojega moZe pokrenuti pi-
lot. Cim se povuée lanac 20. okrene se plo-
¢a 18. u pravecu strele Q. Time se klinovi
16. izvlace iz oka 14. i 15., a celokupna na-
prava za kocCenje odvojena je od avionskog
trupa. Strujovod za elektromtor snabde-
ven je tipcima (Stekcer) koji prilikom od-
vajanja motora proizvedu trenutni prekid
voda.

Patentni zahtevi:

1. Ko¢nica za avione prema osnovnom
patentu br. 16193 naznacena time, 3to su
tela, koja safinjavaju vazduSnu kocnicu
(5) uévrSéena za nosaé (4), koji se nala-
zi u kraju trupa a pomifan je u pravcu le-
ta, i to tako, da se mogu isturiti i zaklo-
piti.

2. Ko¢nica za avione prema zahtevu 1.
naznacena time, §to je u kraju trupa ucévrs-
¢en jedan skelet (2) koji je obezbeden od
savijanja i uvrtanja, a koji sluZi za vodenje
pomicnog nosaca (4)

3. Kot¢nica za avione prema zahtevu 2.
naznacena time, $to su povrSine koje pret-
stavljaju koénicu (5) vezane za trup avio-
na polugama (7), koje su s obje strane
tlankasto prikljucene, a koje hvataju po-
vriine tako, da se vazduSni pritisak s je-
dne i druge strane prikljutka poluge (6)
uzajamno izjednaduje.

4, Koénica za avione prema zahtevu 2.,
naznalena time, $to se skelet rukovanjem
sa pilotskog mesta moZe odbaciti iz trupa
i to time, Sto se oslobode njegove veze sa
trupom, n pr. povlatenjem lanca ili kono-
pa (20).
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Ad pat. br. 16197







