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V OBJEKTIVU

1. Andrej Vrbec, ¢lan ARK Komarov iz Ljubljane, je eden najbolj obe-
tavnih mladih makefarjev. Njegov najnovesi izdelek, moLsimckelG
nemike rakete A4, je uspeino prestal prvo lansiranje v Sticni. Maketo
poganija snop motorjev s skupnim impulzom 110 Ns, izmetavanje padala
pa opravi s pomoéjo RV naprave.

2. Svicarska demonstracijska skupina Swiss Pulsojet Team s svojimi atrak-
tivnimi nastopi vzbuja pozornost na vseh vecjih modelarskih prireditvah
po Evropi. Modele s pulzoreakcijskim motorjem, s katerimi so nastopili v
Logateu, so jim izdelali v tamkajsnii firmi MIBO modeli.

3. Marjan Ficko se je na modelarskem mitingu v Skofji Loki predstavil z
maketo letala Christen Eagle Il. Model na sklepni stopnji gradnje je resda
poziral le na tfleh, vendar ga bomo lahko po zagotovilih avtorja kmalu
obéudovali tudi v zraku. Model z razpetino kril 1560 mm je dolg 1440
mm in tehta 4 kg. Poganjal ga bo 15-cm® motor Webra.

4. Turimaster je 3olski trenazni model z razpetino kril 2000 mm, ki ga
poganja 10-<m® motor. Namenjen je $olanju RV-letenja, ucenju osnovnih
akrobacij, aerovleki in vleki reklamnih transparentov.

5. Medelarji z osnovne Sole Pirniée dosegajo na tekmovapjih z modeli
motornih €olnov izvrsine rezultate. Modeli kalegorij MC, s katerimi
nasfopajo, so klasiéne gradnije in so konstruirani po njihovi lastni zamis-
li. Coln na sliki je izde(ﬁek Alesa Jamnika

(Foto: Joze Cuden in Bogo Stempihar)
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16. Euromeeting
Val di Fassa

Znacilnost dolomitske pokrajine je
raznolikost v strukturi skal, nastale v
Zasu friasa pred priblizno 200 milijoni
let. Z odtokom prasrednjega morja so
ostale koralne stene in atoli. Sass Pordoi
je eden izmed vrhov skalnate skupine
Sella. Vzdolz t.i. dolomitske turistiéne
ceste med Cortino di Ampezzo in
Bolzanom lezi tudi gorski prelaz Pordoi
(2300 m) v obliki travnatega sedla s str-
mimi, valovitimi poboéji, primernimi za
poboéno jadranje z modeli, padali ali
zmaji. leti se lahko pri vseh smereh
vetra. Stalna termika omogoda fudi
neizkuienemu modelarju letenje ves
dan. V takih razmerch je omogoéeno
neomejeno czkroboisko—Litrostno (do
300 km/h) in prostorsko “3iroko” lete-
nje z modeli z razponom kril tudi nad 5
m. Poleg tega so ti kraji idealen prostor
za dopust v vseh letnih casih.

Skupina italijanskih  modelarjev  z
imenom Fassatal vsako leto ob istem
¢asu (zadnji vikend v juliju) organizira
Euromeeting Val di Fassa za poboéno
jadranje. Prireditev poteka na visini
2536 m, traja dva dni in nima tek-
movalnega znacaja - kljub temu, da
tockujejo vsak let modela. Ocenjujejo
po Sestih merilih, od katerih vsak |c1l‘||<o
prinese modelarju 10 tock. Merila so:
natanéna izdelava modela, varnost leta,
akrobacija, lepota pristanka, toénost
pristanka in stopnja nevarnosti leta za
gledalce. Leti se v skupinah po 10 mo-
delov naenkrat po 10 minut. Akrobacije
niso obvezne, so pa zazelene. Vsak

16 EUR:“MEETING &
VAL DI FASSA S

pilot sam izbere potek leta, ki je
primeren modelu in znanju. leti se v
sedmih kategorijah: icxdraini modeli z
razponom kril do 375 em, jadralni mod-
eli z razponom kril nad 375 cm, akro-
batski modeli, modeli delta in leteca
krila, modeli canard in kombinacija.

Letos je bil od 23. do 25. julija ze
Sestnajsti Euromeeting Val di Fassa.
Prijavljenih je bilo 172 modelarjev iz
ltialije, Avstrije, Nemcije, Anglije in
uradno prvié tudi iz Slovenije [avtor
tega poroéila). Letalna dneva ki sta se
zadela priblizno ob 10. in konéala ob
17. uri, sta minila v idealnih razmerah
z zmernim jugozahodnim vetrom. Videti
je bilo mogoce jadralne modele vseh
velikosti in barv. Najvedji model - samo-
gradnja itdlijanskega modelarja - je
imel razpon kril 11,4 m (!} in maso 23
kg, najmanisi pa je imel razpon kril
manj kot 50 cm.

Najbolj se mi je viisnil v spomin let
mode\o globoko v dolini, ki je moral
zaradi pomanjkanja termike pristati na
sfrmem fravnatem pobodju. Vse se je
izteklo brez potkodb. Zaradi strmine je
pofem mode’ozoéeﬂ sam od sebe drsefi
po pobodju - in ob za¢udenju vseh spet
vzletel, nadel termiko in po 10-minutnem
krozeniju je sprefen pilot ob navduieniju
gledalcev in vseh sodelujogih uspedno
pristal. To je res treba doziveti.

Urednikov predal

S prireditvami in tekmovaniji boga-
ta modelarska sezona je za nami. Z
dosezki so nekateri zadovoljni bolj,
drugi pa manj. Priéakovanja vseh so
bila pa¢ velika, uspelo pa je - tako
kot povsod - le najbolje pripravije-
nim. Med Ze uveljavljenimi imeni so
se pojavila nova, in cesar smo letos
lahko najbolj veseli, med njimi je
veliko mladih, ki so na nekaterih tek-
movanjih ugnali tudi najbolj izku-
Sene stare macke. Bojazen, da bo
gospodarska kriza vplivala na Ste-
vilo udelezencev na tekmovanijih, se
je pokazala za neutemeljeno, saj se
za najljubse konjicke v druZinskem
proracunu 3e vedno najde nekaj
denarja. Resnici na ljubo je treba
poudariti, da se nase strokovne ko-
misije trudijo pospesevati in razvijati
take tehni¢no-$portne discipline, kjer
oprema za nastop ni pretirano
draga, predvsem pa je dostopna
Sirfemu krogu zlasti mladih mode-
larjev. 3

Na podro&ju vrhunskega 3porta
letos nismo zulaeleiili tako odmevnih
tekmovalnih dosezkov kot lani, po-
membno pa je, da smo uspesno pre-
brodili najtezje obdobje vkljuceva-
nja v mednarodna zdruzenja in se
uspeli uveljaviti v hudi mednarodni
konkurenci. Najvecje priznanje pri-
zadevnim organizatorjem je vseka-
kor odziv tujih tekmovalcev in ude-
lezba. tudi nekaterih najvecjih moj-
strov na nasih mednarodnih tek-
movanijih. Tujci nas znova “odkriva-
jo” in poasi izgubljajo strah pred

lizino kriznih dogajanj. Delezni
smo |askavih ocen glede priprav
prireditev in tekmovalnih razmer, kar
obeta, da nam bodo morda Ze v
blizniji prihodnosti zaupali tudi orga-
nizacijo najvedjih mednarodnih pr-
vensfev. --

Z revijo TIM sku$amo vsaj neko-
liko povezovati omenjena dogajanja
in slediti nekaterim tehni¢nim novos-
tim na teh podrogjih; predvsem pa
ostaja nad temeljni cilj posredovati
¢im ve¢ informacij, napotkov in
naértov za delo doma, v 3oli in
drustvih tehni&ne kulture.

Joze Cuden, urednik
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V nedeljo popoldne je bila pri hotelu
Bellavista slovesna razglasitev rezulta-
tov. Podeljenih je bilo 35 pokalov in
izzrebanih 40 prakiiénih nagrad (od
servomotorjev do kompletnih RV na-
prav). Vsak sodelujogi je prejel spomin-
sko medaljo. Glavna sponzorja prired-
itve sta bila firmi Graupner in Aviodelli.
Najve¢ pokalov (6) si je prisluZil
Thomas Lomb, najlepsi model (model
letece ladje) pa je naredil znani Josef
Wimmer. Najsteviléneja in najglasne-
ia je bila ekipa iz Avstrijske Stajerske.
Tudi najbolj$a Zenska in pilot z najbol;
nesreéno razbitim modelom sta dobila
pokal. Skratka - fo je bila resniéno
prireditev, ki je v Evropi priznano
najvedja in edinstvena tudi zaradi izred-
no lepe pokrajine; zdruzuje 3port, nara-
vo, kulturo in prijateljstvo.

Zaradi  blizine mesta
(gledano  zemljepisno)

dogajanija
zato  vabim

slovenske modelarje, naj prihodnje leto
pridejo in si ogledajo ta  modelarski
spekiakel “med vrhovi in vecnostjo”, ki
mu ni para. Stavim, da ne bo nikomur
dolgéas.

Miran Kos
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Priprava za
dolocitev tezisca
letalskih modelov

Potem ko sem ve¢ let s svojimi debeli-
mi prsti zaman poizku3al toéno doloditi
tezis¢e jadralnih modelov, sem si omis-
lil preprosto pripravo. Z snjo lahko z
milimetrsko  natanénostio  dolo&imo
poloZzaj teZisca, ki je pri vsakem modelu
zelo vazen dejavnik. '

Za izdelavo potrebujemo fri smrekove
descice z merami 1 x 4 x 20 cm, dve
buciki s kroglico na vrhu in nekaj nitro-
laka, od orodja pa modelarsko Zagico,
kladivo, izvija&, &opi¢ in pilo oziroma
smirkov papir.

Najprej izzagamo dve podporni
descici (A), ki ju na eni strani konicasto
odzagamo. Druga stran mora biti odza-
gana pod pravim kotom. V koniasti
konec zabijemo buciko. Potem izza-
gamo spodnjo descico (B), ki naj bo
Siroka 4 cm, dolZzina pa je odvisna od
Sirine trupa pod krili. Podporni de§éici
pritrdimo k spodnji z vijaki za les. Vse
ostre robove obrusimo s smirkovim
Eqpiriem in pripravo prelakiramo z

rezbarvnim nitrolakom. Ko se fa
posusi, lahko Ze prekontroliramo tezice
nasega letalskega modela. Z malo
mizarsko svoro pripravo  preprosto
pritrdimo na mizo. Na modelu (na
spodnjem delu kril v neposredni bliZini
trupa) s puséico ali krogom oznaéimo
teZi¥¢e. Model postavimo na pripravo
tako, da se oznaceno mesto in kroglica
na vrhu bucik na podpornih dedcicah
prekrivata. Sedaj opazujmo na$ model!
Ce omahne nazaj, mu v nos svinec
dodamo, sicer pa ga odvzamemo. V
trenutku, ko se nos modela povesi pod
rahlim kotom proti mizi, je tezii¢e mo-
dela na pravem mestu.

Miran Kos

Priprava za toéno doloditev tezidéa
teziste

T T
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Medklubsko tekmovanje letalskih'¢6¢7"

modelarjev v kategoriji

Na 3portnem letalis¢u KLC Sloveni
Gradec so v soboto, 19. junija, slove-
njegraski modelarji in ljubitelji letal-
skega modelarsiva prvi¢ organizirali
medklubsko tekmovanie letalskih RV ja-
dralnih modelov kategorije F3J. Udele-
zilo se ga je 19 tekmovalcev iz sedmih
klubov [ZS. Najavlieni so bili tudi tek-
movalci iz sosednje Hrvaske, vendar
niso prili. Dobra organizacija in ugod-
ne vremenske razmere so omogodile do-
bro termiéno letenje in izredno lep $port-
ni dogodek. Tekmovanie je potekalo po
veljavnem $portnem pravilniku FACIAM
za leto 1993. Vsi tekmovalci, razpore-
jeni v skupine, so v prediekmovaniu
opravili tri kvalifikacijske lete. Po seite-
vanju doseZenih rezultatov v prediek-
movanju je devet najboljsih tekmovalo
naprej in Se dvakrat v finalnem boju
oFrov:'io sklepni obraéun. Zmagal je
&lan AK M. Sobota, Rajko Gréar, drugo
in tretie mesto pa sta zasedla tekmoval-
ca iz AK Kranj, Borut Perpar in Saso
Kolar. Vsem trem je prireditelj tekmo-
vanja podelil zasluzene nagrade, po-
kale in diplome.

Kategorija F3J se je 3ele leta 1990
razvila v 3porini pravilnik FALCIAM.

Borut Perpar se redno udelezuje tekmovanj v
kategoriji F3J.

navadno brez eleronov, zaradi cesar
imajo veliki “V"-lom.

Program tekmovanja je zelo zanimiv
in dostopen veéjem $tevilu tekmovalcev
[visoki $tart - vleka modela je roéna).
Dolzina vleéne vrvi ne sme presegati
150 m pri obremenitvi 2 kg. Program
tekmovanija je sestavljen iz dveh delov:

F3]

Eredtekmovon[o (kvalifikacijski leti) in
inala. V predtekmovanju sodelujejo vsi
tekmovalci, v finalnem delu pa najmani
devet najboljsih iz prediekmovanja. Leti
se v skupinah, zato morajo sodelujoci
razpolagati z ve¢ kanali (kristali). V
predtekmovanju ima vsak tekmovalec
na razpolago 10 minut, v finalu pa 15
minut ¢asa. Za vsako sekundo Iztenio
dobi eno togko. Ko fem pristejejo Se
tocke za pristanek, dobijo rezultat.
Prekoracitev casa letenja se kaznuje z
odbitnimi to¢kami, pristanek pa se ne
steje. Ce se doloceni ¢as 10 oziroma
15 minut prekoradi za ved kot 60 se-
kund, se cel let izniéi.

Za morebitne graditelje modelov kate-
gorije F3J ob]ov?iomo profile in koordi-
nate za lete. Pri gradnji in lefenju vam
zelimo veliko uspeha in zadovoljstva.

Ofokar Hluchy

Selig 3021

Profil Selig 302

Tehni¢na pravila za tekmovanije so bila

sprejefa dve lefi kasneje. Glede na | X+[0,40 [2,36 (598 11,18 |17,81 (2570 |34,51 |4399 |53,84 |63,73 |73,27 |100
ejstvo, da je fa kofegoriic\fsveru inpri | Y+|0,80 (248 4,16 | 563 | 6,75 | 743 | 7,63 | 731 | 650 | 534 | 404 | 0,00
”GSI ffzkmefomn‘? (';?\‘j? IgI b"o_fﬂosieilj,l'e X 0,40 (0,20 |2,32 | 6,54 (12,71 |20,61 |29,93 |40,24 (51,05 |61,84 (72,08 {100
malo feKmova | v OVEI‘II]I SO plla

5o lafc: 16911, Prio medilibeko: fok- Y- [0,80 [0,40 |-1,23 |-1,80 [ 2,05 | 2,05 | -1,88 |-1,60 | -1,27 | 0,96 | 0,69 | 0,00

movanje so pripravili modelarii iz ALC
Lesce-Bled, 1. drzavno prvenstvo pa MK
Kamnik.

Modeli F3) so preprosti; vecinoma so
krmiljeni samo po visini in smeri, za
dober pristanek v dolocen cilj pa pride-
jo prav tudi zavore. Na splosno mora
model ustrezati predpisom, ki jih doloca

Eppler 193

Profil Eppler 193

pravilnik FA"C'AMi,”ii."EEEG dovoliena |y, 1134 (2,65 | 6,52 |11,97 | 18,80 | 26,70 | 40,00 | 54,30 | 68,84 | 86,00 | 97,10 | 100
ﬁ’g‘gs'g‘:nz(kr",f;;e‘gf;”s (jo\f;‘fit;'r'!'jc”%igg v+[175 [ 2,61 | 435 | 596| 7,30 | 821 | 855 743 | 540| 256 | 052] 0,00
5 kg, naivegja dovoliena obremenitev | % |0/00 0,13 [2,04 | 6,05 12,02 [19,78 | 34,08 [ 50,14 | 66,36 | 85,05 | 97,00[100
75 g/dm? in najmanisi dovolieni polmer | Y- [0,00 | -37 [-1,25 |-1,83 | 2,10 [ -2,06 | 1,63 [-1,02 | 048 | 009 | 0,03 000
nosu modela 7,5 mm. Na tekmovaniih

sre¢ujemo modele, ki imajo razpetino

kril od 2,5 do 3,5 m, masa se giblje Erpter 205

med 1,3 in 2,1 kg, obremenitev med — ) ke
20 in 35 g/dm?, povriina kril in vidina Profil Eppler 205

stabilizatorja  skupaj pa v povprecju

IZ\?G%G'@ dm?. Profili k“L_SO Vﬁosnsz‘fl' X+|0,33 | 2,30 | 5,94 | 8,36 [17,76 | 25,50 | 34,10 | 48,26 | 63,20 | 77,41 | 92,30 | 100
3(‘)’5]0'5'23%25’;2'%‘;';‘: 50P§°iL 13'39 Y+[076 [2,46 | 421 | 504| 71| 792 821] 734 | 547 342 120] 0,00
Gradnia in konstrukeija kril je v vecini | % 000106 [430 | 9,53 [16,62 (2530 [35,15 [4575 | 56,60 | 72,16 | 92,20 |100
primerov  klasiéna  (rebra). Krila so Y- {0,05|-098 |-1,77 | -2,25 | 2,43 | 2,38 | 2,17 | -1,86 | -1,51 | -1,02 | 0,38 | 0,00
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MODELARSTVO

Lovsko letalo
Fiab CIR 32 ..,

Izdelava kril

Krila so klasiéna, sestavljena iz reber
in nosilne konstrukcije iz letvic. Spodnije
krilo je narejeno v enem kosu; na trup
ga pritrdite z dvema plastiénima vijako-
ma, spredaj pa z dvema zatiéema.
Zgornije glavno krilo je tridelno. Sredniji
del (centroplan) je pritrien na trup
nepremiéno, saj konstrukcijsko nosi celo
zgornije krilo, leva in desna polovica pa
sta odstranljivi in se drZita letala prek
kovinskega jeklenega nosilca. Krilne
opornice ufrjujejo konstrukcijo kril in
dajejo videz pravega letala.

Rebra glavnega krila so narisana v
naravni velikosti in v prerezih skozi
krilo. Za sestavljanje pripravite narisano
podlago, razdelieno na stiri lodene
dele: levo in desno polovico ter dve

olovici centroplana. Na podlago z

ucikami  pritrdite  najprej  spodnjo
smrekovo {;Mco, nanjo pa potem

rilepite rebra ter zadnjo in sprednjo
Eﬂvico iz balse s prerezom 3 x 14 mm.
Sledi leplienje zgornje letvice in vlep-
lianje konénih manjsih reber. Krilo se
proti koncu zgoraj in spodaj enakomer-
no fanjia, zato spodnjo letvico pod-
lozite. Loéni zakljuéek naredite iz ravnih
ko3¢kov balse med rebri. Med nosilne
letvice in rebra vlepite balso tako, da
dobite moéno nosilno konstrukcijo. V
redel stika kril in centroplana z dvo-
Eomponentnim lepilom za jeklen nosilec
vlepite na obeh straneh zaprto medeni-
nasto cevko. V tako narejeno krilo
vlepite nosilec iz vezane ploiée in
bukove nosilce s prerezom 10 x 5 mm
za pritrditev opornic, v centroplan pa
na stiku s polovico krila 3e &ep iz jek-
lene Zice s premerom 3 mm.

Ker sta servomotorja vgrajena v krila,
morate od spreiemniLc 30 njiju speljati
Zico, ki naj ima na stiku centroplana in
krila zcrocli razstavljanja oziroma ses-
tavljanja konektor, iz centroplana pa jo
spel[ite v trup. Na rebru K2 na mestil'l,
kamor pride]o opornice iz frupa, nare-
dite na spodnji strani odprto ohije iz
vezane plodde; pri montazi centroplan
potem samo nataknete na zakrivljene
nosilce. Mere ohisja morajo biti fake,
da je mogoce zakrivljene Jele nosilcev
kril, narejenih iz 4 mm debele jeklene
Zice, tesno vstaviti vanj. Zadnjo letvico
zbrusite po profilu in vse fri dele glavne-
ga krila prekrife z 1,5 mm debelo
balso. Povrsino narahlo zbrusite in celo
krilo prekrijte z epoksidnim laminatom
(steklena tkanina 2 x 90 g/m’).

Sedaj je na wrsti leplienje prednje
letvice in kroZznega zakljucka ter “vid-
nih” konstrukcijskih reber krila, ki jih
naredite iz balse s prerezom 3 x 3 in
2 x 3 mm. Na mestu, kamor boste vgra-
dili servomotor, s spodnje strani krila
odrezite pokrovéek, notranjost krila in
pokrovéka pa  zalaminirajte.  Sredniji,
rodaliécni del centroplana [v pravem
efalu je bil na tem mestu dodaini rezer-
voar) naredite iz stiropora (stirodura) in
epoksidnega laminata (steklena tkanina
3 x 90 g/m’). lzrezite profil krila, vse
skupaj prilagodite obliki in prilepite na
krilo. Celo vidno konstrukcijo  krila
prelakirajte z nitrolakom in samo nanjo
nalepite folijo z motivom imitacije tka-
nine v bez barvi. Tako boste dobili kon-
strukcijsko reliefno povriino kril.

V nagibna krilca prilepite zraéno pro-
tivtez nagibnih krile, rocici za pogon
krile ter na stiku polovic kril in centro-
plana e kapljasto obrusen kos balse.
Vse skupaj prelakirajte. Povezavo na-
gibnih krilc s servomotorjem naredite iz
Zice s premerom 2 mm. V centroplan na
mestih, kjer ste prej naredili ohisja,
izrezite odprtine, nataknite centroplan
na trup, odprtino pa do vrha zalijte z
gosto epoksidno smolo. Pri tem leplie-
nju je najbolie poloziti model hrbtno na
popolnoma  sestavljena  krila.  Paziti
morate, da so ta vzporedna z vidinskim
stabilizatorjem oziroma pravokotna na
smerni stabilizator, ter da znada razda-
lia med krilom in trupom 35 mm.

Spodnje krilo naredite enako kot
zgornjega, le da imate na zaéetku ses-
tavljanja samo dve polovici. Pred prekri-
vanjem’ povriine z 1,5-mm balso morate
skozi prednjo letvico do nosilca K16
vlepiti oba zatida s premerom 8 mm iz
bukovine. V del, kjer bo pritrditev kril na
trup (luknji za vijake), vlepite polno
boﬁo, spodaj pa prek lukenj Se ojacitev
iz 2 mm debele vezane ploice. Sledi Ze
prej opisano nadaljevanje gradnje.

V srednji del spodaj prilepite stiropor
in ga zbrusite, da bo frup spodaj glad-
ko zakljuéen. Na konca prilepite rebri
K17 in K18 iz 2 mm debele vezane
ploiée ter ju zbrusite po prerezu trupa.
Stiropor zalaminirajte (steklena tkanina
4 x 90 g/m?. Krilo na koncu 3e prekrij-
te na enak nadin in z enako folijo kot
prej.

Opornice naredite tako, da iz 3 mm
debele balse odrezete 18 mm 3iroke
trakove (Sirina opornice), ki morajo biti

" odrezite na pravo do

daljdi od prave dolzine opornic. Te
namreé Sele kasneje, na sestavljenem
modelu odrezete na pravo dolzino. Po
dva trakova, zlepliena z epoksidnim
laminatom (1 x 90 g/m?, najprej
obrusite ([glej profil), po celi dolzini
vrezite kanal za steklene rowinge in vso
povrsino zalaminirajte (steklena tkanina
3 x 90 g/m%. Opornice obrusite,

r)iino in Se enkrat
premazite z epoksidno smolo. Pritrditev
opornic na krila poteka prek medeni-
nastih lezid¢, ki so s 3 mm debelimi
samoreznimi vijaki privita k nosilcem v
krilih. Samo na zunanjih lezidcih opor-
nic naredite $e krizno-diagonalno pove-
zavo iz pletene jeklene Zice @1,5 mm
(glej nagrt).

Da se zgornji polovici kril ne bi
staknili s cenrroprcno, ju v obmogju stika
na glavnem nosilcu povezite z medeni-
nasto ploscico. Ta je na centroplan pritr-
jena nepremicno, polovica krila pa se
pri vsakokratnem, sestavljanju modela
pritrdi z vijakom.

Vgradnja RV naprave in motorja

Za pogon in krmarjenje modela potre-
bujete 10-cm” letalski motoréek, z RV
napravo pa lahko spreminjate smerni in
visinski stabilizator, plin in nagib. Motor
ie namescen v prednjem nosnem delu
etala in je pritrjen na plastiénem nosik
cu na rebru T2 (z glavo je obrnjen navz-
dol]. Plastiéen rezervoar za gorivo, ki
naj ima prostornino 3,5 do 4,5 ddl,
namestite zgoraj - torej nad 5-mm balso
in med rebra T2 do T4; ovijte ga s
penasto gumo.

Sprejemnik naprave za radijsko
vodenje vgradite v prostor nad spod-
njim krilom in &im bolj spredaj, vendar
ravno 3e toliko, da bo mogoée izvledi
rezervoar. Servomoforji za smerni in
visinski stabilizator ter plin so v trupy,
servomotorja za nagib pa sta vgrajena
v krilih.

Pri popolnoma gotovem modelu je
treba prekontrolirati $e tezis¢e. Dodatno
svinceno utez z vijaki dobro pritrdite na
rebro T2.

(Prihodnji¢: Barvanje modela)

Saso Krasovec

SE SR ’J:j-’

“Miha, spustr'a, spustil"
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Tekmovalni model

RV colna

Pred dvema letoma sva zaéela zaho-
jati ob kosedki bajer, kjer so se odvijala
tekmovanja RV &olnov na elekiricni
pogon. Maijhna, hitra plovila so naju
tako pritegnila, da sva se zaela tudi
midva ukvarjati z modelarsivom te vrste.
NaijteZja je bila prva odlocitev: Coln
kupiti ali ga narediti doma. Navkljub
dokaj bogati ponudbi komercialnih la-
dijskih modelov sva zacela iskati prime-
ren nacért. Glede na najino dotedanje
znanje sva se odlodila za gradnjo mod-
ela iz balse za pogon s estimi celicami
(model TP no. 3 TomaZza Perse, ki je bil
objavlien v TIMU}. Model sva gradila
celo zimo, toda ko sva prisla do pogo-
na, so se pojavile prve tezave. Kot
zacetnika nisva imela nobenega obdut-
ka, kaksen motor in kako velika elisa bi
najbolj ustrezala modelu. V ¢oln sva
zato vgradila motor, ki sva ga imela v
RV avtomobilu (zelo mocan motor Star-
max 540 SE HS), na os pa sva natakni-
la najvecjo eliso [Robbe S40), ki sva jo
dobila v Modelarskem centru. Kot v
vsaki taki trgovini te prodajalec ne
vrrcéo, koi( 0§ pocel s tako veliko
eliso, ampak ti jo kratko malo proda. Po
prvi poskusni voznji sva skoraj unicila
motor (krtacke in prikljuéne Zice so bile
podobne zgorelemu kosu bakra) in re-
gulator hitrosti, ki je bil podoben kepi
plastike. Sreda, da sva oboje e lahko
popravila, (Zelo vesela sva bila, ko sva
iz avstrijske firme SCI, ki je najbolj spe-
cializirana za podrocje regulatorjev
hitrosti, dobila iz rok prijaznih ljudi
brezplagno kar fri rezervna plasti¢na
ohisja z vsem potrebnim materialom,
vkljuéno s kupom nalepk.] Zato nasvet
vsem, ki se zacenjate ukvarjati z bro-
darskim modelarstvom: elise izbirajte po
sistemu od majhne proti veéji, v model
Ec ne vgradite najmoénej$ega motorja,

i vam pride v roke.

Na prvem tekmovanju na koseskem
bajerju, ki sva se ga udeleZila, sva se z
najinim modelom uvrstila v zlato sredi-
no. To naju je chrabrilo, vendar je bilo
treba za poseganje po bolisih uvrstitvah
na olnu marsikaj spremeniti. Ker nove-
ga modela ni mogoce narediti ez nog,
sva zacela spreminjati obstojecega. Kaj
spremeniti, so nama na zacetku sveto-
vali stari modelarski macki, posebno
Peter Burkelic. Modelu sva naredila
stranske kanale, s ¢imer sva zmanjiala
drsenje modela pri zavijanju in dosegla
boljso vzdolzno stabilnost. To sva do-
segla tako, da sva na obe strani mo-

(1. del)

dela do preménega rebra z epoksidnim
lepilom prilepila 15 mm $irok ter 4 mm
debel kos balse, ki sva ga s smirkovim
papiriem obdelala do oblike navzdol
obrnjenega Zleba. Ker je model potem
mirneje Elisirol, sva pomaknila fezidce
colna nekoliko nazaj, kar je zmanjialo
njegovo potaplianje s kljunom, pri
uporabi istega motorja pa se je pove-
cala tudi hitrost.

Kaksen motor vgraditi v tekmovalni
coln za 67 celic?

Potem ko iskanje v bliznjih in sosed-
njih modelarskih trgovinah ni obrodilo
sadov, sva po precej$njih zapletih s
carinsko 5|uiEo le dobila ne tako drag
motor ameriske firme Trinity, narejen
prav za to disciplino, Ima 17 enojnih
ovojev ter mokro oblikovane 4.9 mag-
nefe (wet magnets| z dvema lezajema in
nastavljivim “timingom”. Pri izbiri motor-
ja (posebno za kategorijo 6 in 7 celic)
je treba biti zelo previden. Veéina
izdelkov ameriskih proizvajalcev nam-
re¢ nima nobenih “pravih” podatkoy,
kakrnih smo vajeni pri nekaterih evrop-
skih. Na uporabnost zato lahke skle-
pamo le iz opisa motorja. Ne kupujte
izdelkov z mcﬁ) ovoji (5-10); namenijeni
so hitrostnim preizkusnjam, saj imajo
veliko Stevilo vriljajev in veliko porabo
toka. Dobra izbira so zato motorji s 15
in ve¢ ovoji, narejeni za napetosti od
7,2 do 9,4 V. Ko kupujete motor,
poglejte njegovo zadnjo stran, kjer so
namescene krtacke. Biti mora &im
masivnejia, po moznosti kovinska (slika
1). Naredite hlajenje krtack, kaijti to jim
bo pedaljsalo Zivijenjsko dobo. Skupaj
z motoriem kupite vsaj en par rezervnih
krtack. Npr. firma Trinity priporoca men-
javo krtack vsakih pet vozenj, kar je
sicer nekoliko pretirano, po 20-30 voz-
njah pa vseeno zacnite resno razmisljati
o zamenjavi. Kontrolirate lahko samo
krtacke, priklju€ene na pozitivni pol aku-
mulatorja, kaijti te se obrabijo hitreje.
Oksidirane prikljuéne Zice na krtagkah
so posledica preobremenitve motorja,
zato jih moramo nemudoma zamenijati,
izboljsati hlajenja krtagk ter spremeniti
velikost elise.

Ob zamenjavi krtack razstavite cel
motor in ga ocistite z namakanjem v &is-
tem bencinu. Odstranite vse drobne
kose bakra obrablienih krtack. Komu-
tator motorja naj bo take barve, kakrine
je ociscen baker. Ce ni tak, se ga pre-

Slika 1. Elekiromotor v modelu &olna za po-
gon s 67 Ni-Cd celicami. Vidno je hlajenje

statorja in krtagk, ki pripomore k boljgemu iz-
koristku in dalj3i Zivljenjski dobi motorja.

vidno (l) lotite s smirkovim papirjem
zrnatosti 1000 ali ve¢. Narebricen in
opraskan komutator boste zelo tezko
popravili; tak motor ne tece veé mirno,
ampak se mu 3tevilo vriljajev ves &as
spreminja. Za resnejie preizkuinje fak-
$en ni ved primeren, zato kupite nov
rotor.

Ko merite porabo elekiricnega toka
prostega teka, bodite pozorni na njeno
spreminjanje. Ce je sunkovito, to
pomeni, da je v motorju slab elektriéni
stik (najpogosteje krtacke - komutator).
Pred sestavljanjem motorja kapnite v
lezaja dve do tri kapljice olja (modro
olie Robbe) in motor bo “zadihal” kot
nov. Na komutator olje ne sodi, zato ga
morate takoj odstraniti. Med iskrenjem
se namrec razkroji in nastane slabo pre-
vodna érna prevleka. Ne pozabite tudi
na viekanje novih krtack (vsaj 5 minut
pri napetosti 4-5 V).

Kaksna naj bo poraba elekiriénega
toka neobremenjenega motorja? Ce
tega podatka nimate, izmerite tok, ki ga
porablia nov, neobremenjen motor, in
zapisite doblieno vrednost. Ta znasa od
2 A za nemodificirane motorje (Ma-
buchi 540) do 3 A za meodificirane
motorje. Vecje spremembe (ckrog 0,5
A) med uporabo pomenijo napako in
slediti mora pregled motorja. Najpo-
gostej§i vzrok za to so nenamazani
lezaji in slabe oziroma izrabliene
krtacke.

Poglavie zase je izbira primernih
krtagk in vzmeti za krtagke ter nastav-
lianje “timinga” motorja. Najine izku-
3nje govorijo v prid razmeroma trdim
krtag¢kam in  moénim vzmetem, po
moznosti  kompozitu  srebro-grafit  z
debelimi posrebrenimi prikljuénimi Zica-
mi (za motor s feritnimi magneti in sred-
nje velikim 3tevilom vriljajev). O nastav-
ljanju “timinga” motorja kdaj kasneje,
za zdaj pa se drzife tistega, ki je nas-
tavljen fovarnitko. Trde krtacke se malo
obrabljgjo, za velike tokove pa proiz-
vajalei priporoéajo mehke, kajti te so v
boljsem stiku s komutatorjem. Zelo
primerne so fudi prerezane krtacke, ker
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se dobro hladijo. Ce je le mogode,
prikljuéne Zice privijte skupaj s |_Iprikliué-
nimi zicami krtack na ohisje ali hlajenje
krtack. Tako boste kar najbelj zmanisali
prehodne upornosti.

lz doslej napisanega  marsikomu
najbrz ni prav ni¢ bolj jasno, kakien
oziroma kateri motor je “najbolj3i”. Ce
dele zaéenjate tekmovati, nikar ne ku-

ujte ”nc]LoHEih" motorjev, saj vas
Eodo zelo razocarali. Ker zahtevajo, da
ie tudi ostala oprema ¢olna “najbolja”,
se boste znebiri3 samo velikih vsot tolar-
iev (DEM), pa e tezko boste ujeli pravo

ombinacijo elisa - motor - akumulatorii.
V trgovini ne preizku3ajte “moci” motor-
ja z vrtenjem roforja, kajti zelo dobri
motorji imajo lahko rotor s poli, ki
potekajo pod kotom in se zelo lahko
vrtijo, so pa izjemno mocni in poZresni.

Motor cenovnega razreda 50-100
DEM popolnoma zadoséa. Ko ga kupu-
jete, se pozanimaite, ali je zanj mogoce
dobiti nadomestne dele (krtacke, rofor,
lezaji...) in ali ga je mogode izbolj3ati z
nakupom boliSega rotorja, krtack in
vzmeti, kar je bistvenega pomena. Tako
bo motor rasel s pofrebami in Zeljami.
Motor je treba po vsaki tekmi ali tudi
rekreativnih voznjah pregledati, odistiti,
namazati in izmeriti porabo elekiri¢ne-
ga toka v prostem feku; le fako bo
vedno v “kondiciji” (slika 2).

Posebno pozornost sva namenila
sklopu motor - os - elisa. Meritve porabe
toka v prostem teku tega sklopa namreé
marsikaj razjasnijo. Ugotovila sva, da
ie po zelo natanénem nastavljanju pora-
Lc toka pri osi s tornimi lezaji (Robbe)
0,40,5 A, pri osi s krogliénimi lezaji
domace izdelave pa se giblie od 0,05
do 0,15 A. Soosnost motorja in osi
najlaze nastavite tako, da os vzamete iz
lezisca ter pogledate skozi zadnji lezaj
proti motorju. Motor privijete takrat, ko
se vam zazdi, da je os motorja na sre-
dini cevke. Z nekaj vaje boste to opra-
vili v eni minuti. Natanénejsi je nacin s
togo vezjo med motorjem in osjo. Na
motor privijte vmesnik z izvrtino @ 3,2
mm za motor in npr. @ 4 mm za os.
Motor premikajte toliko casa, da os
med poskuSanjem brez posebnega
odpora zdrsne v izvrtino. Ko to nare-
dite, obvezno preverite porabo toka in

o potrebi $e enkrat ponovite nastav-
ﬁon]e. Ko nastavljate sklop motor - os,
naj bodo leZzaji namazani z nevis-
koznim oljem (npr. Robbejevo olje
modre barve za lezaje ali olie za
Sivalne stroje); e bi namre¢ os namaza-
li z viskoznim oljem ali celo mastjo, ne
bi vedeli, kdaj ste dosegli najmanjso
porabo toka. Se droben nasvet glede
mazanja osi pred fekmovanjem: za
mazanje osi nikoli ne uporabljajte
viskoznih olj ali mastil S takim oljem ali
mastio namazana os bo sicer zelo
redko puicala vodo, toda poraba toka
bo precej narasla (s srednje viskozno

. S8

Baany N _
Slika 2. Po vsakem tekmovaniju ali treningu
morate pregledati, priviti in namazati vse
dele modela &olna in RV opreme, kaiti po
znanem pravilu sivari vedno odpovedo v
najbolj kritiénih frenutkih.

teflonsko mastjo napolnjena os je pora-
bila cele 3 A (l), k éemur moramo
pristeti $e porabo motorja v prostem
teku), kar na tekmovanju nikakor ni
dobrodoslo. Po stevilnih poskusih sva se
odloéila za teflonsko ber::: mast Robbe,
lezaje pa mazeva z modrim oljem
Robbe. Mast je nizkoviskozna in ob
primerno majhni porablieni kolig¢ini ne
povzroda prevelikih dodatnih izgub.
Seveda je treba mazanje ponoviti po
skoraj vsaki voznji. Ce zaradi tega
prihranite nekaj dragocene energije
akumulatorja za premikanje naprej, se
to 3e kako izplaga.

Motor je eﬁaktriéno vezan na regula-
tor hitrosti in akumulator. O akumulator-
iih je bilo v reviji TIM Ze veliko
napisanega, zato si raje oglejmo regu-
latorje  hitrosti. Kot je omenil Jan
Lokoviek v élanku “Test regulatorjev
hitrosti”  (TIM 1993, §. 9/10), je
odlogitev pred nakupom zelo tezka.
Poleg Ze znanih regulatoriev firme
Robbe, Futaba in Multiplex obstaja 3e
nekaj proizvajalcev: Novak, Tekin, SCI,
Astro Flight in drugi. Ker je coln v
primerjavi z letalskimi in cestnimi mo-
deli popolnoma zaprta naprava, meni-
va, da mora biti regulator ﬁirrosti v &ol-
nih hlajen z vodo ali pa mora imeti velik
hladilnik. Vodni hlcd?lnik za svoj regu-
lator hitrosti lahko naredite sami (glej
TIM 1993, . 9/10) ali pa tak regula-
tor kar kupite. Kdor bo 'po nacrtih Jana
Lokovika sam gradil regulator hitrosti za
ladijski model, naj razmisli, ali se mu ne
izplada narediti vodnega hlajenja za
MOS FET tranzistorje. Za sprejemljivo
vsoto je mogode v bliznjih avstrijskih
trgovinah dobiti hlajen SCI regulator, ki
zdrzi deklarirano 260, v konici pa celo

1000 A toka. Je zelo vzdrzljiv, zato ga
Se tako “orjaski” motor ne bo spravil iz
tira. Z vodnim hlajenjem se boste goto-
vo izognili menjavam stopliene plastike
in neprijetnem smradu po ozganem iz
vasega modela po tekmi. Po nekaterih
podatkih vodno hlajene regulatorje iz
delujeta tudi firma Novak in Tekin.

Nekaj uvodnih besed o modelu

Pozimi, ko ni modelarskih temovani,
je najprimerne3i ¢as, da se med sezono
pridobliene izkuinje uporabijo pri grad-
nji novega modela. Odlogila sva se, da
zgradiva dva €olna: manjiega za kate-
gorijo 6 in_7 celic ter povecan model za
12 celic. Ceprav naj bi bil “resen” tek-
movalni model iz takih gradiv, kot je z
vlakni kevlarja ali grafita ojaéana epok-
sidna smola, sva se odlodila, da ostane-
va pri “klasiki” - forej lesu. Ustrezno
povriinsko obdelan po svojih lastnostih
v modelarstvu  namreé prav nié ne
zaostaja za svojimi tekmeci, pa 3e fo
Frednost ima, da je poceni. Gradnja
esenega modela je napram plastiéne-
mu, ki Zze “skoraj dokonéanega” vza-
memo iz kalupa, res dolgotrajna, sc:j
moramo posamezne dele colna pre
leplienjem izrezati, obrusiti, kitati, laki-
rati itd., izdelava plastiénega olna pa
ie veliko zahtevnejia, zato se je loteva-
jo samo fega postopka vajeni modelar-
i.

Za izhodii¢e sva vzela obstojedi
model z V-prerezom, ki sva ga znizala,
mu spremenila obliko in po?oioi krme
ter dodala vzdolzne Zlebove in 3e nekaj
manijiih izboligav. Nastal je &oln, ki je
ob primerni nofranji opremi in s
tezi§¢em na pravem mestu zelo hiter.
Naért tega modela ¢olna za pogon s 6-
7 Ni-Cd celicami bo obiovﬁen v pri-
hodnii stevilki; enako tudi navedila za
izdelavo osi s krogli¢nimi lezaji in krmi-
la.

Miha in Janez Holc

Lahko gibljivi Sarnirji

Kuplieni 3arnirji se pregibajo gladko,
ko pa jih vgradimo v krilo, se vse spre-
meni. Vzrok temu je lepilo v zgibu 3arnir-
ja.

Prva resitev problema je, da pred lep-
lienjem zgib premazemo z vazelinom, Ei
ga lahko tudi segrejemo do tekodega
stanja. Nato krilo (ali smerno krmilo) in
gibljivi del povezemo s #arnirjem ter
oakamo, da se lepilo posudi. Na
oncu vazelin odstranimo z metilnim
alkoholom.

Pri drugi resitvi najprej vtaknemo
Sarnir skozi koséek polivinilne folije, ki jo
pustimo ob zgibu, dokler se lepilo
Fovsem ne posusi. Ko je naposled suho,
olijo preprosto odstranimo.

Miran Kos
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Mingo - jadralni model
za spuscanje iz roke

Jadralni model Mingo je namenjen
najmlajiim modelarjem, saj je zelo
nezchteven za izdelavo. Ne potrebuje-
mo ne posebnega orodja ne gradiva,
paé pa le ostanke balse.

Trup (1) naredimo iz srednje trde, 3
mm debele balse. Pri njegovi obdelavi
moramo paziti na nastavitveni kot krila
in visinskega stabilizatorja (3). Na obeh
straneh nos trupa oblepimo z ojacitvami

a— 30

350

(5) iz 1 mm debelega vezanega lesa. S
pomocjo 3ablon iz enakega gradiva
izrezemo Se firi opore (6) za krilo fer
iih nalepimo na trup. Tega zbrusimo
tako, da se enakomerno tanjsa do debe-
line 1,5 mm na zadnjem delu.

Krilo (2) izrezemo iz lahke, 2 mm
debele balse, ter ga zelo pazljivo in
natanéno obrusimo do pravilne oblike

profila (spodnja stran je ravna).
Sprednji rob ojacamo s tankim japon-
skim papirjem, nato pa krilo razrezemo
v osi Vdoma na dve polovici, ki jih
zalepimo na opore. Visinski stabilizator
(3) iz mehke 1,5-mm balse pod pravim
kotom prilepimo na frup, smerno krmilo
(4) iz 1- mm balse pa pod pravim kotom
in vzporedno s srednjice trupa na visin-
ski stabilizator. Model zlepimo s kako-
vostnim lepilom. Vse dele trikrat prelaki-
ramo z razredéenim nitrolakom. Po
vsakem lakiranju jih narahlo zbrusimo s
finim brusnim papirjem (000). Na krilo
s tuSem ali Letrasetom napisemo tevilke
in érke. Kabino pobarvamo s svetlo
modro.
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Zelo pomembna je natanéna nas-
tavitev kotov krila in visinskega krmila.
PoloZaj tezis¢éa moramo nastaviti tako,
kot je oznacen v naértu. ReglaZo lefa
modela opravimo v brezvetrju. Pri

rahlem vetru mora model leteti v ravni
¢rii. Ce leti preveé proti tlom, to pomeni,
da je sprecﬁ:i pretezak, zato nos trupa
nekoliko obrusimo, ée pa med letenjem
model »pumpa«, ga moramo dodatno

obteZiti s primerno tezkim Zebljickom, ki
ga zadremo v nos frupa. Pri spuicanju
modela v vetru na nos frupa zalepimo
kepico plastilina.

Otokar Hiuchy

Krmilo za MC modele

Krmilo za MC modele z vijakom se je
na tekmovanijih zelo dobro obneslo. Od
navadnega krmila, ki ga utrdimo z
vzmetno ter navadno podlozko in mati-
co, se razlikuje po tem, da ima veé ses-
tavnih delov, ki jih moramo zelo
natanéno narediti. Z njimi je mogoce
model zelo natanéno usmerjati. Ko ga

%0

namreé nastavimo, se zlepa ne pre-
makne — in prav fo je njegova najvecja
prednost.

Vodilo (1) za os je navadno medeni-
nasta cev z notrajnim premerom 3 mm
(krmilo na naértu ima 50 mm dolgo
vodilo za os in je predvideno za model,
ki ima rebro na krmi visoka 45-47 mm).

\

7 — zareza za rudo krmila

Sestavni deli:

1 — vodilo za os
2 — o0s krmila

8 — nosilec
3 - krmilna plo3&ica (manjsa) 9 — vijak M3
4 - krmilna ploséica (veja) 10 — matica M3
5 - zareza za krmilno plo3cico 11 - zebljicka
6 — wwdo krmila 12 - podlozka M3

13 — krma modela
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Os (2) naredimo iz 3 mm debele me-
deninaste Zice, ki mora biti popolnoma
ravna. Zareze na obeh koncih osi
zazagamo z Zagico za kovine ali z
rezljado, v katero \;Jpnemo posebno
?agico za kovine. Pred Zaganjem Zagi-
co namazemo z milom.

Vegjo ali manjso krmilno plo3cico (3
ali 4) ter rudo (6) izrezemo iz tanke
medeninaste plodevine, robove pa
obdelamo s fino pilo. Posebno natanéno
opilimo z obeh strani (na noz) 3-mm
utor, ki pri sestavljenem krmilu nasede v
navoj M3 na vijaku, s katerim pre-
mikamo krmilo v levo ali desno.

Nosilec (8) najlaze in najhitreje
naredimo iz aluminijastega profila 10 x
15 mm.

Vgradnija krmila

Naijprej vodilo za os (1) zalepimo
tako, da gleda vrh cevke 1.5-2 mm na
palubo. Lepimo z epoksidnim lepilom. V
zarezo (5) prispajkamo krmilno ploséico
{3 ali 4) in tik nadnjo e podlozko M3
(10). Vse skupaj z epoksidnim lepilom
zalepimo pred sredino vodila za os (2).
Ko se lepilo osusi vstavimo rudo krmila
(6), ga trdo pritisnemo na vijak tako, da
se z zarezo natanéno prilega v navoj,
in zaspajkamo. Nato z izvijaéem vrtimo
vijak in opazujemo, &e se krmilna
ploscica premika v levo in desno. Ce se
to ne zogdi smo najbrz premalo
natanéno nastavili rudo krmila (6), zato
moramo postopek ponoviti.

Ko krmilo deluje, ga med spusc¢anjem
nastavimo tako, da model vozi nar-
avnost, in ga v tej legi pustimo. Seveda
ne pozabimo prej utrditi in zaloZiti aku-
mulatorskih baterij, ker bo sicer njihovo
premikanje med voZnjo moéno vplivalo
na spremembo smeri in nam 3e tako
dobro krmilo ne bo prav ni¢ pomagalo.

Roman Zupancic

TIM 3
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QU KUPON ZA BREZPLACNO
d( OBJAVO MALEGA OGLASA

NACIONALNI MODELARSKI PRAVILNIK
Prostoleteci jadralni model kategorije A-1 (F1H)

Splo3ni del

1. Pravico do nastopa na tekmovanju
imajo tekmovalci, ki v letu tekmovanja
dopolnijo starost 18 let.

2. Tekmovalec mora sam izdelati mo-
dele, s katerimi tekmuje.

3. Med tekmovanjem ima lahko tek-
movalec enega pomoénika.

4. Tekmovalec ima lahko na tekmo-
vanju dva modela.

5. Merjenje ¢asa na tekmovaniju
opravlja sodnik s Stoperico, ki ima
moznost odéitka 1/5 sekunde. Stevilo
sodnikov dolodi organizator glede na
stevilo tekmovalcev.

6. Kadar dva ali veé tekmovalcev
doseze enak rezultat, zmagovalca
doloci cetrti let, v katerem ni casovne
omejitve - FLYOFF.

Tekmovalni del

1. Tekmovanje se odvija v disciplini
trajanja leta.

2. Povriina: modela je projekcija
skupne Eoerine kril in repa glede na
ravnino horizontalnega leta in je najved

18 dm?.

3. Skupna feza in obremenitev nista
omejeni.

4. Za pristanek se Steje prvi dotik
modela s tlemi ali vodo.

5. Za prekinitev leta se Steje:

- prvi dotik modela s tlemi,

- trenutek udarca v oviro, ki dokonéno
ustavi model,

- izguba modela iz vida za veé kot
10 seiund.

6. DolZina vleéne vrvice ne sme zna-
$ati ve€ kot 30 m pri obremenitvi 2 kg
in mora bifi opremliena z najmanj 2,5
dm? veliko zastavico.

7. Vsak tekmovalec ima pravico do
treh uradnih letov (v vsakem furnusu, ki
traja od 30 do 90 minut, en let).

8. Definicija uradnega leta. Kot urad-
ni let 3teje:

- Cas, ki ga tekmovalec doseze v pr-
vem poizkusu, razen &e leta ni Eil
uspeden po definiciji 9,

- &as, ki ga tekmovalec doseze v dru-
gem poizkusu; ée tudi ta po definiciji @
ni uspesen, se let oceni z O tockami.

9. Definicija neuspelega poizkusa.

Poizkus je neuspel:

- ¢e se model dotakne tal, ne da bi se
vleéna vrvica odklopila,

- zaradi napake sodnika pri doloca-
nju zacetka poleta (ko se odklopi vle-
na vrvica od modelal,

- kadar med vleko ali prostim letom
odpade kak del modela,

- kadar polet traja manj kot 10
sekund.

10. Uradni let se ponovi, ce:

- model med vleko zadene ob kako
osebo,

- model med vleko zadene v drug
prostoleteci model in se vleka ne more
nadaljevati,

- model v prostem letu zadene v kak
drug model ali vle¢no vrvico.

11. Tekmovalec mora biti med star-
tom modela na tleh in mora obvezno
sam vle¢i model. Dovoljeno je odmeta-
vanje vleéne vrvice.

12. Cas trajania leta je omejen na 90
sekund. Za rezultat se Steje &as od
odklopa modela do pristanka oziroma
prekinitve leta.

13. Sodnik se med merjenjem &asa
ne sme premakniti za ve¢ kot 10 metrov
od mesta, kjer se je zacelo merjenje.
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Sola plasti¢nega maketarstva (13. del)

Barvanje s ¢o

Ceprav vsl maketarski zanesen|aki
rIs‘egL@ ne tehnike zraénega Eepléa
Falrbfus g so skora| vsl najpre| osvolili
tehnike barvanja s Eepléem. Ta Ima
slcer le redke prednestl In nekal velikih
pcmgn|k|élvcsfl, vendar omegoéa zade-
vollive dosezke, pa tudl desegane
kakovostl tekmevealnlh maket.

Na|pogoste[ba zaéetnitka napake so
debell nanosl svetledlh barv, ki v
Ecsuienlh kapliah visile z makete.

refiravanjel Ne, z zaéetnitkimi tezave-
mi se sreéujemo vsl. Slabl nanos! kevin-
skih barv, tezave s prekrivanjem ble-
§¢ellh barv, ostanki iéetin Eopi€ev In
posip prainih delcev so obléajnl pejavi
ter najveéje pomankl|ivest! tehnike bar-
van|a s &oplél. Teda ne obupaijte, kaiti
fa fehnika |e e vedno najpogoste|§a In
dostopna tudi plitvejiemu zepu.

Za zaletek potrebujete dober éoglé.
Ne sodite po cenl, sa| fa na domaéem
trgu nl vedne odraz kakovesti. |zberite
takega s kakovesine, tanko In preZne
dlake all kar sintetiéni &oplé. Za veé’e
ovrfine In vsa poglavitha opravila
edo zadeidale tri razliéne velikesti (0,
1 In 3), za makete v veéjem merilu pa
be treba dedatl e kak irdi dopié (&)

Vzdr#evanje &opléev |e eno od
kljugnih epravil, sa| vam pemage ohra-
nitl njlheve kakevest In prepredule
neviednostl med barvanjem. Vsakemu
nanaanju barve mora zato slediti
temel|ite éliéen\a v ustreznem topilu, po
kendanem delu pa &oplé vegkrat
podrgnite ob toaletnl robéek, dokler ne
lzgine ¥e zadn|l ostanek barye In teplle
zapust le viaino sled. Copié nato
operite e v mlaénl milnicl, mu pred
shrcnlrvILo pcsankHe kenieo, nate pa
mu nataknite za§&itnl tulec 1z kartona all
PVC folije. Copiée Ered uporabe zneve
navlazite v topily, ki ga beste uporab-
ljall zes redéenje bary, In preverite, all Le
med dlakami v koniei ka| potkodevanih.
Ker so te navadne ob robevih, |h
odstranite z razZarjeno kenleo vZigali-
ce.

Tudl barve zahtevejo prlpra\g.
Navadne loke morate razredéiti, Ce
boste potrebovali manjio  keligine

barve, potem za n|lhove reddenje In
mefanje uporabite priroéne palete.
Najpreprostejia relitev sta kalup za
priprave ledenih koek 1z starega hladil:
nlka all plastiéna embalaza ved|ih
teblet. Pesamezen odtenek barve vedne
pripravite v primerni koli¢inl v posebnl
posedi In ne redéite barve v originelni

e WwWe
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Razllke v kakovestl dopléa In vzdrZevan|u |e
oélina, Z barve zamazan Zoplé |e ostal brez
kakrine koll uperabne vrednostl. V njegovem
korenu se namreé nablra barva, ki razmlka
posamezne dladice.

m =

Posodo za &ligen|e Zopifev sesiavijata vedja
In manj¥a plodevinka. Manjio ovilemo v kos
zavriene Zenske nogavice, ki sluZl kot opnag,
na katerl brez polkodb odistimo Eoplé,

Usedlina se nabira na dnu man‘lln plodevinke
In |o zato |aZe odstranimo. Plo
nimo z bellm ¥plritom,

evinko napol-

Iz originalne embalaze nikoll ne Jemljite
barve s Zoplél, pad fu s plastiéno injekeljo.
Take bo ustje embalaZe ostalo &isto In
dobro tesnllo, barva se ne bo sullla, pa fe
keligine barve e tako lae odmeriatl.

embalazi, saj vedina razredéil povzroi
staranje in strjevanje barv. Prav zato
tudi ne segajte s copi¢i v originalno
embalao, temved za to uporabite
pipete, za manjie koli¢ine pa zado§éa
jo Ze leseni zobotrebei.

Oline barve je treba navadno
razredéiti z 1/3 topila. Barva je primer-
no razredZena, Eo v &im fanjSem
nepretrganem curku te¢e s &opiéa, Pri
navadnih lakih si lahko pomagate tudi s
segrevanje barve do 40 ali 50° C.

Pred zadetkom barvanja preizkusite
ustreznost odtenkov na sivem, gladkem
kartonu, Nanose barve posufite s susil-
cem za lase, da se izognete varljivosti
odtenka $e mokre barve, Ce v embalaZi
najdete Ze sirjene kose barve, potem fo
raje zavrzite ali pa shranite za potrebe
t.i. “weatheringa” - ponazoritve obrab-

ljenostl povriine. Pretirano kopigenje

barv ni smiselno, saj se z leti, &eprav je
embalaza nepredune zaprta, te posta-
rajo. Nekateri priporogajo hranjenje ori-
Einalne embalaze v obrnjeni legi, ko

arva zalije stik embalaze in pokrova,
vendar to ni najbolifa resitev. S topili
umazana barva in vedja koligina zraka
v embalazi bosta namre vseenc storila
svole. V zalogl imejte zato le barve os-
novne barvne lestvice, ki jih ne morete
dobiti z meanjem ostalih.

Pripravo makete smo opisali ze v prej-
inji Stevilki TIMA, Zapletene maskirne
vzorce nari¥efe na podlago z mehkim
svinénikom. Ce makete ne pritrdite na
stojalo, morate izbrati mesto, kjer [o
boste drzali in preprijemali. Vedno
zaénemo z barvanjem spodnjih povriin
in prehajamo na zgornje, praviloma od
svetle|§ih k temnejEim tonom. Na krilih
zaénemo pri korenu krila in z nekaj krat-
kimi vzgorednim‘l potezami nanasamo
pasove barve. Copi¢ namoéite samo do
olovice njegove dolZite in rahlo otrite.
oteze vlecite od prednjega roba kril
proti zadnjemu tako, da v drugo nane-
sete $e izdaten sloj barve nekaj stran od
prvega nhanosa, s fretiim pa zdruZite
oba predhodna. Prcvikoma en nangs
barve zado¥¢a za tri do 3tiri poteze. Ce
je barva primerno razredéena, dodatno
glajenje barve ni potrebno. Nikakor pa
ne vlecite potez v nasprotni smeri, ker
se nesvetlede barve zelo hitro sufijo in
posledice bodo neprijetni brazdasti sle-
dovi éopi¢a. Kolikino povriino je mo-
ote pokriti z enkratnim zajetjem barve,
oste najlaze ugotovili na plastiéni
paleti ali II«::ki odsluzeni maketi.

Na temeljni sivi barvi bodo fudi svet
lejle barve primerne gostote prekrivale
podlago %e pri prvem nanosu. Druga
Elqst barve mora bitl za spoznanije red:
ej$a od prve In nanesena v pravokotni
smeri na poprejinji nanos. Oblika leta:
la sicer v&asih onemogoda dosledno
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uporabo tega pravila, toda s kriznim
nanosom se izognemo brazdasti povréi-
ni.

Barva se susi vsaj 24 ur. Ne hitite, saj
vas videz barve lahko prevaral Ce
boste prekmalu nanesli drugo plast, bo
topilo zacelo delovati na spodnijo, e ne
posuseno plast, jo hitro nadelo in poteg-
nilo za Eopicem. Véasih je to mogoce
popraviti, najveckrat pa boste morali s
topili odstraniti vso barvo in zageti
znova.

Nanaianje svetle¢ih barv ferja vedjo
spretnost. Priporodameo  vsaj trikraini
nanos redkejie barve s kriznim prekri-
vanjem. Dosledno morate upostevati
pravilo, da Ze nanesene barve ne gla-
dite, kaiti svetlede barve se izredno lepo
prelivajo. Ker ob robovih in zarezah
slabse prekrijejo podlago, morate upo-
rabiti nesvetleco temeljno barvo. Njene
hrapave povrsine se prvi nanos svetlece
barve namre¢ dobro oprime.

Kovinske barve so pogost razlog za
glavobol. Obicajni nanesi so progasti in
neenakomerni, zato je glajenje barve
tokrat izjema. Napol suho barvo lahko
zagladimo s Sirokim Zopiem, nekateri
pa bolj priporoéajo tehniko vtiranja
izredno goste barve s kroznim barva-
njem. Kapljico goste barve razmazemo
s kroznimi potezami in pri barvaniju lovi-
mo proces strjievanja sosednjih nanosov.
Posebno zdravilo za brazdaste nanose
kovinskih barv je tudi poliranje, seveda
e nam povriina makete to dopuica.

Pri barvanju si lahko pomagamo z
vrezanimi razmejitvami  na  povriini
makete in barvamo zaplato za zaplato.
Robovi med nanosi bodo tako potekali
po utorih in ne bodo tako opazni.
Seveda veébarvna kamuflaza s tem
postopkom ni izvedljiva. Najprej poteg-
nemo razmejitveno érto, potem pa na
sredino povriine nanesemo izdatnejSo
kaplio barve, ki jo razmaZzemo =z
vzporednimi potezami. Pozorneje se
lotimo povriin na robovih. Delo moramo
opraviti hitro in brez prekinitev, da se
nam barva na mestih, kamor nameramo
nanesti naslednji sloj, ne posusi.

Ravne barvne pasove izvedemo z
uporabo maskirnega lepilnega traku. Z
nohtom preverimo tesnenije traku in Sele
nato nanesemo vzporedno z maskirnimi
trakovi tudi prvo pl%st barve. Ce bi nam-
re¢ vlekli copi¢ pravoketno na zapore
ob robovih, bi se ob traku nabralo pre-
vet barve.

Barvanije s ¢opiéi ima tudi nekaj pred-
nosti. Ponazoritev zapletenih italijanskih
kamuflaz z drobnimi spiralami razliénih
barv je fudi z vrhunskim zraénim
copicem prava mora, v merilu 1 : 72

Prvi sloj barve vedno nanasamo z vzpored-
nimi potezami. Na &opié zajamemo za fri do
itiri poteze barve. Vsoka naslednja poteza
sega s polovico 3irine opi¢a na ze pobar-
vano povrsino.

Odsluzen &opi¢ odreZzemo in s strzenom
nanaamo skoraj suho barvo na povriino
kril. Za kamuflaze z barvnimi packami na
maketah v merilu 1 : 72 je to najbolj pre-
prosta tehnika.

pa boste nalogi kos predvsem s
copi¢em. Na dobro osuieno podlagoe,
morda prekrito s plastjo brezbarvnega
laka, nanesemo tanek sloj topila. Ko se
ta nekoliko osudi, nanesemo sloj goste

. barve ter jo z rahlim vtiranjem razvlece-

mo in ustvarimo -meglene prehode.
Vedje packe naredimo tako, da topilo
nanesemo na sti¢is¢a obeh barv in z
razglajevanjem temnejSega tona pona-
zorimo meglen prehod. Drobno pikasto
kamuflazo = dosezemo s pristrizenim
copicem, s katerim nanaiamo napol
suho barvo.

Tanke barvne érie bomo prostoroéno
izredno tezko pobarvali, zato si vedno
Eomagomo z maskiranjem ali pa upora-

imo nalepke rozliéniL barv. S kako-
vostnimi tankimi copic¢i lahko nanesemo
poljubno majhno koli¢ino barve, vendar
je bolj priporoéljivo majhne barvne pike
nanesti s konico obrusene igle. Nekateri
maketarii si pri barvanju pomagaijo tudi
s kapilarnim u&inkom. Ta nastane ob
nanosu dovolj razredéene barve, ki se
zlije in razleze ob vrezanem kanalu na
Eovr%ini makete. V ta namen z jekleno

onico naredijo tanko brazdo in z
redko barvo najprej prekrijejo mejni

sloj, ki ga kasneje utrdijo z gostejsim °

nanosom. Ta meftoda je najbol;
uéinkovita le pri &rni in_temno modri
barvi.

Copi¢ je nepogresljiv pri ponazoritvi
obrabe letala - od oljnih pack do prask
in olui¢enih povriin. O tem vec v pri-
hodnjih nadaljevanjih.

Mitia Marusko

Timovo
izlozbeno okno

V rubriki z naslovom Timovo izlozbeno
okno vam bomo v prihodnje predstav-
liali novosti z domacega, pa tudi s tuje-
ga maketarskega trga, ki nam jih bodo
trgovei oziroma proizvajalci poslali v
oceno. Potrudili se bomo izpostaviti ka-
kovost in opozoriti na pomanikljivosti.
Toda, katera stvar pa je popolna?

Eduard: Messerschmitt BE109 E-4

Dolgo &asa je bilo mogoce kupiti le
nekaj maket fega slavnega nemskega
lovea, v zadnjih dveh letih pa so pri
'}oponski firmi Hasegawa in kanadski
irmi Hobbycraft izdali celo serijo maket
messerschmitta Bf-109 - od izvedenk B,
C, D, E[1,-2, -3, -4/7) do kasnejsih F
(-2, -4) in G-2 - v pripravi pa so tudi 3e
zadnji modeli G-6 do K-4, ki jih obljub-
ligjo pri Hasegawi in Fujimiju. Ce so
vse omenjene makete v merilu 1 : 48,
potem ne smemo prezreti tudi novosti v
merilu 1 : 72, ki so jih pripravili pri
Hasegawi, vendar niso odpravili po-

manikljivosti. Pri Edvardu so zato pohi-
teli s kovinskimi deli prav za te, nove
makete. Komplet 72-101 prina3a v mei-
lu 1 : 72 nekaqj prepo?regnih delov za
pilotsko kabino: instrumentalno ploiéo,
stransko stikalno konzolo, kolesje za
repni frimer, stopalke za smerno erilc
in oklepno plos¢o za pokrov kabine.
Vse te dele najdemo tudi v kompletu 48-
082 v merilu 1 : 48. Posebnost tega
merila so oplate za kolesa, notranje
stene prostora za kolesje v krilih ter
redetke za hladilnike v krilih in nosu leta-
la. Messerschmitt Bf 109 E-4 je bil lovs-
ki bombnik, zato so pri Eduardu dodal;
krilca za klasiéno nemsko 500:kg
bombo. Zelo prirocen dodatek so lopute
hladilnikov na krilih, v merilu 1 : 48 pa

najdemo e nekaj rocic v kabini, verizni
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renos trimerja, dele nosilca sedeza in
Ekniiéosfo oplato za kisikovo bombo.
Ceprav Hasegawine makete premorejo
zadovoljive kakovost detajlov v kabini,
so Eduardovi deli vseeno dobrodosla
popestritev.

Mitia Marusko

TEZAVE Z MODELI V MERILU 1:4!

"Ne, ne! Tista rocica na levi - nazaj jo potegni!"

Modelarski triki

Kako popraviti
strgano vlecno vrvico

Pri visokem Startu letalskega modela
se zaradi preobremenitve oﬂ obrablje-
nosti vleéne vrvice (laksa) lahko zgodi,
da se fa strga. Ker med tekmovanjem
nimamo dovolj ¢asa, da bi jo zamenijali
z novo, jo je najbolie zavezati. Za ta
postopek ne zado3¢a navaden vozel,
saj se bo pri vnoviénem Starfu razvezal,
a¢ pa moramo narediti poseben vozel,
i bo zagotavljal normalno vleko in
odvijanje oziroma navijanje na boben.

|;\ =3
R e /\
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Obstaja ve¢ nacinov vezanja vleéne
vrvice, vendar sta med modelarji najbolj
raziirjena dva: prvega kazejo risbe 1-
4, drugega, ki je manj zahteven, pa
risba 5.

Vir: FMT 7,89
Otokar Hluchy

Belo lepilo kot
temeljni premaz
za folijo

Z balso ali abachi furnirjem prekrita
krila je s folijo tezko oblepiti. Pri likanju
na krilo se lepilni nanos na spodniji
strani folije pod vplivom temperature
zmehéa, vendar tezko prodre v slabo
vpijajoco Eoerino furnirja. V ta namen
v trgovinah prodajajo t.i. »primerje«, s
katerimi namazemo krilo, preden ga
zaénemo prekrivati.

Odlicen doma narejen nadomestek
za kuplien primer je belo mizarsko lepi-
lo. Dobro ga razred¢imo z vodo, nato
pa ga s opi¢em nanesemo na balso,
smrekove nosilce kril, rebra oziroma tja,
kier naj bi bila kasneje folija. Redko
tekoce lepilo globoko prodre v material.
Ko je lepilo suho, povriino krila zgladi-
mo s finim brusnim papirjem, s sesalcem
posesamo prah in ze lahko prekrivamo
s folijo.

Miran Kos

TIMOVI OGLASI

barvnega tiska in s sponkami za spajkanje)
Sanyo SCR CUT-OFF 1,2 Ah, primerne za

nosti] za kos.

Miran Kos

p.p- 3, 61106 Maribor
Tel.: (062) 37.147

KUPIM  miniaturne  servomehanizme  (npr.
Graupner C 311 ali C 341, Robbe RS 500,

jemnik 40 MHz (npr. Graupner C 12).
Roni Leben

Trinkova 4

61111 Ljubljana

Tel.: (06||] 263-813

servomehanizme, polnilec, kable, baterije,

z razponom kril 3 m. Cena je zelo ugodna.
Bostjan Zajc

Pekel 11

68210 Trebnje

Tel.: (068) 45-387

UGODNO PRODAM akumulatorske celice (brez

letalske elektromodele, éolne, oddajnike in spre-
jemnike. Cena je 4,2 DEM (v tolarski protivred-

Futaba S 143) in vsaj 5-kanalni miniaturni spre-

PRODAM 12-kanalno Graupnerjevo RV napravo
Varioprop z maniSo okvaro na sprejemniku, 3firi

motor HB 61 (10 cm3) brez RV uplinjaéa, nov
motor MVVS 6,5 GFR-ABC, motor TONO 3,5
RC, veé elis in model jodralnega letala DG 100

PRODAM nekaj disket z i%rami za PC AT/XT
L],Z MB, 5,25"5 po 200 SIT za kos, 90-minutno
aseto s priblizno 100 kakovostnimi igrami in
uporabnimi programi za C-64 (350 SIT), prib-
lizno 30-minutno italijansko videokaseto VHS s

testom vozila Ford Fiesta 1.8 16V (400 SIT) ter

tri nove in e zapakirane videokasete Watson E-
195 (1000 SIT).

Bojan Lukac

Krog, Rozna ulica 5

69000 Murska Scbota

Tel.: (069) 26-438 (po 19. uri)

PRODAM fotolak POSITIV 20 PLUS (200 ml),
kupim pa najmanj pol lifra tekogine za jedkanie.
Borut Kastelic

Slakova 3, 68210 Trebnje

Tel.: (068] 44936

PRODAM tire s peskovnim nasipom za malo
ZFeleznico sistema HO.

Blaz Garbajs

Dolina 28

61351 Brezovica pri Ljubljani

Tel.: (061) 653-695

PRODAM usmernik z nastavljanjem napetosti
(1,7-35 V) in toka (0,2-5 A). Cena je 12 000
SIT.

Tel.: (0602) 71-006 (od 18. do 19. ure)
PRODAM komplet delov (brez prekritja) modela
ameriskega jadralnega letala Specira na elekiro-
pogon (razpetina kril 2000 mm|, malo rabljene

Ni-Cd celice (Robbe, Graupner) 7,2 V/1,5-1,7
Ah s pozlagenimi sponkami, model tekmovalne-
ga colna za pogon s 3estimi celicami, polnilnik
/,2-V in 8,4- V Ni-Cd akumulatorjev Delta Peak
[z moznostio socasnega polnjenja freh akumula-
torjev in prikljuitvijo na 220- V omreZje ali avio-
mobilski akumulator) ter $e nekaj drobnega mate-
riala (pozlageni MC-prikljugki, releji, lezaji, os za
¢oln, elektromotorii ifd.). -

Miha Holc, tel.: (061) 1406-502

KUPIM naért modela Klub 20 z navodili za
izdelavo.

Matej Goste

Trg Pohorskega bataljona 5

61412 Kisovec

Tel.: (0601) 71-803 [zvecer)

PRODAM jadralno letalo RV Uno z RY napravo,
dvema servomotorjema, 1,5-cm® motorékom,
baterijami in polnilnikom. Prodam tudi metanol.
Cena po dogovoru.

Slavko Glamocanin

Clevelandska 43

61000 Ljubljana

Tel.: (061) 452-691

PRODAM maketo motornega letala Tiger Moth z
razpetino kril 1,8 m in jadralni model z razpetino
kril 2,6 m.

Otokar Hluchy

Metoda Mikuza 18

61000 Ljubljana, tel.: (061) 342-469
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Mala zZeleznica

Izdelava nosilnega ogrodja
za maketo

Poznamo dva nadina gradnje makete.
Pri prvem fire in pokrajino namestimo
neposredno na ploséo, pri drugem pa te
sploh ni in na okvirno ogrodie pritrdimo
le letvice s tiri. Najveckrat delamo mani-
$e in zadetne makete po prvem nacinu,
ker je preprostejii. Plos¢o, po kateri bo
tekla proga, moramo poloZiti ali pritrditi
na stojalo. Najbolie je - tako kot pri
mizi za namizni tenis - postaviti plo3co
na “koze”. Seveda se nam lahko zgodi,
da se bo ploi¢a, ko se bomo ncs?onih’
nanjo, nagnila, zato naj bo skorqj
zapoved, da jo je treba dobro pritrditi
na nalaié za to narejena stojala.

Ne glede na to, kakéno maketo bomo
delali, moramo najprej narisati naért
ogrodja z merami, da bomo vedeli,
kaksen les in koliko naj ga kupimo.
Lahko bi sicer uporabili odpadke ali
dele kakega zaboja oziroma palete, a
verjemite mi, da je veliko bolje kupiti
nekaj poskobljanih letev. Delo z njimi
namre¢ omogoca vedjo natanénost, za
leplienje pa morajo biti povriine tako
ali tako oEruéene. Ce bomo delali nosil-
no ogrodje za dva metra dolgo plo3co,
bomo potrebovali priblizno 3 m dolgo
letev s prerezom 6 x 6 cm, 6 m dolgo
letev s prerezom 3 x 7 cm in 4 m dolgo
letev s prerezom 2 x 5 cm, kar res ne
bo prevelik izdatek. Mere prenesemo
na Etve in pred Zaganjem $e enkrat
skrbno  preverimo, ce smo dolzine
pravilno oznaéili. Ko bo kos enkrat
odzagan, ga namre¢ ne bomo mogli
ved podaljati, ¢e bo prekratek.

Naijprej iz letvic s prerezom 3 x 7 cm
naredimo okvir, na katerega bomo kas-
neje privijacili plos¢o. Na ta okvir bomo
v vogalih in - & je plo¢a dalifa od
dveh metrov - tudi na sredini pritrdili
noge iz letey s prerezom 6 x 6 cm.
Seveda bi se taka konstrukcija zibala,
e bi letve kar preprosto zabijali drugo
na drugo. V sticne ploskve moramo zato
vrezati utore, jih namazati z lepilom in
Sele nato oba dela zdruziti z vijaki.
Utorov za precne letve s prerezom 2 x
5 cm, ki bodo na zgornji strani na vsa-
kih 50 cm povezovale ogrodje, ne bo
tezko ncredpiﬁ, pa¢ pa bo nekaj veé
dela s sestavljanjem letev in z utori
zanje v kotih. Tak lesni spoj, ki se
imenuje rogljiéenje, kaze risha.

S Ermln'ﬁ(om na ploskev ene deske
zarisemo debelino cfruge in nasprotno.
Utore (roglie) zarisemo na Eelno stran

ene deske in jih s kotnikom prenesemo
na ploskev iste deske. Nato s &elne
strani zazagamo roglie. Vazno je, da
#agamo toéno ob risu in zares pra-
vokotno. Z ostrim dletom nato izdolbe-
mo presledke med rogljii. Najprej
zasekamo ob 3irinskem risu, da dobimo
Cist naslon za nadaljnje delo. Delamo
pazliivo in se izogibamo grbastim
rezom. Ko smo s tem gotovi, prenesemo
obliko rogliev na drugo desko tako, da
¥e obdelano desko navpicno prislonimo
k neobdelani in z oiilienim trdim
svinénikom zariemo obrise rogliev. Te s
kotnikom prenesemo prek elne strani
neobdelane deske. Dobro premislimo,
na kateri strani  posameznih risov
moramo zagati. Sedaj lahko zaZzagamo
roglie. To storimo vselej tik ob risu in na
tisti sirani, kjer bo presledek med roglji.
Presledke izdolbemo tako, kot pri prvi
deski. Presledkov ob robovih desk seve-
da ne dolbemo, temveé jih odzagamo.
Ce smo delali natanéno, se bosta oba
kosa ujemala, kot bi bila zrasla. Ce se
roglji in presledki ne skladajo, kot bi se
morali, z dletom previdno porezemo
“nagaijive” roglie, ée pa je med njimi
preve¢ zraka, rogljiéno zvezo vseeno
zlepimo in v pres?edke zabijemo ozke
zagozdice. Ko se lepilo posusi, spoje
poravnamo z raspo in jih obrusimo. Z
notranje strani v vogale priviemo na
enako dolZino odZagane noge. Na

Na plos&o polozimo tire, na zgomji plato pa
speliemo progo po podpornih stebrih.

Pri okvirni konstrukciji osnovne plo3&e ni, paé
pa leZi lefev za progo na pokonénih letvah,
pritrjenih na ogrodie.
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PIITRDITEY PRECNIH 1ETEV
MED SEBOY

PRITIOITEV NOGE
NA OEVIR

PRITRDITEV PRECKE LETVE
[ NA OEVIR

lVEA\'A LESENTH LETEV
| ZA NOSIINO OGRODJE PLOSCE

Letve povezemo z utori, ki dajejo ogrodju
potrebno trdnost.

zgornjem koncu jim odzagamo del, ki
ustreza visini in Sirini okvirja (glej risbo),
da okvir ne bo mogel “zdrsniti” ob nogi
navzdol. Ogrodje bo bolj stabilno -
L)osebno, e ne sloni ob steni - &e noge

akih 20 c¢cm nad tlemi preéno poveze-
mo z letvami 3 x 5 cm. Utorov ni treba
izzagovati, saj bodo vijaki povsem
zadostovali. Pozneje lahko na te letve
polozimo deske, s &imer bomo dobili
pod maketo veliko polico za odlaganie.

Sedaj na ogrodje privilemo plo3co.
Najboljsa, pa é&eprav drazja od
navadne iverne, je 10 mm debela
vezana ali panelna ploiéa. Maketa bo
- bolj stabilna, drobne vijake za pritrditev
tirov pa bo v tako podlago laZze privi-
[;:ﬂi. Pri tem nadinu izdelave makete
omo namreé tire privili neposredno na
plo3co, pa tudi pokrajina se bo dvigala
s ploi¢e navzgor. MNavzdol pri tem
nacinu na Zzalost ne moremo, kar je
slaba stran, zato bo nekaj veé dela s
hribi, dolinami in klan&inami, po ka-
terih bo tekla proga na zgornji plato.
Ce imamo znanca, ki ima varilni aparat
in je ve$¢ dela s kovinami, si Ehko
privoi¢imo nosilno ogrodje iz okroglih
ali kvadratnih ielezni% cevi, iz kakrinih
so narejene pisalne mize. Ogrodje bo
zelo trdno in zavzelo bo malo prostora,
zaradi Cesar ga bo ostalo ved za elek-
tricne napeljave in nase plazenje pod
ploico.

lzdelava odprtega okvirega ogrodija
ie bolj zahtevna in natanéna, zato je za
zacetek ne priporodam. Ce pa bi se je
kdo vseeno Zelel lofiti, naj poéaka c,o
prihodnjega leta, ko bo pri Tehniski
zalozbi  Slovenije v zbirki Timova
knjiznica iz3la knjiga o mali Zeleznici. V
niej bo podrobno opisan fudi naéin
izdelave prej omenjene makefe.

Osnova je okvirna tvorba iz letev z
nogami, ki je odpria na vse strani.
Zgoraj jo bo pozneje zaprlo povrije
makete, spodaj pa bo omogoéala ne-
moten dostop Jo vlakov v predorih. Na
mrezo iz letev se pritrdijo pokonéne
letvice, na katerih slonita proga in
cesta, ter ploi¢a za postajo. Na druge

primerno oblikovane deiéice se pritrdi
povrije makete - hribi in doline.

Ko je plosca pritriena, se je ireba lotiti
izdelave trase za progo. Za primer sem
izbral obliko proge, ki je na sliki, vsak
pa bo seveda naredil svoj nadrt. Ker je
dana ploskev bolj majhna, bo treba del
proge speﬂaﬁ $e na zgornji plato, ki je
15 cm nad glavno ploséo. S tem bomo
pridobili nekaj ve¢ moZnosti za voznjo,
glavna postaja bo spodaj, manjia pa

Naért proge na osnovni ploséi in na zgor-

lzdelava rogljinega spoja dveh letev v njem platoju
vogalu
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zgoraj. Najprej nari$emo locena nadrta
proge za spodnji in zgornji oval. $
spodnjega se proga odcepi na zgornje-
ga na levem robu makete. Najprej po
naértu na ploséi sestavimo tire in kref-
nice spodnje proge, pri fem pa moramo
tir ob zgornjem robu plo3&e odmakniti
vsaj 12 cm od roba, Ec]h’ ob njem bo
tekla tudi zgornja proga, ki pa tam se
ne bo dovolj visoko; &e bi bila tira drug
nad drugim, bi lahko ovirala spodnii
promet. Tudi na levem robu moramo
pustiti malo veé prostora za odcep na
zgomii plato. Za krivine sem uporabil
zavite tire kroga s polmerom 36 cm; z
drugaénimi bi morali biti tudi zavoji
speliani  nekoliko drugage. Ko smo
progo sestavili, zarifemo ob obeh
straneh tira érto, da bomo vedeli, kje bo
potekala proga, saj bomo morali tire
vmes 3e odstranifi. Posebno natanéno
zariSemo levo kretnico. V ta namen jo je
priporoéliivo  z dvema Zzebljickoma
narahlo pribiti na podlage.

1

Narisane i)oc”oine letvice za progo na
zgornjem plafoju

Ko vse tire (z izjemo omenjene kret-
nice] odstranimo, na ploi¢o polozimo
debelejsi papir (ob kretnici ga obreze-
mo) in ga pritrdimo z risalnimi zebljicki.
Po nacrtu sestavimo 3e zgornji del
proge in ga pazliivo prikljuéimo na
pritrien odcep. Ravni del zgornje proge
naj tee 4 cm od zgornjega roba (torej
ne nad spodnjim tirom!). Zopet zarise-
mo obris fira, potem pa progo raz-
dremo in tire spravimo. Narisani obris
tira razdirimo na 5 cm, tako da bo tir
tekel natanéno po sredini. Iz papirja
izrezemo najprej levo krivuljo z ravnim
delom, nato pa e desno krivuljo, kretni-
co (zanjo zariemo ustrezen $irdi pros-
tor) in pentlio. Od te bomo izkoristili
samo dve trefjini krivine na levi, vmesni
prostor do obeh krakov kretnice pa
bosta zapolnila mostova. Sablone pre-
nesemo na 6 mm debelo vezano ploico
in jih natanéno prerisemo fer skrbno
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izzagamo z elektriéno vbodno Zago.
Komur se ne zdi skoda rozrezafti cele
dvomelrske ploite, lahko izzaga kar
celo zgornjo progo v enem_kosu, kar
mu bo olajsalo postavitev, Ce rezemo
posamezne, krajse kose, seveda porabi-
mo manj materiala. Tako smo dobili 8tiri
kose podlage za zgornjo progo - tore|
nekaj podognega, kot je na sliki.

Sedaj moramo narediti podporne ste-
bre, na katere bomo pritrdili izzogane
dele plokée. Strmina klanca, po katerem
se vzpenja proga, ne sme biti prevelika,
Pri mali Zeleznici je to kve&jemu 5 %,
kar pomeni, da se proga lahko na
meter dolZine dvigne za 5 cm. V nasem
primeru znasa dolZina proge od odce-
pa spodaj pa do kretnice zgoraj okoli 3
melre. Krefnica bo 15 cm nad ploséo,
torej bomo imeli dvig okoli 5 em na
mefer fira. Prvi steber bomo postavili
tam, kier bo prikljucek desne krivine,
torej pod desnim koncem levega loka z
raynim delom, Na fem mestu ngj
visok 10 cm. Steber naj bo iz kesa lesa
s prerezom 4 x 5 em, obmili pa ga

je— 260 —*——‘1
r—?ﬁ = ho- 7§ -
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..-—sm.brel
o b5 e
RSN 1= -

Ko bodo vsi kosi na pravem mestu, be videz
makete pribliZno tak,

bomo take, da bo ¥irina tira poéivala
na 5 cm stebra, Na levi poloviei naj bo
2 em levega, na desni polovici pa 2 em
desnega loka, Sedaj levi del izZagane
podlage namestimo natanéne na zari-
sani odcep, ravni del pa vzporedno in
kake 3 cm od roba ploiée. Podstavimo
steber in na podlago zarisemo obris ste-

ra, Lok in steber odstranime in v
plod&o na sredini obrisa stebra izvrtamo
dve luknijici, Steber spodaj namazemo z
lepilom, postavimo ga na obris in s
spodnije strani makete skozi preils nare-
jeni odprtinici izvitamo e dve luknjici v
steber ter ga privijemo z dvema vijg-
koma, tem obdelamo levi krak pod-
lage, ki bo pritrien na plo&o. Ker je
podlaga debela 6 mm, Ei pri pritrditvi
nastal 6 mm visok “prag”, ki bi nas
motil pri postavljaniju tira. Pomagame si
lahko na dva noging; podlage v dolZini
5 em zbrusimo z ra¥po, da dobimo kii-
nasto oblike, s &imer se prag zniza le
na kak milimeter, ali pa podlage pritrdi-

|
|

g
, }
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400

Pokenéne pledtice sluZije hkrati ket pedlege
za proge in eblikevenje griéa.

mo, nanje poleZime fir ter razpoke med
tirom in plodée na dveh ali ireh mestih
odloZime s koBéki rezliéne debelega
artena. Teke fir ne bo "visel”, empak
be trdne slenel na njih. Ko sme pedlage
na levi streni na prvi ali drugi nadin
pritrdili, desni ravni krek z dvema
vijakema priviiemo na steber. Vmes

" moramo pritrditi 3e fri stebre, enege

od lokem in dva ped ravnim delom.
aredime jih iz letve s prerezom 2 x 5
em. OdZzagane stebre spedaj namaze-
me z lepilom in jih pedstavime pod

odlage na izbrana mesta take, de be
e4a dobro slonela na njih. Pedlege
nate ne vsak steber priviemo s pe

dvema vijakoma. Seds| meramo nare-
diti & stebre zo osiale dele podlage.
Najprej pod spodnji konee desne kii-
vine @n@& kot pre| pedstavime 15 em
visok podpornik. Nanj privijagime lok,
med oba stebra pe 3¢ dve loke.
Podebne peteka tudi pritrditev podlage
za kretnico na vidine 15 em.

Ostane nam 3e pentlia. Podpore fe so
drugagne, saj bode hkrati sestavijole
hrib in vhode v predore. Visoke naj
bode 15 em, njihove oblike (ki so lahke
seveda fudi dﬂ{i@éﬂ@), si_oglsjte ne
rishi. Prilepimo jih na pless in jih na
Z@dnii strani uirdite s frikotno letvics.
Za natanéno namestitev podlage zo
pentlio morame zgornjo proge popslne-
ma sestaviti, sqj sicer ne moremo vedeti,
keliko prostora estaja za mostova med
krakoma kretnice in odrezane pedlage
F@nﬂie, Sedaj lahke privijeme tudi pod-
ago za pentljo.

Ko smo fake v celoti naredili podiage
za namestitev firov, pride na vrsto prifr-
jevanja firev, ki pa bo podrebnsje
opisane v prihednjem nadaljevanjy.

Viedo Zupan

TIM 3 » november 1993 +15



RADIJSKO VODENJE

RV letalsko modelarstvo

Prof. dr. Rafael Cajhen

Kaj je RV letalsko modelarstvo

Dragi mladi prijateljl Morda se bo3
zacudil, ker ti v naslovu postavijam
taksno vprasanje, ko pa vendarle Ze
nekaj ves o RV- ali radijsko vodenih le-
talskih modelih. Vseeno pokramljajva v
tem in v prihodnjih nadaljevanjih o tej
zanimivi dejavnosti ali, ¢e hoces, Sportu
oziroma hobijul Verjetno bod v reﬁ na-
daljevanijih nasel marsikateri nov poda-
tek ali koristen nasvet.

RV letalsko modelarstvo, ki ga v tujini
oznadujejo s kraticama RC (angl. Radio
Control ali po nase “radijsko vodenije”),
se torej ukvarja z daljinsko ali radijsko
vodenimi letalskimi modeli. V primerjavi
s preprostimi prosto letecimi letalskimi
modeli, ki jih vrzemo iz roke in potem
letijo prosto ter se njihov let zaradi ne-
zelenega zavijanja ali padanja modela
navadno kaj kmalu kenéa, pa lahko RV
modele med letom zelo natanéno vodi-
mo, fj. pilotiramo. To je moZno zato, ker
imajo ti modeli vgrajene krmilne povrsi-
ne, npr. repno smerno krmilo in repno
viEinsEo krmilo, in lahko z njimi sprotfi
uravnavamo let modela - podobno torej,
kot to pocenja pilot, ki sedi v kabini
pravega letala in premika t.i. krmilno
palico levo-desno in naprejnazaj (za
spuscanje in dviganje]. Kako je to
mozno pri modelu, saj je vendarle pre-
majhen, da bi lahko sedli vanj2 Reditev
ie radijska zveza. Pilotmodelar ima v
rokah poseben radijski oddajnik, na
katerem je premiéna krmilna rodica
(navadno sta kar dve), ki potem prek
majhne zloZljive (teleskopske] antene na
oddaijniku posilia njegova povelja radij-
skemu sprejemniku. Ta je vgrajen v fru-

u letalskega modela. Je majhen (veli-
Eosti skatlice vzigalic) in lahek ter ima
tudi svojo sprejemno anteno v obliki pri-
blizno en meter dolge Zice. Sprejemnik
prek posebnih elekiromotorckov v skla-
du z ukazi pilota-modelarja premika
omenjene krmilne povriine. Tako lahko
modelar s tal ves ¢as vodi svoj model
po smeri in viSini, in e je sprefen, lahko
z njim vzleta, leti in pristaja, kot ce bi
sam sedel v njem. Zanimivo in privlacno
hkrati, kajne.

Ceprav se to slidi zelo preprosto, pa
temu vendarle ni tako! Nasprotno, pre-
cej tezavno je; celo zahtevnejie od
pilotiranja pravega lefala, kot vedo
povedati piloti, ki so hkrati tudi modelar-
ii. Zakaj? Tezava izhaja iz dejstva, da
pilotmodelar ne sedi v modelu, zato ne
gleda, kot to poéne pilot pravega letala,

Radijski oddajniki s pali¢asto anteno in dve-
ma komandnima rodicama, ki ju pilotmode-
lar premika podobno kot igralni palici (joy-
stick) pri videoigrah.

Pilotmodelar je prek oddajne in sprejemne
antene povezan z modelom. Ves cas mora
skrbno opazovati in ocenjevati njegov let ter
ga sproti krmiliti.

vedno v smeri voZnje in tudi nima pred
seboj podatkov z merilnih instrumentov
(npr. o hitrosti letenja). Pilotmodelar
Iqﬁko le z ve¢je ali manjSe razdalje
(nekaj metrov do nekaj sto metrov)
opazuje in ocenjuje lego fer hitrost mo-
dela in nato ukrepa. To ocenjevanie pa
zaradi razliéne oddaljenosti in raz]iénfh
pogledov (perspektiv) ne more biti zelo

Vsakdanii prizor na modelarskem letalizéu

Motorni nizkokrilni model na stezi pred vzletanjem
natanéno. Temu se Fridruii ie velika

neprijetnost, ko model zavije in leti profi
modelarju. Takrat ta ne gleda modela
ved v smeri voznje, ampak v nasprotni
smeri, tako kot e bi se pilot v letalu
obrnil za 180° in gledal nazgj.
Posledica tega je, da se desna pilotova
smer ne ujema vec z desno smerjo leta-
la in leva ne z levo. To je enako, kot ce
bi voznik sedel v avtomobil v nasprotni
smeri voznje - in vozil. Kaj hitro bi se
znasel v jarku.

Letalski model med letom seveda tudi
zavija, leti zdaj stran od pilota, pa spet
profi njemu, éez as precno v levo, pa
preéno v desno, zato se pilotu smeri
nenehno menjavata: sedaj je desna des-
na, naslednii trenutek je desna leva itd.
To zacetnika povsem zmede, e pose-
bej, ker si ne more vzefi éasa za pre-
mislek, saj model lefi in ga ni mogode
niti za hip ustaviti ali v zraku parkirati.
Zapleteno, kajne? In vendar se je mo-
goce z dovolj vaje nauditi pilofirati RV
letalski model; ne sicer s premislekom
ali “na pamet”, temveé tako reko¢ z re-
fleksi. Podobno torej, kot pri voznji s
kolesom; tudi tu ne gre “na pamet”. Za
tak$no priucitev refleksov pa potrebuje-
mo kar precej ur. Pri tem lahko veIiLo

omaga izkusen indtruktor, ki ga je v
modelarskih klubih vedno mogoge naiti.
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Test modelarskih
elektromotorjev

Mnogi modelarji imajo kup upra-
vi¢enih pripomb na rubriko TEST v nadi
reviji, saj bi zeleli v njej prebrati test
tega ali onega akiualnega novega mo-
delarskega izdelka - in fo od mnogih
razliénih proizvajalcev. Zal lahko festi-
ramo samo izdelke, ki so nam jih za
daligi &as pripravljeni posoditi sponzoriji
ali posamezniki. Takih ni veliko - vsaj za
zdaj ne - saj tvegajo, da izdelek
preizkusanja ne prezivi..., zakladnica
urednistva revije pa tudi ni tako mogoé-
na, da bi izbrane izdelke za testiranje
kupovali sami.

Izbira pogonskega elekiromotorja je
brez dvoma ena najpomembnejsih
nalog modelarja. Nikjer namre¢ ni
reCeno, da so najdrazji motorji tudi
najbolsi. Razlike so navadno majhne in
prednost pregreino dragega elektromo-
torja kaj hitro ulovimo s smotrno izrabo.
Zato pa je nujno potrebno poznati nji-
hove lastnosti, da jih lahko primerno
izkoristimo.

Izmeriti elektromotor in nato razliéne
elektromotorie primerjati med seboj je
sen marsikaterega  modelarja. Ko
zacnemo tako rekoé iz ni€, potrebujemo
za test dva enaka elekiromotorja.
Pritrdimo ju na testno stojalo in osi
povezemo prek sklopke. Na sklopko
montiramo e dodatek, ki omogoéa mer-
jenje vriljajev. Prvi elekiromotor bo delo-
val kot motor, drugi pa kot generator.
Tako prvega napajamo z elekiriéno
energijo, drugega pa obremenimo. Pri
elektromotorjih navadno zelimo &im
vedji izkoristek pri pravinji porabi in
ustreznih vriljajih.

zaslonka
sklojpka
M|OT|OR M[OTIOR |4
1 2
MIZICA

Risba 1. Mehanska montaza dveh elekiromo-
torjev za preizkus

Vhodno moé pri  meritvi - pomeni
zmnoZek vrednosti foka in napefosti na
vhodni strani. Enako velia za izhodno
moc.

Izkoristek izracunamo iz razmerja
med izhodno in vhodno modjo takega
sistema, pri cemer odpade na vsak

Slika 2. Motor MABUCHI 550 PH na testni

mizici

Risba 3. Preizkusno vezje

motor polovica. Tok in napefost merimo
neposredno; prav tako tudi 3tevilo vrilja-
jev.

Navor izraéunamo iz moci na osi in
Stevila vriljajev po enacbi:

m=P/(2.%.n

V enacbi pomeni P moé¢ na osi, © =
3,14, n pa Stevilo vriliajev v sekundi.
(Ve o takih meritvah pa tudi o eno-
smernih elekiromotorjih najdete v knjigi
“Preizkuianje elekiricnih strojev” avior-
iev F. Avéina in P. Jereba, ki je iz3la pri
Tehniski zalozbi Slovenije.)

4

Slika 4. Pribor za merjenje lastnosti elektro-
motorjev. V ospredju sta na merilni mizici
oba elektromotorja. Levo spredaj je opticni
merilnik vriliajev, ki ga uporabliom v le-
talskem modelarstvu, za moforjema je moéne-
j3i tokov generator, desno od njega pa dva
digitalna merilnika napetosti in toka ter Ni-
CS akumulator.

m [Ncm}

Oglejmo si rezultate meritev motorja
MABUCHI RS 550 PH, ki ga ped
imenom POWER 600/24 prodaja tudi
ROBBE (vzorce za fest je posodil
Modelarski Center iz Ljubljane). Na levi
motor (risba 3) sem pripellial napajalno
napetost in meril porabo. Kot breme je
sluzil zmogljiv tokov generator, ki ga
sicer uporabljam za preizkuianje bate-
rij. Poleg napetosti in toka, ki ga je
dajal drugi generator, sem meri? tudi
stevilo vriljajev.

Meritve sem opravljal pri stalni napa-
jalni napetosti in dolodenem vhodnem
toku oziroma moéi; omeijil sem se zgo%j
na podrodje, zanimivo za modelarie.
Napajalna napetost nastopa v tabelah
meritev kot parameter, okrajsave v
tabelah pa pomenijo vh za vhodne
velicine, iz za izhodne veligine, e je
izkoristek, m navor in P mod na osi
enega motorja. Tako razberemo iz prve
vrstice, da porablia merjeni motor pri
napetosti 6 V in foku 4 A moé 4 x 6 =
24 W, na osi pa daje ob 55% izko-
ristku 13,2 W moéi; navor znasa 1,1
Nem.

Motor MABUCHI 550 PH ima obrog
iz feritnih magnetov za oja&anje mag-
netnega poljia. Najbrz vas zanima,
kako se obna3a, e mu ta obrod
snamemo, saj ima tudi marsikateri drug
elektromotor tak obro&. Meritev sem
opravil pri napefosti 8 in 9 V, podane
pa so v tabelah V in VI.

Spoznanije je nedvoumno: snet obroé
povzrodi, c‘a ima motor pri enaki obre-
menitvi priblizno 200-300 wvriljajev na
minuto veé, manjii navor in za pribizno
4 % slabsi izkoristek. :

Iz literature smo navajeni najrazliénej-
§ih diagramov, ki opisvjejo lastmosti
elektromotorjev. Iz gornjih tabel ni tezko
narediti takega diograma za izbrano

- delovno napetost.

Plwl
el%]

| [A]

MABUCHI550 PH

B8 10 12 14 16 nx1000

[v/min]

Risba 5. Lasinosti elekiromotorja MABUCHI
RS 550 PH za napetosti 7 in 9 V

Vrisal sem krivulie za delovne
napetosti 7 in 9 V. Vidimo, da ima izko-
ristek izrazit maksimum oziroma podroé-
je, ki ga priporo¢amo za dologeno

TIM 3 * november 1993 25



MODELARSTVO

Wh (A} PohW) Uz (V) Lz (A Pz (W) n (v/min) e (%) m (Nem) P (W)
Tabela | Uy, = 6,0V)

4,0 24,0 5,6 1.3 7,3 11000 55 131 18,2

6,0 36,0 50 ) 175 10600 69 2,2 24,8

8,0 48,0 4,5 6,0 27,0 10000 75 3,4 36,0
10,0 60,0 4,0 8,3 32,9 9600 74 4,4 44,4
Tabela Il (U, =7,0V)

4,0 28,0 6,9 1,3 9,0 13000 56 1,1 18,7

6,0 42 6,2 3,6 22,3 12400 72 o7 30,2

8,0 56 2;9 6,1 33,6 11700 77 3.4 43,0
10,0 70 5,0 8,8 42,0 11400 77 4,4 53,9
Tabela Ill (Uy, = 8,0 V)

4,0 32,0 7,8 152 9.4 15000 54 1,1 17,3

6,0 48,0 7,3 3.4 24,6 14300 72 2.2 34,6

8,0 64,0 6,4 5,6 359 13600 75 3,5 48,0
10,0 80,0 5.6 8,1 45,7 12800 7D 4,5 60,0
12,0 96,0 50 10,2 51,0 12000 73 8.5 70,0
Tabela IV (U, = 9,0 V)

4,0 36,0 8,2 1,2 2.5, 16500 52 1] 18,7

6,0 54,0 7.8 32 25,0 15600 68 2,2 36,7

8,0 72,0 7.0 S5 38,5 14700 73 3,5 52,6
10,0 90,0 6,1 8,1 49,5 14000 74 4,5 66,6
12,0 108,05 015i2 11,2 58,2 13700 73 9,5 78,8
Tabela IV (U, =8,0V)

40 32,0 702 1,0 7.2 15300 47 09 15,0

6,0 48,0 6,4 3,1 19,8 14600 64 2,0 30,7

8,0 64,0 5,8 5,1 29,7 14000 68 29 43,5
10,0 80,0 5,1 7,9 40,3 13400 71 4,0 56,8
12,0 96,0 49 10,0 49,0 13000 74 5,0 68,1
14,0 108,0 43 12,8 55,0 12300 71 6,0 76,7
Tabela VI (U4, = 2.0 V)

4,0 36,0 8,5 1,0 8,5 16700 48 09 17,3

6,0 54,0 7 2,9 21,7 15900 63 2,0 34,0

8,0 72,0 6,8 5,0 34,2 14900 69 29 49,7
10,0 90,0 6,1 T 45,7 14200 70 4,0 63,0
12,0 1080 5.1 10,5 53,5 13900 70 5,0 75,6
14,0 126,0 4,6 1872 60,7 13500 69 6,0 86,9
delovno napetost. le ta je za 7 V (reci- 4 13 bigas
mo 6 celic) med 10 000 in 12 500 vrt- B = s

jaji. Nadalje iz takega diagrama lahko
razberemo porabo: priblizno 15 A pri
10 000 in samo 6 A pri 12 500 vriljo-
iih. Ustrezno velja za moé itd.
Primerjajmo izmerjene vrednosti 3e s
tovarniskimi podatki. Ti pravijo, da je
nazivna napetost 8,4 V, najboljsi izko-
ristek pri fOEU 10 A in 14 000 vrt/min
pa 74 %. Kako dale¢ od resnice smo?
Vprasajmo se, dli je ta motor
primeren za ladijski model v kategoriji
FSR (7 celic). Naijprej poglejmo izkoris-
tek pri zahtevani porabi. Iz zahtevane-
ga casa voznje (5 minut) in raz
polozljive kapacitete 1,5-Ah akumulator-
jev dobimo tok 18 A. Pri tej porabi je
izkoristek Ze manjsi. Meritve sem res
opravijal le do 14 A, vendar lohko
vganemo nadaljevanje krivulje in ga
ocenimo na 55 %. Kako je z vrfljaji pri
8 V in 18 A2 Manj kot 10 000 na mi-

~==~= brezobroés

10 12 14

16 nx1000
[¥/minl
Risba 6. Snet obroé pri motorju MABUCHI
RS 550 PH ilo vriljajev, zmaniia
bia izkoristek.

navor in

nuto, kar pomeni velik vijok. Vsi fi
podatki nam povedo, da ta motor ni
ravno najboljgi za namen, ki sem ga

postavil za zgled. Kako je z moé&jo? 8 V
in 18 A pomeni 144 W, od katerih gre
pri 55-% izkoristku priblizno 80 W v as,

reostalih 64 W pa segreva motor. Ce
Ei bil izkoristek npr. 75-%, bi vijak vrte-
lo 108 W in “le” 36 bi jih §lo v izgubo.
Nadaljnji komentar najbrz ni potreben.
Kategorijo FSR za 5 minut (glede na
doloéene baterije) namre& zahteva elek-
tromotorje, ki imajo najboljse izkoristke
pri fokovih 18-20 A. Nasprotno velja za
7-minutne poraba 15-18 A,

Kie se potemtakem motor MABUCHI
550 dobro odreze? Kot pomozni motor
v jadralnem modelu, kier deluje v svo-
jem najbolisem rezimu - in fo pri porabi
v razredu okoli 10 A, Pri prej ome-
njenih Ni-Cd celicah imamo na razpola-
go veé kot deset minut delovanja, kar je
za $portno letenje kot nalasé.

dr. Jan I, Lokoviek

Modelarski
zaboj

Vodenje modelov je vedno velik
uzitek, vendar pa je treba pred tem 3e
marsikaj postoriti; & nié¢ drugega,
moramo na poligon prinesti  kup
opreme. Posebno fekmovanja zahtevajo
na licu mesta kopico orodja, akumula-
torjev in pribora, da o modelih in stojal-
ih zanje niti ne govorimo. Modelariji fe
tezave redujejo vsak po svoje ter z veéjo
ali manj3o mero iznajdljivosti,

“Motorni” modelarji ze dolgo pozna-
jo zaboje s priborom, ki so lahko ob-
enem tudi stojala za viig, to pot pa
vam predstavljam modelarski zcﬁo]éek,
ki je namenjen t.i. “elekiriénim” mode-
larjem in bo sluzil enckemu namenu.
Vanj sem spravil 12V avtomobilski aku-
mulator, terenski polnilnik N-Cd bate-rij
in policko za baterije med polnjenjem.
Vrh je oblikovan tako, da lahko obenem
sluzi tudi kot stojalo za model.

s T
baterijomi v ospredju

iz, 10, ma <lebele.y

modelarski zol
polnilnikom in N
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Oblika sestavnih delov modelarskega zaboja

3

Modelarski zaboj z vgrajenim akumulatorjem
in modelom ECO-STAR na podstavku

- Velikost tlorisa (23 x 22 cm) sem pri-
lagodil akumulatorju “TOP- LA” 12 V /
36 Ah. Zaboj je iz debelejie vezane
ploi¢e (6 do 10 mm), za njegovo dno
sem uporabil 2 cm debelo desko, za
ro¢aj pa kos drzala odsluZzene mefle.
Dele sem najprej zlepil z Mekolom,
nato pa za vsak primer zbil $e z Zeblji.
Posebno dobro (npr. s 6 mm debelimi
vijaki za les) je treba pritrditi ro¢aj za
nosenie, saj lahko masa polnega zabo-
ja preseze 20 kg. Kdor Zeli, naj za-
Lo]éku doda predal za pribor ali drobn-
jarije, ki naj ga prilagodi kompletu plas-
tiénih predalnikov, kakrine je mogoce
kupiti v nekaterih trgovinah. Zaboj je
priporoéliivo pobarvati in postaviti na
gumijaste nozice, v dno pred akumula-
for privit vedji vijak za les pa bo
prepreéeval, da bi akumulator med pre-
nasanjem zaboja zdrsnil s svojega pros-
tora. Uporaben dodatek je tudi izolacijs-
ki frak na zgornjem robu zaboja, kamor
bomo odlagali model.

dr. Jan . Lokovsek

ELEKTRONIKA

Casovno stikalo

za avto

Skoraj vsi avtomobili imajo v kabini
lu¢ko, ki jo prizigajo stikala v vratih. Ce
se katera koli vrata odprejo, se stikalo
sklene in luéka zagori. Pri tem pa nas-
tane tezava, ¢e vrata malomarno zapre-
mo in stikalo ne izklopi luéi. Nevarnost
je Se vedja, ¢e vozila nekaj dni ne
uporabliamo, saj tudi mala zarnica v
tem &asu popolnoma izprazni 3e tako
dober akumulator. Vsekakor teh tezav
nimajo lastniki avtomobilov, ki puséajo
svoje jeklene konjicke na parkirnih pros-
torih, saj si slabega zapiranja vrat ne
morejo privoséiti. V naj-bolisem primery
namreé ostanejo brez avtoradia.

Vezje na risbi nas redi vseh tezav. Prik-
ljué¢imo ga zaporedno z Zarnico in brez
skrbi pustimo vsa vrata vozila odprta -
seveda le, e so garazna vrata zaklenje-
na.

Jedro vezja je integrirano vezje NE
555, ki deluje v monostabilnem rezimu.
Po prozilnem impulzu, ki ga povzrodi
eno od stikal v vratih avtomobila, vezje
za priblizno 3tiri minute prizge lug v
kabini. Ta éas, ki ga dolocata konden-
zator C2 in upor R2, lahko po Zelji
spreminjamo. Priporodljivo je, da spre-
minjamo le vrednost kondenzatorja C2,
vrednost upora R2 pa naj ostane enaka,
Zanesljivo prozenije infegriranega vezja
v trenutku priklopa na napajanje zago-
tavljata upor R1 in kondenzator CI.
Izhod integriranega vezja prek franzis-
torja T1 krmili rele Rel. Ta mora izpol-
njevati le dva pogoja: preklopiti mora
7e pri napetosti, ki je nizja od 12V, pri
cemer elekiricni tok skozenj ne sme biti
vedji od 200 mA. Takoj ko é&asovno
stikalo izkljuéi lué v kabini, tok skozi
vezje pade na 6 mA, pri uporabi inte-
griranega vezja NE 555 C pa celo na
0,5 mA. Tako majhen elekiricni tok tudi
v nekaj tednih ne izprazni akumulatorja.

¥

Pred vgradnjo vezja v vozilo moramo
ugotoviti, kako so vezana stikala v
vratih. Ce stikala na Zarnico prikljuéuje-
jo pozitivni pol napajanja, vezje
staknemo po razlicici A, e pa stikula
na Zzarnico prikljuéujejo negativni pol,
vezie staknemo po razli¢ici B. Vezje
vgradimo tako, da prekinemo Zzico, Li
vodi od vseh stikal k Zarnici, in vmes
vstavimo vezje. Pri montazi moramo

stikalo
v vratih

s
[a]
-
i@
o—K}o
e
cd

vezje pravilno prikljuciti na napajanje,
ker ni zaiCiteno pred obrnjeno pola-
rizacijo napajalne napetosti.

Miha Zorec
SEZNAM ELEMENTOV:

Upori:

R1 =68k
R2=27MQ
R3 =330

Kondenzatorji:
Cl=47 uF / 35V

C2=100uF/ 35V
C3 =100 uF

Polprevodniki:
D1 = 1N4001

Tl =BD 139
IC1 = NE 555
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Pocenimo ogrevanje

(1. del)

Bolj ko se blizajo hladni dnevi,
pogosteje mislimo na ogrevanje pros-
torov. Ni namreé vseeno,icko se lotimo
te naloge, saj nas bo zaradi slabe
reSitve prav lahko zeblo ali pa bodo
prostori prevec topli. Ko naposled uspe-
mo nastaviti prijetno temperaturo v higi,
se takoj postavi vpraianje, kakino ceno
smo morali za to plaéati. Prave reditve
ni lahko najti. Problem je tako zelo
zapleten, da se najboljdi resitvi celo s
pomocjo racunalnika bolj ali manj samo
priblizamo. In prav to da slutiti, da
najveckrat vse le ni fako, kot bi lahko
bilo, in bi zato veljalo poiskati ugod-
nejo reditev za krmiljenje domaéega
cenfralnega ogrevanja. Prepriéan sem,
da bo vecini uspelo z bolj preudarnim
rezimom delovanja privaréevati  kar
nekaj denarja - in fo brez posega v
“drobovije” ogrevalne naprave.

I8 JeToAvmr St Komiini
=

T (K) —>

TEMP. OKOLICE

() —

Sl 1a

T (K) =>
\

/ TEMP. OKOLICE

t(s) ~>

s |
Sk 1b |

Risba 1. Potek temperature pri slabi (a) in
uspesni (b) regulaciji
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RADIATORJI
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A VENTIL

CORILNIK
+ KOTEL

Nekaj temeljnih tecreti¢nih
zakonitosti

_ Zal brez teoretiénega znanja ne gre.
Ce ne poznamo ali vsaj ne slutimo
temelinih zakonitosti regulacije naprav,
pofem imamo precej podobno verjet-
nost, da uspemo, kot takrat, ko kupimo
sre¢ko. Drzi, da ima vsako Zivo bitjie v
sebi celo vrsto zelo uspesnih resitev
vzdrzevanja Zivljenjskih funkcij (bitje
srca, dihanje, hoja oziroma gibanje
nasploh), toda teh mehanizmov veéini ni
dano razumeti, kaj 3ele prenesti v svet
aparatov.

Oglejmo si primer danainje naloge.
Grelec se vkljudi, ko temperatura v pros-

toru pade pod temperaturo, ki jo navad-
no merimo s pomocjo termostata.
Temperatura v sobi, ki jo ogrevamo, bo
lahko kljub vkljuéenemu grelcu e naprej
padala, &ez éas [nekaj minuf) pa bo
seveda zaéela naradéati in v nekem
trenutku bo termostat izdal povelie za
izklop grelca. Toda kljub izkljugenem
grelcu %o temperatura v prostoru Se
vedno naraiéala. V prostoru bo, vsaj za
nekaj casa, bolj toplo kot bi zeleli, s tem
pa po nepotrebnem porabimo nekaj ved
dragocene energije. Proti tej neviecnosti
se mnogi borimo s tem, da nekoliko pre-
maknemo gumb na termostatu. Nihanju
temperature (risba 1) se ne moremo
izogniti, lahko pa ga kar se da zman-
jsamo. In prav za fo gre pri uspesni reg-
ulacijil

Da bi se nekoliko bolj spoznali z za-
koni  regulacije, naredimo poskus.
Pokrijmo termostat s kapo iz stiropora,
ki je dober toplotni izolator. Tempera-
tura v sobi se bo povzpela precej nad

o il M
é;i g&_ :>§§: h%ﬁl ,%m =%m :tm +¢ﬁt
Gt
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Risba 2. Uporaba me3alnega ventila pomeni
neko vrsio mehanske resitve iste naloge, kot
jo opravlja v prispevku opisana elektronska
regulacija.

Risba 4. Razpored elementov na fiskanem vezju

28 » TIM 3 * november 1993



ELEKTRONIKA

Ervoino, preden bo temperatura pod
apo toliko narasla, da be termostat
izkljugil grelec. Podobno zakasnitev
lahko  pri¢akujemo pri  ponovnem
vklopu; temperatura v sobi bo namrec
padla dalec pod Zeleno. Tako znatno
nihanje temperature kaZe, da je sistem
nestabilen oziroma da niha, oscilira.
Seveda, poredete, vzrok tigi v pokrivalu
nad termostatom. Toda ali ne predstav-
|ic1 Ze sam prostor, v katerem je termo-
stat, neko vrsto pokrivala? Se marsika-
tera ogrevalna naprava bi zanihala, e
ne bi vsebovala tudi elementov za
dusenje nihan.

Naéinov, kako dosezemo stabilno
delovanje sistema oziroma nastavimo
delovanje centralnega ogrevania, je kar
nekaj. Elekirotehniku je domace delo-
vanje ojacevalnika. Nihanje ojacevalni-
ka lahko odpravimo, e spremenimo
povratno zvezo ali zmanjSamo ojaca-
nje. Pozoren opazovalec lahko podob-
nost med ojacevalnikom in ogrevalno
napravo hitro odkrije: breme = radiator,
ojacevalni element = mesalni ventil,
povratna veja = termostat, baterija =
gorilnik.

Pred nakupom gorilnika moramo
doloéiti njegove najvedjo moé, da bo
ogrevanje zadovoljivo tudi v najbolj
hudi zimi (navadno pri tem pomaga
strokovnjak). Najveé teZzav oziroma
najbolj nestabilno utegne biti  gretje
prav na zadetku in ob koncu sezone ter
ob otoplitvah. Takrat moramo zmanij3ati
moc gorilnika, sicer bo, kot receno,
ogrevanje “zanihalo”. Téko ogrevanje
je neprijetno in drazje. Tisti, ki problem
poznajo, ga odpravljgjo z medalnim
ventilom (risba 2), s katerim uravnave-
mo femperaturo v radiatorskem krogu.
Ventil lahko nastavimo rocno, kar je
manj ugodno, ali pa prek servomotorja,
katerega vhodna inE)rmociic je tem-
peraturna razlika med zunanjo temper-
aturo in temperaturo povratne ogrevalne
vode. Znani so tudi sistemi z dvopolnimi
termostati, ki napovedujejo skorajsnji
Freklop termostata in s tem z?odnii izk-
op gorilnika. Vedina uporablia najpre-
prostej$o razlicico, tj. zgolj termostat, ki
neposredno krmili gorilnik ali obtoéno
érpalko. V tem primeru vkljugimo polno
moé ogrevanja za &as, ki ga doloca ter-
mostat. Postavlja se vpradanje, kako tu
nastavljati (zmanijiati) dovod energije
(ojadanie), da bi se izognili prefiranemu
niLon]u temperature (risba 1a).

Resitev naloge

Delovanje gorilnika bomo ¢asovno
omejili.  Krmilni tokokrog termostata
bomo nasilno prekinili, pa deprav termo-
stat 3¢ ne bo izklopil. S tem bomo
dosegli, da bo gorilnik deloval samo 10
% tistega casa, ko bo vkljuéen termo-

127 mm

Risba 5. Pogled na fiskano vezje s sirani elementov

127 mm

Risba 6. Tiskano vezje s spodnje strani

stat. Gorilnik se bo za to vegkrat vkljugil
za kratek €as. S tem smo dejansko
zmaniiali ojadanje sistema (v Easovni
enoti vloZzimo manj energije). Naj-
manjse c:jaécn]e (10 %) bo primerno le
v prehodnem obdobju, 80- ali 90-%
nastavitev pa bo potrebna, ko bo zima
bolj zavzeto opravljala svoje delo.

Prilagajanje moci gorilnika je mozno
tudi avtomatizirati, vendar se bomo s
tem ukvarjali v januarski stevilki TIMA).
Ojaganje sistema bomo morali obéasno
e vedno rocno prilagoditi. Omenjeno
regulacijo lahko brez tezav tudi fiziéno
realiziramo. Sam poseg namreé z nice-
mer ne vpliva na udobije, ki‘ga ponuja
dosedanje ogrevanje. Nasprotno, ce|o
ugodnejie bo, ker bodo temperaturna
nihanja manj$a. Temperaturo zraka 3e
vedno dolo¢a nastavitev termostata,
tako kot smo vajeni. In glavni argument:
pri ogrevanju utegnemo tudi nekaj
prihraniti.

Opis delovanja vezja

Vezie Ul s pripadajolimi elementi
predstavlja klasicni astabilni multivibre-
tor s frekvenco okoli 80 Hz. Vezje U2
zmanijsa frekvenco oscilatorja za faktor
4096, torej na vsega 0,02 Hz. Dese-
tiski 3tevec U3 poskrbi za prozenje
bistabilnega vezja U4, ta pa krmili
tranzistor T1 oziroma rele A, ki s kon-
taktom al vpliva na tokokrog termostata

(risba 3).
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Risba 7. Casovni diagram pomembnej3ih sig-
nalov
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Risba 8. Preizkusno vezje

Risba 7 kaZe Easovni potek nekaterih
signalov. Kako vezje U3 obdela vhodni
signal U3/14, vidimo na izhodih U3/3,
U3/2, U3/4 in U3/11. Dvig impulza
U3/11 prevrze multivibrator U4, vendar
le do dviga U3/2. Vezje U4 je v stanju
“1" le 80 % moznega &asa (glede na
P1 v shemi), ée rocico preklopnika P1
postavimo v kak drug polozaj, pa
ustrezno manj ali veé. Vezie U4 ne
zmore neposredno krmiliti releja, zato
moramo uporabiti (ojadevalni) tranzistor
T1. Napajalnik je povsem klasigen
Graetzov usmernik, saj vezje ni kdo ve
kako zahtevno glede napajanja, zato
naj enostavnost ne preseneca.

Omenjeno  vezje je primerno za
neposredno krmilienje obtodne crpalke,
ki poganja vodo s||<ozi radiatorje, ali
enako krmiljenje plinskega gorilnika. V
primeru  gorilnika na  kurilno  olje
poveamo &as gretia za priblizno
petkrat (razmerje greje/ne greje ostane
enako), ker se mora gorilnik pred
vsakim zagonom popolnoma ohladiti.
Osnovna frekvenca oscilatorja UT mora
biti v tem primerv okoli 16 Hz, kar
dosezemo s spremembo kondenzatorja
C5. Vezje je primerno fudi za krmilje-
nje vseh vrst elekiriénega ogrevanija.

lzdelava vezja

Za napravico zlahka najdemo primer-
no mesto v blizini ali celo v notranjosti
ogrevalne naprave. Naijprej si priskr-
bimo vse elemente na risEi 3. Sedqj je
tudi 3e ¢as, da po potrebi priredimo
tiskano vezie, &eprav ni priakovati
Fosebnih presenecenj. Omrezni trans-
ormator TR1 je edini, ki bi utegnil
povzroditi nekaj preglavic, vendar zgolj
zaradi njegovih mer. Lahko ga pritrdi-
mo povsem samostojno, vendar tedaj
ustrezno priredimo richno vezje. Glede
na velikost transformatoria izberemo
primerno ohidje za elektroniko. Origi-
nalna izvedba je prirejena za ohisje
A4, ki ga izdeluje firma Ready d. o. o.
iz |zole, kupimo pa ga lahko v skorqj
vsaki elektrotehniski trgovini. Glede na
skromno tokovno porabo vezja lahko
varovanje zaupamo kar varovalki v
razdelilni elekiriéni omarici, torej te tu
ne vgradimo. Za povezavo z zunanjim
svefom uporabimo prikljuéne sponke.

Obe LED diodi pritrdimo na tiskano
vezje tako, da delno gledata iz ohidja,
ko ga zapremo. Preklopnik P1 in stikalo
S1 (risba 9) pritrdimo na ohisje.
Preklopnik je prikljuéen v pednozje P1

Risba 9. Prikljugitev “varéevalnika” v napeljavo

prek ploséatega kabla. Stikalo S1 (risba
9) povezemo tako, da prekinja 220-volt-
no napajanje elekironike. Priporocam,
da za integrirana vezja in rele upora-
bite ustrezna podnozja.

Preizkus vezja

Namen preizkusa vezja je preverja-
nje uspednosti izdelave naprave, kar
najlaze storimo tako, da na delovni mizi
simuliramo  njeno  delovanje. Najprej
skrbno pregledamo spajkana mesta na
tiskanem vezju ter ostale Ziéne pove-
zave. Ce ne opazimo ni¢ sumljivega,
vezje prikljuéimo na omrezno napetost
(220 V), tokrat 3e brez integriranih vezij
v podnozjih. LED dioda D1 mora takoj
zagoreti. Z  voltmetrom  preverimo
velikost napajalne napetosti, ki mora
biti priblizne + 12 V. Po uspedno
opravljenem  preverjanju  izkljug¢imo
napajanje, v podnozja vstavimo integri-
rana vezja ter znova vkljuéimo napajan-
je. Gumb preklopnika P1 prestavimo v
polozaj 10 %. Opazujmo LED diodo D3
in izmerimo &as, ko leta sveti oziroma
ne sveti. Pravilna &asa sta 5 in 45
sekund (za kurilno olje petkrat ved).
Testno vezje kaZe risba 8. Zaradi
nevarnosti elekiriénega udara bodite pri
delu zelo pazljivil
Priklju¢itev

Prikljuitev  opravite pri izkljuceni
ogrevalni napravi. O tem se prepri¢ajte
s preizkusevalnikom fdze, EeE nafo pa
lahko prekinete tokokrog termostata in
ga povezete s kontaktoma prikljuéka
K2, kar kaze risba 9. Povezave morajo
biti solidno izvedene in dobro izolirane.
Ohisje A4 lahko pritrdite na podlago z
dvema od 3tirih vijakov, s katerimi ses-
tavite ohisje. Naposled vklju¢imo napa-
janje, da preverimo delovanje naprave
Se “v Zivo”. Preverjamo preudarno, da
po nepotrebnem ne porabliamo drago-
cene energije.

Uporaba

Najprej preverimo delovanje naprave
pri izkljuéenem stikalu S1 (risba 9).
Ogrevanie je tedaj tako, kakrsnega smo
bili vajeni prej. StiL0|o sicer uporabimo,
ko zataji ogrevanje (da potolaZimo
domaée). Ko gori LED dieda D1, je
"varéevalnik” vkljuéen. Termostat nas-
tavite na najvi§jo temperaturo, preklop-
nik P1 pa na 10 %. |zmerite ¢as delo-
vanja gorilnika oziroma obtoéne &r-
palke. Ce je vse v pricakovanih mejah,
nastavite termostat na Zeleno tempera-

turo (npr. 21° C), preklopnik P1 pa na
70 %. Vsaj dva dni opazujte delovanje
in uspednost ogrevanja fer 3ele nato
ukrepaite. Prepri¢an sem, da boste pre-
seneceni, saj bo ogrevanje popolnoma
zadovoljivo celo pri 10-% nastavitvi P1.
To je znak, da so projektanti napaéno
izbrali mo& vaie ogrevalne naprave in
da ste jo prepladali. Ce je projektant
dobro opravil svoje delo, bo treba v
zelo hladnih cinelh premakniti  gumb
preklopnika P1 na 70, 80 ali celo na
90 %. Ne po-zabite tudi na redni servis-
ni pregled gorilnika, ki je prvi pogoj za
optimalno zgorevanie v gorilniku!

Ce popolnoma razumete nacin delo-
vanja naprave, ki bo poskrbela za
varénejSe ogrevanje, potem o tem ni
vet kaj reci. Veselo na delo in mnogo
zabave!

Jernej B6hm

SEZNAM ELEMENTOV:

Upori:

R1=22k2/0,25W (10 %)
R2 =270k / 0,25 W (10 %)
R3=2,2k2 /0,25 W (10 %)
R4=1ka /0,25W (10 %)

Kondenzatorii:

C1 =220 uF / 25V (10 %)

C2 =100 nF / 25 V (10 %), poliestrski
C3 =100 nF / 25 V (10 %), poliestrski
C4 =100 nF / 25 V (10 %), poliestrski
C5 =10 nF / 25V (10 %), poliestrski

Polprevodniki:

G1 = Graetzov mosti¢ B40 C1200 (Iskra)
D1 = LED dioda, 4 mm (rdeéa)

D2 = 1N4007

D3 = LED dioda, 4 mm (zelena)

T1 =BC 107

U1 = CD 4047

U2 = CD 4060

U3 =CD 4017

U4 = CD 4001

Ostali elementi:

A =rele TRK 14, 12 V (Iskrq)

K1 = prikljuéna sponka (220 V)

K2 = prikljuéna sponka (termostat)

P1 = 10-polni preklopnik

TR1 = toroidni transformator 220 V / 10V,
3 VA (premer 42 mm, vi§ina 20 mm)
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Moj osebni racunalnik o«

Kaj moramo vedeti pred nakupom racunalnika

Nakup osebnega raunalnika ni samo
velik izdatek, temveé je lahko tudi prava
loterija. Velika vedina ljudi, ki pri svo-
jem delu uporablia radunalnik, le
povrino sledi hitremu tehnologkemu
napredku in predvsem padanu cen
raéunalniskih komponent. Najveckrat pa
se za fo sploh ne zmenijo, vse dokler

ri sosedu ne kupijo novega racunalni-
a. Takrat se pojavi vprasanje, kaksen
ragunalnik kupiti. S podobnim proble-
mom se sredujejo tudi stardi, ki Zelijo
svojim ofrokom kupiti ragunalnik, vendar
jih sami ne uporabliajo in fudi ne poz-
najo. Zato se navadno zgodi, da pride
k ||11§i raéunalnik, ki je ali precej pre-
drag ali preve¢ zmogliiv. RedkeLe se
zgodi, da bi kupili slabsi raéunalnik, kot
ga potrebujemo. Iz izkusen| lahko
povem, da v marsikaterem slovenskem
domu radunalnike s procesorjem 486
uporabliajo le za kratkodasenje z'igrica-
mi. Podobno ali 3e slabie se godi
raéunalnikom v pisarnah  nekaterih
direkforjev, ki jih imajo tam le kot
obvezni_dekorativni predmet svoje rezi-
dence. Se veé je tudi racunalnikov, ki so
le deloma izkori3ceni.

Pred nakupom ragunalnika moramo
zato dobro premisliti, kaj bomo z njim
sploh poéeli. Véasih je Lilc odlogitev,
kakien raunalnik kupiti, veliko lazja kot
danes, saj tedaj kake izbire skoraj ni
bilo. éeprav si sedaj lahko konfiguraci-
io raéunalnika popolnoma prilagodime,
'e redko kdaj kupimo ra¢unalnik, ki bi
zadovoljil samo na¥e potrebe. S
pomodjo “sposobnega” prodajalca se
navadno odloéimo za radunalnik, ki
moéno presega potrebno konfiguracijo.

Kljub velikemu zniZanju cen, s katerim
so postali hitri in zmogljivi ragunalniki
dostopni tudi navadnim smrtnikom, ne
kaze po nepotrebnem razmetavati z
denarjem. Ce kupujemo svoj prvi racu-
nalnik, na katerem se bo uéila vsa druZi-
na, nikakor ne pride v postev superhitri
radunalnik tipa 486DX/50 MHz. Z na-
kupom nekoliko pogasnejSega racunal-
nika s procesoriem 384DX in urinim tak-
tom 40 MHz namreé¢ privaréujemo
toliko (veé kot 1000 DEM), da si na ta
radun lahko privodgimo precej vedji trdi
disk, obe disketni encti (1,2 Mb in 1,44
Mb), vedji RAM-pomnilnik in celo CD-
-pogon. Pri tem povejmo, da povpreéni
uporabnik, sploh pa zadetnik, ne upo-
rablia profesionalne programske opre-

me (npr. ACAD, CORELDRAWY itd.), pri
katerih 3ele pride do izraza hitrejsi in
zmogljive[3i procesor 486,

Za raéunalnidki zaslon ali monitor
lahko re¢emo, da je drugi najpomemb-
nej3i del radunalnika, saj omogoéa
komunikacijo med njim in uporabnikem,
kar pomeni, da ves &as dela strmimo
vanj in moramo zato $e posebno dobro
premisliti, kak$nega bomo kupili. Pozna-
mo ve¢ vrst monitorjev, ki se loCijo gle-
de na velikost in na barvo. Pred ¢asom
smo lahke izbirali med é&rno-belimi,
&rno-zelenimi, Erno-rumenimi in barvaimi

monitorji, v nekaj letih pa so ru-meni in
zeleni  zasloni  skoraj popolnoma
izginili. Danes se $e vedno uporabljajo
¢rno-beli monitorji z grafiéno kartico
HERKULES, ki pa jih neusmiljeno spodri-
vajo ¢&rno-beli in barvni  zasloni z
grafiéno kartico tipa VGA. Crno-beli
monitorji s kartico HERKULES so se
nekako obdrzali predvsem zaradi izred-
no nizke cene, vendar se je njihov Ziv-
lienjski prostor skréil le na razne pis-
arne, kjer prikazujejo dolgoéasne radu-
novodske obrazce in podobne stvari.
Za domaéi radunalnik se vsekakor
splada  kupiti nekoliko boljsi barvni
zaslon, saj imamo le ene o&i. Za dober
monitor se je pametno odlogiti tudi zare-
di ofrok, ki navadno po cele ure
presedijo pred njim.

Je sevanje raéunalnika nevarno?

V zadnjem &asu se vse ved govori o
nevarnem sevanju racunalnikov. Prito-
iuieé'o se predvsem tisti, ki vedino svoje-
ga delovnega ¢asa prebijejo pred racu-
nalniki. Vse glavobole in bolecine,
zivénost ter slabSanje vida pripisujejo
raéunalniku. Prav gotove tudi racunalnik
prispeva nekaj k vsem tem tegobam, res
pa je, da nastete tezave niso znadilne

NEPRAVILNA DRZA |
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samo za delo z raéunalnikom. S prav
takdnimi tezavami se sreujejo tudi tam,
kjer ra¢unalnikov ne upora |lc]o, ven-
dar njihovo statiéno delo (veliko sede-
nja) zahteva napor oéi in prisilieno drzo
telesa. Velikemu stevilu tezav, ki jih
povzroéa narava dela z raunalnikom,
se lahko s pravilno izbiro opreme in ure-
ditve delovnega mesta izognemo. Zato
bi bilo najbolje, ¢e bi vsak zademi raéu-
nalniski teéaj vseboval tudi navedila za
pravilno in zdravo delo z ra¢unalnikom.
Ker pa temu vedinoma ni fako, se vse
tezave, ki se pojavijo s prihodom radu-
nalnika na delovno mesto, pripisejo
raznim “sevanjem”. Neutemelieno pani-
ko spretno izkori§€ajo in z raznimi alar-
mantnimi &lanki spodbujajo tudi proiz-
vajalei in prodajalei zaséitnih filtrov za
racunalnidke zaslone.
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Uporabo filtra najveckrat napaéno
utemeljujejo, ¢e3 da varuje pred sevan-
jem racunalniskega zaslona. Ta sicer
res oddaja ved wvrst elekiromagnetnih
valov, rentgenske Zarke ter infrardeco,
vidno in ultravijoliéno svetlobo, vendar
je jakost teh sevanj izredno majhna in
ni¢ kaj vecja od npr. sevanja, ki smo
mu vsak dan izpostavljeni pred TV-ekra-
nom. Glavna vloga filtrov ni pre-
predevanje sevanja, temveé odpravl|

G_
nje motecih odbojev na povrsini zcs‘o-

na. Na sliki vidimo, da filter moteco
svetlobo, izvirajoéo za hrbtom osebe, ki
dela z raéunalnikom, dvakrat oslabi,
medtem ko svetlobo iz ekrana le enkrat,
kar resniéno izbolj$a kontrast zaslona.
Pri tem pa se moramo zavedati, da fil
tra sploh ne bi potrebovali, ce bi bil
prostor primerno osveflien, saj ne bi bilo
zrealjenja na ekranu.

Zaititne filtre delimo na mreZicaste in
polarizacijske. Pri prvih je zanimiva le
cena in ni¢ drugega (za malo denarja
malo muzike), polarizacijski filtri pa so
neprimerno drazji. Vsekakor velja: ce se
ze odlodimo za nakup filira, naj bo fa
kakovosten.

Pri delu z rodunalnikom je torej
najpomembnejia osvetlitev zaslona in
de!ovnegc mesta. Naravna in umetna
svetloba morata enakomerno osvetliti
rostor, ne smeta ufripati in ne smeta
Eiti premoéni. Pri tem morata biti kon-
trast in ostrina ekrana pravilno nastav-
liena. Oko se namreé samodejno prila-
gaja razliénim svetlostim, vendar za to
potrebuje &as in nek napor. Velik napor
za oko je npr., & je besedilo, ki ga
prepisujemo v raunalnik, veliko moéne-
ie osvetlieno kot zaslon ali narobe. Tudi
razliéna oddalienost lista in ekrana je
naporna za oLo, saj se mora fo ob
vsakem pogledu na list prilagoditi novi
oddalienosti. Moteda je tudi svetloba, ki
prihaja iz prednje ali zadnje strani
zaslona, kar pomeni, da naj bi bila
okna in luéi ob straneh monitorja.
Odboie (refleksijo), ki jih povzroéa svet-
loba za hrbtom uporabnika, lahko v
precejsnji meri ocr;)rovimo z dobrim
zaslonskim filtrom. Svetloba s prednje
strani ekrana nam nadlezno sveti v odi,
zaradi éesar moramo povecati osvetl-
jenost zaslona, kar dodatno obremeni

[ NEPRAVILNA OSVETLITEV |
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oéi. Te nadloge se ne moremo rediti dru-
gace kot tako, da zatemnimo motedi
svetlobni vir.

Miza za radunalnik in tiskalnik

Dovolj velika in prav visoka miza za
radunalnik je za uspeno delo z njim
izrednega pomena. V praksi redko Lje
vidimo take mize. Ker racunalniski mo-
nitor, tipkovnica in miska navadno za-
sedejo celo veé kot polovico mize (okoli
80 cm v Sirino), zadnemo polagati
delovno gradive na kolena, na radiator
ali pa kar na tla. Nakup racunalnika je
prav gotovo prevelik izdatek, da bi si
omislili e nakup posebej zanj obliko-
vane mize. Ceprav so fe res izredno
drage, zaradi tega vseeno ne kaze
ra¢unalnika postaviti kamer koli. Z malo
truda in dobre volie se da narediti
primerno racunalnisko mizico kar doma
- seveda, e jo imate kam postaviti. V
nasprotnem primeru moramo ustrezno
predelati kako obstojeo mizo.

Raéunalnik nagj Li imel vsaj svoj
koticek, ce ne Ze sobice, saj za kakrino
koli resnejie delo z ra¢unalnikom potre-
bujemo predvsem mir. Kar predstavljajte
si, kako bi se pocutili, ¢e bi vam po
vecurnem delu mlajsi bratec nehote
ugasnil raéunalnik. Po drugi strani tudi

=

Priporoéene mere mize za radunalnik in

tiskalnik
starsi raje vidijo, da jim ni treba ure in
ure poslusati “Skreblianja” po tipkovnici
in raznih zvoénih efektov.

Delovna povrsina mize za radunalnik
mora biti predvsem dovolj globoka ali
pa odmaknjena od zidu, kar omogoéa,
da je pred fipkovnico se okoli 10 cm
Eoerine, kier lahko poéivajo roke. Zelo
oristen dodatek na radunalniski mizi je
polica za monitor, ki dvigne zaslon v
vi§ino oéi, hkrati pa pod njo pridobimo
nekaj prepotrebnega prostora. Veliko
delovne povriine pridobimo tudi, ce
ohisje raéunalnika ne stoji na mizi. Ce
imamo dovolj Siroko mizo, lahko ohisje
racunalnika postavimo kar na predalnik
pod mizo, 3e bolie pa je, da pri kupo-
vaniju izberemo oLiE[e v obliki stolpa, ki
ga lahko postavimo kar na ila, 1ucﬁ pod
nekoliko krajSo mizo. Pri postavitvi racu-
nalnika moramo biti pozorni 3¢ na
hladilne odprtine na ohi3ju in na moni-
torju. Nad in za temi odprtinami mora
biti namre¢ dovolj prostora, ki omogoéa
normalno krozenje zraka in s tem hlaje-
nje.

(Nadaljevanje prihodnjic)
Miha Zorec
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ELEMENTI

HTE - PODJETJE ZA TRGOVINO, STORITVE IN INZENIRING
S PODROCJA ELEKTRONIKE d. o. o.
61000 LIUBLJIANA, Rodka 19 - Tel.: 061/301-178 in 061/301-234 - fax.: 061/301-234

Odprto: vsak delavnik od 9. do 17. ure

V nasi prodajalni lahko dobite:

» kompleine serije logicnih, linearnih in
avdiovideovezij

* mikroprocesorje, spominska vezja in periferijo

* iranzistorje, triake, fristorje, diake in dicde

* optoelekironske elemente, [ED-diode in
displeye

® kristale in filire

® ypore, Irimerne pofenciometre in
kondenzatorje

* konekiorje in kable

* indtrumente, mullimetre in pribor

¢ programatorje

] E\dgi\no felesa, ventilatorje in ohija

* spajkalnike in drugo oradje

® strokovno liferaturo

Material poliemo ludi po povzetju. Naroéniki revije TIM imajo pri nakupu kompletov vseh polrebnih

delov za izdelavo naprav, katerih nadrti so objavl
do spremembe te¢aja SIT/DEM, ce

Em’ v reviji, 5 % popusta. Cene kompletov veliajo
O f

a vecja od 10 % (po tecaju BS).

32 » TIM 3 * november 1993



FOTOGRAFIJA

Brez fotoaparata ni
fotografije

Dobro se spominjam svojih prvih
fotografij. Takrat so v trgovinah proda-
jali eske Pyonirje_in nemike aparate
Agfa Clic clack. Slo je za dva tipa
najbolj preprostih “boksovk”, kot so jim
rekli tiste ¢ase, uporabljali pa smo zviti
film formata 120. Na enega je bilo
mogode narediti 12 kvadratastih pos-
netkov z velikostjo & x 6 cm.

Aparati na zviti film se uporabljajo 3e
danes, vendar le za zahtevnej$o profe-
sionalno in studijsko fotografijo. Pred-
nost filma 3irine dobrih 6 cm, navitega
na papir, je samo v velikosti negativa.
Nekdaj so bili za kakrino koli zahtevne-
ise fotografiranje zviti filmi nujnost, saj
je bilo le z velikih negativov mogoce
narediti res kakovostne povecave na
fotografskem papirju - da o reprodukci-
ii diapozitivov v tisku ne govorimo. A
tehnologija je tako napredovala, da so
filmi formata 120 in z njimi fotografski
aparati utonili v pozabo. Kljub vsemu
omenimo $e danes zelo slaven in drago-
cen, predvsem pa drag fotografski
aparat vedske izdelave, Hasselblad, ki
so ga vesolici nesli s seboj na Mesec.
Danes tega zanesljivo ne bi vec podeli.
Tehnologije izdelave emulzij so tako
napredovale, da veliki formati filmov
zares niso ve¢ pofrebni.

Zagelo se je z Leico

Skoraj petsto let je minilo, odkar je
Leonardo da Vinci odkril svojo “camero
obscuro”. Slo je za preprosto temno
sobo, v katero je svetloba prihajala le
skozi ozko luknjico, in se lomila fako,
da je na steni projecirala okoliske pred-
metfe - drevesa in naravo - a obrnjene
na glavo. Veliki mojster slikarstva je
svojo temno sobo uporabljal za slikanje
in ni niti slutil, da bo nekaj sto let kasne-
je njegova iznajdba sluZila novi, ¢rni
umetnosti, imenovani fotografija. V
nemskem mestu Wetzlar so leta 1913
izdelali prvi fotografski aparat na per-
foriran kinofilm s 3irino 35 mm. Rodila
se je prva leica in z njo mit, cudez, ki
je dotedanje predstave o fotografiji
obmil na glavo. Prva Lleica je bila
napravica, s katero se je zacela moder-
na doba fotografije. Mirno lahko rece-
mo, da je fotografija shodila 3ele z
leico. Tudi za danadnje pojme je bil
aparatek iz leta 1913 majhen, da ga je
bilo mogode prenasati v Zepu in z njimi

fotografirati iz roke kjer koli (ne da bi se
ob fotografu takoj zbrala gruca
radovednezev), ali da bi fotograf po

nepotrebnem razburjal zaiiubl}ene pare.
Po drugi strani pa je z Leico fotografija

Ze zalela postajati umetnost zase, brez

Spomini na prefeklost. Aparat Hasselblad na
zviti film formata 120, ki se uporablia le e
za studijsko ali industrijsko fotografijo. Ta
$vedski lepotec ima slavno zgodovino, saj so
ga med drugim uporabliali tudi ameriski
vesoljci na Luni.

Leica - legenda, ki $e vedno Zivi in po kateri
se merijo vsi ostali fotografski aparati sveta.
Tudi najnovejsi model M 6, R vsebuje vse
prvine svojega arhetipskega prednika iz leta
1l2d 255

nadleznih primesi slikarstva in drugih
grafiénih umetnosti.

Zaletek Eudeza, ki se mu rece Leica,
sega v leto 1849, ko je matematik Carl
Kellner v Wetzlarjy ustanovil opticni
institut. V njem so izdelovali daljnoglede
in mikroskope. Po Kellnerjevi smrti je
njegovo delavnico kupil Ernst Leitz, ki je
bil pionir v konstruiranju aparata za

slikanje na 35-milimetrski film, kakrien

L? v najdirdi uporabi Se danes. Tedqj je
il to navaden format kinofilma in sprva
i(e bila tudi velikost negativa enaka kot v
inu - 18 x 24 mm. Toda Ernst Leitz je
sprevidel, da je nepraktigen, zato je
spremenil format na 24 x 36 mm. To
velikost 3e danes uporabljajo vsi malo-
slikovni aparati.

Leta 1924 je profesor Max Berek kon-
struiral sloviti objektiv Elmar 3,5/50, ki
Le e danes v neLoiiko spremenjeni obli-

i vrhunski objektiv firme Leitz. Nasploh

Leica (njeno ime izhaja iz okrajsav LEHz
CA-mera, da ne bo pomote in zame-
njave z imenom ruske vesoljske psicke
Lajke) 3e danes velia za pojem foto-
grafskega aprata, po katerem se merijo
vsi drugi. Uradno nosi film, ki je sedaj v
najSirSi uporabi, oznako 135/36,
135/24 ali 135/12 (zadnje 3tevilke
pomenijo Stevilo posnetkov), je perfori-
ran (ob strani ima luknjice, v katere
zajemajo fransportni zobci) in je navit v
plodevinaste ali plasti¢ne kasete. Rece
se mu preprosto “Leica format”.

To je forej format filma, na katerega
bomo fotografirali. Pri tem je povsem
vseeno, kakden fotografski aparat si
bomo izbrali, saj delajo vsi po enakih
nacelih. Stvar je |e v ceni. Izbira v trgo-
vinah je namre¢ tako velika, da bi bilo

kakrino koli svetovanje odved.

Nadlezni aviofokus

Véasih so fotografirali tako, da so
pogledali skozi iskalo fotografskega

Kljub veliki udobnosti, ki jo lahko ponuja
samodejna nastavitev osirine, ostaja prickus
nedesa nehumanega. Po eni sirani tak aparat
Se ne zna misliti, po drugi pa je z njim
&loveku odvzet eden izmed elementoy umet-
nosti - kreativnost. Awviofokus je zato
dobrodogel tistim, ki slabo vidijo, onim, ki
radi pogledajo v kozarec - in v izjemnih
primerih fotoreporterjem.
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aparata, zavrteli obrodek na objektivu
in izostrili motiv. Enako bomo poéeli
tudi mil Zakaj2 Ko so se v 70. letih
pojavili prvi aparati s samodejno nas-
tavitvijo ostrine (AF ali avtofokus), so bili
taki objektivi sedmo éudo sveta. Cez
&as se je pokazalo, da optika le ni tako
vsevedna, kot bi rad é&lovek. Kar pre-
Eogosto se je namreé dogajalo, da je
il stric Janez v ospredju popolnoma
zameglien, podezelska 3ola in planine v
ozadju po ostre kot britev. Taksne
smednice so se dogajale amaterjem in -

koli, avtofokus ni tisto, kar bi clovek
pri¢akoval, saj aparati 3e nimajo svoje
pameti, da bi izostrili fisto, kar izbere
fotograf, in mu brali misli.

Samodejno nastavljanje ostrine e
véasih seveda Se vseeno dobrodoslo:
predvsem tistim, ki slabo vidijo, ali
onim, ki radi pregloboko pogledajo v
kozarec... Takrat jih samodejna ostrina
utegne rediti iz zagat. Za nas to ne
pride v postev. Avto?okus pa ima Se eno
grdo navado: zelo rad se pokvari.

Izdelki iz papirne
embalaze

Namizna stojala so zgrajena iz kar-
tonske in papirne embalaze.

Odprtine  so  izrezane poljubno.

Zgornji robovi 3katlic so na zunanji in
notranji strani ojaéani s prilepljenimi
trakovi.

Stojala prilepimo na podlago iz kar-
tona, ki ga prej oblepimo z barvastim
papirjem.

kar je najhuje - tudi  poklicnim Tadej Bratok
fotografom vse do trenutka, Eo velike
hise (Canon, Nikon, Minolta itd.) tudi
poklicnim fotografom niso potisnile v
roke aparatov s samodejno nastavitvijo

ostrine. A nekako ni in ni 3lo. Kakor

UGODNOSTI IN NAGRADE ZA STARE
IN NOVE NAROCNIKE REVIJE TIM

Za vse, ki zelite prejemati revijo TIM na dom, obiovILamo naroéilnico. Lahko jo prefotokopirate
ali kar prepisete in izpolnjeno posljete na naslov: Tehniska zalozba Slovenije, d. d., Lepi pot 6,
61111 Ljubljana.

Prejeli boste poloZnico za pladilo naroénine fer si tako zagiotovi\i nespremenjenc ceno revije,
poleg tega pa Se 20-% popust pri nakupu knjig in priroénikov nade zalozbe.

Izmed izpelnjenih naroéilnic, ki bodo najkasneje do 20. novembra 1993 prispele na nas
naslov, bomo izzrebali fri dobitnike lepih knjiznih nagrad.

Med novimi naroéniki smo tokrat izzrebali tri. To so: Jelka Lorber, Janka Mlakarja 23, 62000
Maribor; Tea Koban, llijeva 4, 62000 Maribor; Luka Pavli¢, Zgornji Doli¢ 61, 62382 Mislinja

NAROCILNICA

Nepreklicno (do pisne odpovedi) naroéam revijo TIM. Narognino bom poravnal
po poloZnici.

Ime in priimek:

legenda Deli gradivo)
Naslov:
Sl Dt 4 1 Podlaga 1 Karfon
Podtna $tevilka in kraj: 2 Prlegajena Seatla st
Datum: 3 Prilagojena skatla 3 Karton

Podpis:

Vse morebitne spore resuje sodiée v Ljubljani

dr. Amand Papoinik

N

Antus d..0. EKSKLUZIVNI ZASTOPNIK EBERHARD FABER

Coste zolezariev 12 Program EFA — EBERHARD FABER obsega:

64270 JESENICE - — materiale za modeliranje in oblikovanje (FIMO, HOLZY, EFAPLAST,
Tel. in fax: 064/81-094 - AQUAFORM, PAPPMACHE, plastelin),

Prodaja: n - materiale za odlivanje (CERAMOFIX, CERAMOFORM),
- — ILA, Blatnica 12, Trzin, 61234 MENGES - gvincnike vseh vrst, barvice razlicnih debelin,
~ MAPA, Zelezniska 12, 64248 LESCE . — akvarelne, vodene, tempera in prsine barve,
— GASILSKA OPREMA d.0.0., Levstikov — voscenke in akvarelne voséenke,
trg 7, LUUBLJANA - razlicno debele flomastre in lakirne flomastre,
— OPUS d.o.0., C. Krskih zrtev 44, KRSKO — kemicne svincnike, peresa, Silcke, radirke, krede itd.
— SKRINJA d.0.0., Vetrinjska ul. 30,
MARIBOR Vabimo vse trgovce, zainteresirane za prodajo kompletnega programa
- TlﬂgogE”l\_jfE& PROIZVODNJA, Savinova tovarne EFA — EBERHARD FABER, da se nam oglasijo.
ul. 3, '
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Gumbi niso od vceraj...

Odveé so nam, kadar jih zapenjamo,
sitni smo, ko jih Sivamo, a brez njih si je
Fivljenje tezko predstavljati. Gumbi so
se viihotapili v nado vsakdanjost in
pogosto sploh ne pomislimo, kaj bi
poceli brez njih.

Clovek jih je verjetno izumil takrat, ko
je hotel speti dva Losa blaga ali krzna.
Njihov natancen izvor je nejasen; arhe-
ologi so mnenja, da njihove, gumbom
podobne nc:]dLe izhajajo iz prazgo-
dovine. Stari Grki in Etruséani so
uporabliali gumbe za spenjanje oblek
na rami, stari Perzijci pa so si z njimi
zapenijali Zkornje. Gumbi takrat niso
sluzili \e za spenjanje; ker so jih mojstri
obrtniki izdel%vu!i iz vseh vrst materi-
alov, so bili prava pada za oéi in hkrati
dragocen nakit.

Sodobni velikoserijski gumbi izhajajo
iz 13. stoletia, ko je zanko pri zape-
njanju zamenjalo revolucionarno odkrit-
je - gumbnica. Krizarji so izum ob svoji
vrnitvi iz Srednjega vzhoda prinesli v
matiéne dezele, in ohlapne, plapolajode
obleke so nadomestili bolj oprijeti kroji.
Moska oblagila so bila varno zapeta z
gumbi od brade do pasu in_od Eomol»
cev do prstnih éElenkov. Zenske so
zacele nositi elegantna oblaéila z dolgi-
mi, oprijetimi, z gumbi zapetimi rokavi.
Plemstvo je oboZevalo zlate, srebme in
bakrene gumbe z vdelanimi okraski iz
slonovine, Zelvovine in draguliev, pre-

rostejdi ljudje pa so nosili gumbe iz
Eh]gc ali niti.

Pariski obrtniki - izdelovalci gumbov -
so se zdruzevali v cehe in v vsakem
izmed njih so izdelovali le gumbe iz
materiala, za katerega uporabo so bili
izuceni [ncvodne Eovine, slonovina,
rozevina, zlahtne kovine, steklo). Do
zadetka 14. stoletja je izdelovanje gum-
bov postalo pomemben del evropskega
gospodarstva. Posebno cvetoda je bila
frgovina z dragocenimi gumbi, dokler
zakon za omejitev razkosja v ltaliji ni
prepovedal pretirane uporabe dekora-
tivnih gumbov in dopuséal le uporabo
srebrni% ali gumbov iz blaga. V 15. in
16. stolefju so zaradi uporabe cenejsih
materialov (kost, les, medenina, kositer)
dekorativni gumbi postali dostopni tudi
Sirsim mnoZzicam, konec 16. stoletja pa
so bakreni, medeninasti, Zzelezni in
kositrni gumbi krasili vojaske uniforme.
Bogateisi sloji so pod vplivom renesanse
e naprej nosili razkosne gumbe. Od
16. stoletja dalje je bil zaiitnik izdelo-
valcev gumbov Franc 1., ki je nosil
oblacilo, okraseno s 13 600 zlatimi

Slika 1. Navadne bele gumbe lahko takole
prebarvate.

gumbi, fer pozneje ludvik V., ki je
plagal velikansko vsofo za $est gumboy.
V tem obdobju dragoceni gumbi niso
bili priiti na obladilo z nitjo, ampak so
bili pripeti kot sponke, da jih je bilo
mogote premeséati  z oblcéilo na
oblagilo.

V é&asu kolonizacije so v Ameriko
uvazali britanske gumbe, predvsem pre-
proste in funkcionalne, saj so bili prvi
naselienci predvsem kvekerji in puritan-
ci. Ko se je v mladi ameriski druzbi
oblikoval bogatejsi sloj z zahtevami po
razkodju (zacetek 17. stolefja), je stekel
uvoz gumbov “evropskega sloga”.
Domade, ameriske gumbe so vedinoma
izdelovali zlatarji in draguljarji, za urar-

Slika 2. Doma narejeni gumbi iz barvne
modelirne mase so videti neponovljivi.

Le pa ‘e bilo njihovo izdelovanije strans-
i zasluzek. Val domoljubja je v &asu
vojne za neodvisnost vplival na
EoveEano proizvodnjo kovinskih gum-
ov in na poskuse uporabe drugih mate-
rialov [npr. papirna ka3a), da bi se
zmanijal uvoz iz Evrope.

V 17. stoletju so biﬁ v Evropi v modi
vezeni gumbi in gumbi iz blaga. Ker so
bili majhni, so se uporabliali v velikih
kolicinah, naditi v vec vrsraL o Sirokih
rokavih ali vzdolz prednjih deﬁw dolgih
moskih plai¢ev. Francozi so zaradi
zaiéite svilarske industrije v Lyonu in
Parizu predpisovali gumbe, oblecene v
svileno  blago, AngleZi pa so &itili
kovinsko industrijo in so zato pre-
Eovedcli tekstilne gumbe in predpisovali

ovinske.

Z razvojem 18. stolefia so gumbi
postajali vse bolj priljublieni, nosili so se
v vec vrstah, posebno 3e, ko je prislo v
modo dvovrstno zapenjanje. Vecina
gumbov je bila dekorativnih, zapenjala
pa sta se le dva dli trije. Gumbi so bili
prave male slike, narisane na porcelan
ali slonovo kost, vdelane v steklene ali
kovinske okvirje. Prodajali so se v
skatlicah, prevledenih s svilenim ‘bla-
gom. Motivi so ponazarjali takraino
Zivlienje, arhitekturo in  romantiéno
pokrajino ali pa prizore iz mitologije in
pastirskega Zivljenja.

V 18. in 19. stolefiu se je splosni
industrijski razvoj kazal tudi v meha-
nizaciji izdelave  gumbov. V Veliki
Britaniji so bile odkrite nove metode
izdelave kovinskih gumbov, ki so v rabi
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Se danes. Hugenotski begunci so se
preusmerili od izdelave &ipk k izdelavi
gumbov iz tekstila in trgovina z njihovi-
mi izdelki je cvetela 3irom po svetu. Ko
je bil leta 1851 na svetovni razstavi

rikazan stroj za izdelavo lanenih gum-
Eov, so stotine delavcev cez no¢ izgu-
bile delo. Amerigani so v zgodnjem 19.
stoletju iz Anglije uvozili stroj za izdela-
vo kovinskih gumbov, a ker so Anglezi
skrbno varovali skrivnost izdelave, so
lahko domace gumbe za vojne uniforme
izdelali 3ele s pomocjo delavcev - bri-
tanskih priseljencey - in izdatne industri-
iske 3pijonaze.

Uporaba gumbov je bila do sredine
19. stolefia, io so moska oblacila posta-
la manj razkosna, predvsem moki privi-
legij. Pod vplivom pariske visoke mode
so postali Zenski gumbi za zapenjanje
in okras “samostojni”. V &asu vdovstva
kraljice Viktorije so se v skladu s pred-
pisi o zalovanju nosili émni gumbi. V
Ameriki so bili v modi gumbi v kitajskem
slogu, moski pa so v 3porine namene
nosili oblagila z roZevinastimi gumbi. V
90. letih preteklega stoletja so postajali
moski gumbi vse preprostejsi, zenski pa
vse bolj ekstravagantni. Do zacetka 20.
stoletja je razvoj svetovnih komunikacij
moéno vplival na modo; razstava japon-
skih predmetov je v Evropi vplivala na
Art Nouveau, ki je pomenil upor proti
tehnologiji in tezkim oblikam prejinjega
stoletja. Spet so priile v veljavo stare
obrti in unikatna izdelava, med njimi
tudi oblikovanje lesenih gumbov. Leta
1925 je pariﬁLo razstava dekorafivnih
umetnosti vdihnila rojstvo Art Decoja, ki
je pod vplivom ameriskega jazza, idej
nemskega gibanja Bauhaus in naraséa-
joce enakopravnosti Zzensk, tekoce linije
Belle Epoque prelevil v kvadratast videz
20. in 30. let. Ob odkritju bakelitne in
kazeinske plastike so trg preplavili osu-
plijivi gumbi vseh barv in ob|iE.

Ker je bilo vse ve¢ Zensk zaposlenih,
so postala njihova oblaéila preprostej-
$a, gumbi pa vse bolj navadni in manj-
$i. Med drugo svetovno vojno je priman-
ikovalo naravnih materialov, zato so bili
tudi gumbi le uporabnega znaéaja. Po
vojni se je poveéalo povprasevanje po
dekorativnih gumbih, ki so jih spretni
poslovneZi izdelovali iz  ostankov
“vojnih” materialov. V 50. letih je
modna hisa Chanel postala prepoznav-
na po okrasnih zlatih gumbih.

Povecano povprasevanje po konfek-
cijskih oblacilih pa je zahtevalo upora-
bo poliamida in poliestra tudi za izdela-
vo gumbov. Ko je uporabnost prevlada-
la nad obliko, je proizvodna uéinkovi-
tost narasla do te mere, da je strojno 3i-
vanje na obladila zahtevalo enako veli-
kost in obliko gumbov. Sele v poznih
70. letih, posebno v obdobju punka, so

Slika 3. Ce nimate navdiha, lahko skuiate
posneti kupliene dekorativne gumbe

Slika 4. Slika iz gumbov

se na prizorisée vrnili kakovostni deko-
rativni gumbi. V zadnjem ¢asu je trg
preflcvlien s cenenimi  kopijami
razkosnih gumbov, ki prihajajo  z
Daljnega vzﬁodo, oblikovolF;i in umetna
obrt pa so odgovorni  za prezivetje
kakovostih dekorativnih gumbov.

Danes jih lahko izdelate sami...

Ce so vam vie¢ nenavadni gumbi, jih
lahko kupite v velebla ovniccﬁ ali trgo-
vinah s Sivalnimi potre%&(:inc:rni. Ker pa
so njihove cene precej zosol]ene, vam
pred|c1gam, da jih poskusite izdelati
sami, pa 3e natancéno takdnih barv in
oblik bodo, kot zelite. Lahko kupite
navadne bele gumbe in jih okrasite z
modelarskimi barvami (inLo 1), ée pa
ste bolj spretni, jih izdelajte iz mode-
larske mase, ki se oblikuje Eodobno kot
plastilin. Maso in barve lahko kupite v
trgovini PROMETEJ v Ljubljani na Tav-
¢arjevi ulici. Modelarske maso oblikujte
s prsti v Zelene oblike in s Sivanko pre-
bodite gumbe, da jih boste lahko Zivali.
Ce pa ste se odlodili za preste ali kake
podobne oblike s prazninami, luknjice
za Sivanje seveda niso potrebne. Mode-
larska masa se navadno strdi s suie-
njem v 3tedilniku, ker pa jih je na trgu
ve¢ vrst, vam priporoéam, da preberete
navodila za uporabo. V modelarsko

Slika 5. Modelarsko maso raznih barv po-
svaljkajte v “kaco”.

Slika 6. “Kaco” razreZite na tri enake dele in
sestavite.

Slika 7. Maso z olfa noZem narezite na
okrogle plo3&ice z enakomernim prerezom.

s

s

Slika 8. Luknjice za Sivanje gumbov naredite
s Sivanko ali pletilko z obeh strani.

maso lahko seveda vdelate 3e bleicice,
umetne kamne, 3kolike in podobno.
Doma narejene gumbe kaze slika 2.

Ce vam bodo vasi izdelki posebno
vied, jih razstavite (slika 4). Prisijte jih
na kos blaga, napnite ga prek iverne ali
vezane ploice in na zadnii strani utrdite
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z zebljicki. Na rob nalepite okrasne
letvice. Gumbe lahko sesijete tudi v
motiv (metulj, cvetlice, drevo itd.).

Ce vam bo prvi poskus izdelave gum-
bov iz modelarske mase uspel, se lotite
zahtevnejiih izdelkov. Crno modelarsko
maso na fanko razvaljajte, na sredino
polozite Zivobarvni svaliek, ga ovijte s
o razvaljano maso in Se enkrat pos-

valikajte. Pripravite si veé takih razno-
barvnih “kac” (jedra so lahko razliénih
Zivih barv) in jih narahlo stisnite skupaj -
kot kaze slika 5. “Kaco” z olfa nozem
razrezite na fri enake dele in sestavite
(slika 6). Vse skupaj znova posvalikaite,
da dobite enakomeren okrogel prerez
primernega premera. Doblieno osnovo
za izdelavo gumbov nareZite z olfa
nozem na 3-4 mm debele kolobarje

(slika 7). Z debelejso 3ivanko za siva-
nje volne ali s pletilko narezane plo-
S¢ice na obeh straneh prebodite, da
dobite luknjice za Zivanje gumbov (slika
). 3

Vir: Joyce Whittemore: The Book of
Buttons

Alenka Pavko-Cuden

Domace sladkarije

Blizg se Miklavzevo, ofroski dan slad-
karij. Ce v letodnjem letu niste bili dovolj
Eridni, bo vai kroznik na okenski polici

olj prazen, pa ni€ ne de. Do prihod-

njega leta se boste gotovo poboljsali,
letos pa pliunite v dlani (pa ne &isto
zares) in si sladkarije naredite sami.
Podarite si jih, zavite v pisan papir.

Potrebujete 250 g sladkorja v prahu,
3 skatlice citronke, 2 &ajni Zlicki medy,
1/2-1 jajéni beligk in zobotrebce. Ce
vam limonini bonboni niso viec, vzemite
kako drugo aromo, ki jo dobite v trgovi-
nah z Zivili.

Naijprej zmesajte sladkor v prahu s
citronko ali drugo aromo in dodajte
med. Razbijte jajce in loéite beljck od
rumenjaka. Rumenjak zmesaijte s sladko-
riem in takoj pojejte (lahko ga odstopite
tudi mami, da vam bo spekla kolagek),
beljak pa podasi dodajte zmesi in preg-
netite z vilico. Masa mora biti dovolj
trdna, da se pri oblikovanju ne lepi na
dlani. Ce se vam zdi preveé redka,
dodajte Se malo sladkorja v prahu. Za
en bonbon zajemite pol Eajne Zlicke
mase in jo zgnetite v kroglico. Za liziko
zajemite nekoliko veé, izoblikujte krogli-
co in jo na kuhinjski deski sploicite, a
ne preved: le toliko, da boste lahko v
srecﬁno zabodli zobotrebec.

Ne bodite nestrpni; pustite sladkari-
jam dovolj Easa, da se dobro posudijo.
Suhe nato zavijte v svilen papir ali
barvni celofan, za silo pa lahko upora-
bite tudi tanjii peki papir. Svilen ali peki
papir narezite na kvadrate z velikostjo
9 x 9 cm in dva nasprotna robova s
Skarjami resasto narezite (priblizno 1
cm), kot kaze risba 1. Bombone zavijte,
kot kaze risba 2. lizike lahko zavijete
na podoben nacin, e lepse pa bodo,
&e jih boste zavili v celofan in spodaj
zavezali pentljo, kot kaze risba 3.

Za sladkarije naredite tudi li¢no
Eopirnoto darilno $katlico. Zanjo potre-
ujete trsi barvni papir. Po kroju na risbi
4 izrezite dva dela in ju preluknjajte,

g e
Domaée sladkarije

kot kaze risba 5. Zlepite ju navzkriz, kot
kaze risba 6, skozi luknjice napeljite

darilno vrvico (lahko jo naredite po
navodilih iz prejinje stevilke TIMA),

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

skatlico napolpité s sladkarijami (pri-tem

eved skopi), zategnite vrvi-
zavezite (risEi 7 in 8). Doma
ejena bonboniera je tako nared za
sladkanie.

Alenka Pavko-Cuden
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Jurski

park

Naijbrz je med vami precej takih, ki
ste si ogledali zadnji Spielbergov film z
naslovom Jurski park ter se tako
pridruzili nekaj milijonom starih in
mladih, ki po vsem svetu skuSajo kar
najhitreje  potoléi  rekord gIeJonos’ri
filma, producentom studia Universal in
avioriem pa 3e poveéatli Ze tako
pricakovan velik zasluzek, ki bo s pro-
dajo videa, novih serij licenénih
inelkov in televizijskih pravic v dveh ali
treh letih menda dosegel kar fri mili-
jarde dolarjev! V to seveda niso viteti
Disneylandu podoben zabaviséni Jurski
park, (verjeto] nadaljevanje filma in
morebitne televizijske serije.

Ceprav bi tezko govorili o kaki globo-
ki vsebini filma, so gledalce brez &qvomc:
precej bolj navduiili res vrhunski poseb-
ni efekti. Spielberg je kot glavnega sve-
tovalca pri snemanju najel amerikega
Eoleontologa (strokovnjaka za znanost,

i prevéuie fosilne ostanke izumrlih Zivih
bitij) Jacka Hornerja. Ta je zaslovel z
odkritiem  velikega gnezdis¢a orni-
topodov iz rodu Maiasaura v Montani.
Robote dinozavrov v naravni velikosti je
naredila najbolifa ekipa racunalnitkih
animatorjev ter strokovnjakov za poseb-
ne efekte, zato sta njihova prepricljivost
in u¢inek dinamiénih prizorov res izred-
na.

Na kratko o dinozavrih -

Prve fosilne ostanke orjatkega plazilca
sta leta 1822 nasla dr. Gideon Mantell
in njegova soproga Mary Ann.
Pripadali naj bi rastlinojedemu  bitju
iziemne velikosti, ki so ga poimenovali
igvanodon. lefa 1841 je angleski
zdravnik in paleontolog Richard Owen
v Britanskem zdruZenju za napredek
znanosti predstavil uradno listino, s
katero so tem bitiem dali skupno ime.
Owen je povezal korena grikih besed
deinos (straden) in sauros (ku$éar) ter
tako dobil izraz dinosauria, ki je v rabi
$e danes. Odtlej so dinozavri posebna
Fivalska skuping..

Ko je Mantell objavil svoje odkritie, je
prej mirna Anglija postala kot obsedena
s prazgodovinskimi fantomi. (Od fega
je danes ostala le legenda o podasti iz
skotskega jezera Loch Ness, ki jo imajo
mnogi $e vedno za zadnjo priéo
izgublienega sveta dinozavrov.] Owen
je prisel na izredno zamisel, da bi
ahko iz opeke, lesa, cementa in stare-
ga zeleza naredil kopije (rekonstrukcije)
dotlej znanih prazgodovinskih bitij v

naravni velikosti. Ko so jih leta 1853 v
velikanski stavbi Crystal Palace, nare-
jeni na poseben ukaz kraljice Viktorije,
slovesno predstavili javnosti, je bila ta
nepopisno navduiena. Ceprav se je cez
leta pokazalo, da so bile rekonstrukcije
dinozavrov popolnoma napacne, lahko
re¢emo, da se je prav z razstavo v
Kristalni palagi zoc':elpniihov prodor med
ljudstvo.

V Ameriki so po zaslugi filadelfij-
skega paleontologa  Josepha  Leidyja
dobili prvi dokaz o nekdanjem obstoju
dinozavrov na njihovem ozemlju “Sele”
leta 1858. Iskalcev ostankov dinozav-
rov je bilo iz dneva v dan ve&, med
njimi pa sta bila proti koncu 19. stoletja
najpomembnei3a, najbolji znana in
najpolj  ulinkovita  Othniel Charles
Marsh in Edward Drinker Cope. Ceprav
zagrizena tekmeca, sta naslednikom,
med katerimi so sloveli zlasti Charles
Hazelivs  Sternberg in  njegovi frije
sinovi, zapustila sijajno zbirko fosiloy,
ki vsebuje prek 130 vrst dinozavrov.

Paleontoloske raziskave afritke in
azijske celine so se zaele na zacetku
20. stoletja. Danes Stevilni strokovnjaki
po vsem svetu odkrivajo vedne nove,
véasih bolj, véasih pa manj presenetljive
ter razlicno dobro ohranjene fosilne
ostanke teh skrivnostnih bitij. Doslej je
bilo po vsem svetu odkritih in opisani
Ze prek 300 razli¢nih rodov, ki so Ziveli
v razliénih geoloskih obdobjih in na
razliénih celinah. Glede na to, kako so
bili posamezni deli kopnega v razliénih
geoloskih dobah povezani oziroma
loceni, je bilo podobno dli razliéno tudi
takratno  Zivalsivo. Tako se npr. 3e
danes razlikvjeta Zivalsivi  Afrike in
Juzne Amerike. Dinozavri so bili
dvonoZni in 3tirinozni, rastlinojedi in
mesojedi, drobni in hitri, ki so se pre-
mikali s hitrostjo tudi ve& kot 50 km/h,
ter veliki, nerodni in z debelim oklepom.

Dinozavri so na tak ali drugacen
nacin izginili pred priblizno 65 milijoni
let. Danes obstaja o tem vec kot 60
hipotez, ki pa vse po vrsti slonijo na
trhlih nogah, saj uporabnih materialnih
dokazov ni. Najvedji dinozavri - in
hkrati najvedje zivali, ki so kdaj koli
zivele na Zemlji - so izumrli Ze na pre-
hodu iz jure v kredo, torej pred pri-
blizno 140 milijoni let. To so bili diplo-
doki, apatozavri, barozavri, brahioza-
vri in drugi manj znani orjaki. Zanimivo
ie, da je od njihovega izumrtja do izum-
rtia zadnjih velikih dinozavrov, kakrina
sta  bila tiranozaver in friceratops,
preteklo prav tolike Easa, kot od njune-
ga izumrfja do danes.

V  Sloveniji doslej se niso odkrili
ostankov teh prazgodovinskih  bitij,
geprav to ne pomeni, da tu nikeoli niso
Ziveli. V juzni Istri so na otocku Fenoliga
pri Puli nasli sledi dinozavrov; med
njiimi je tudi okrog 20 mefrov dolga

steza, po kateri je hodil 3firinoZec, po
vsej verjetnosti zavropod. Jasni so samo
odtisi zadnjih nog. Sledi, ki so zelo
podobne sledem zavropoda iz Teksasa,
in so v svetu izredno redke, so najbrz
nastale v zgornji kredi, ko zavropodov
ni bilo veé toliko kot ob kencu jure.

Naredimo dinozavre

Ob pravi poplavi najrazliénejsih igraé
in drugih bolj ali manj uporabnih
izdelkov, ki so kakor koli povezani z
dinozavri, bomo “modelarski” longek
pristavili tudi mi. Figuric ne bomo
naredili iz gume, plastike ali ¢esa

odobno umetnega, paé pa kar iz lesa;
tudi pobliskavale, rjovele in nerodno
koracale ne bodo tako kot kupliene.
Namenjene so predvsem pridobivanju
izkugenj pri delu z modelarsko rezljaco,
uporabite pa jih lahko kot igraco, obe-
sek, okrasek in Se kaj. Namenoma smo
izbrali take Zivalske primerke, ki kaZejo
pestrost njihovih oblik, hkrati pa terjajo
razliéno zahtevnost izzagovanja.

Orodje, ki ga bomo potrebovali,
gotovo ze imate. Pripravimo trd svinénik
in indigo papir za kopiranje, mode-
larsko rezljaéo z zagicami in podlozno
mizico, ko3c¢ek mila, brusni papir ter
copic. '

Dinozavre bomo najlaze naredili iz
vezane ploice, ki naj bo debela 4-5
mm. DeEelei§0 je sicer nekoliko teze
Fagati, zato pa figuric ne bo mogode
kar tako zlomiti. Po?e lesa potrebujemo
za izdelavo 3e nekaj %rezburvnegc laka
oziroma barve, ki je narejena na podla-
gi naravnih snovi in ne more Skodovati
ofrokom, &e nesejo igraco v usta.

Na gladko obruseno povriino vezane
plo$ée iz revije s pomogjo indigo papir-
ja in trdega svincnika natanéno prene-
semo obrise dinozavrov. Komur se zdijo
Zivalce prevelike oziroma premajhne,
naj celo stran revije na fotokopirnem
stroju  usfrezno  pomani$a  oziroma
poveca. Rezljamo tik ob narisanih &rtah.
Zagico, ki naj ves &as tece kolikor je
mogoce pravokotna na les, moramo
obéasno namazati s kosckom mila, saj
Eotem lep3e tece in tudi strga se ne tako

itro kot sicer. Ko izrezljane figurice po
robovih narahlo zgladimo z brusnim
papiriem, nam ostane le $e povriinska
zascita, ki je vsekakor priporoéliiva, saj
se bodo figurice sicer kmalu umazale,
takdne pa za majhne otroke niso najbolj

rimerne. Vsak naj se sam odlogi, ali

Eo dinozavre posliLul na podlagi kake
barvne predloge oziroma z ?e eno
barvo, ali pa jih bo samo dvakrat
prelakiral z brezbarvnim nitrolakom.
Najbolie je uporabiti barve, narejene
na podllcgi naravnih smol.

Matej Pavli¢
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UGANKARSKI KOTICEK

1. znak za liter, 2. kemijski znak za
lantan, 3. poganijek, klica, 4. loiéilo, 5.
njorka, 6. drugi del imena priljubliene
brezalkoholne pijace, Koka-..., 7. trav-
nik ob vodi, Skofja ..., 8. izguba &iste
teze, mere ali obsega, odpadek, 9.
obrinik, ki je véasih popravljal vozove,
kmetijske stroje in orodje, 10. 3portni
rekvizit v oblilki majhne deske na stirih
koledckih, 11. najstarejse cerkveno
zborno petie, 12. priimek slovenskega
zdravnika in pisatelja  (Danilo), 13.
izdelovalec kotlov;

2

Neboticnik (‘

13

Uganka z nekoliko nenavadnim
imenom (ki seveda izvira iz njene
oblike), je sestavliena podobno kot
piramida, klin ali vreteno, vendar so
enako dolge besede hkrati 3¢ anagro-
mi. To pomeni, da so sestavljene iz
enakih &k (npr. TAROK - KOTAR -
KROTA), vsaki nasledniji, dalj§i besedi
pa je dodana ena nova érka.

Serpentine

Besede wvpisujte tako, kot tecejo
serpentine (v prvi wvrsti v desno, v
drugi v levo, v tretji spet v desno
in tako do konca), in sicer od enega
polja s stevilko do drugega polja s 3te-
vilko. Zadnja &rka prejinje besede je
hkrati prva érka naslednje. Ob pravilni
reditvi boste v trefiem in sedmem stolpcu

navpiéno dobili ime in priimek fizika, ki
je postavil temelje relativnostne teorije.

1. sloj necesa, 2. Zarnica, ki tli, 3.
znana zdravilna rastlina z rumenimi
cvetovi, 4. nekoliko daljsa oblika
Zenskega imena lenka, 5. Kajnov brat
iz biblije, 6. zvita gozdna Zzival s koa-
tim repom, 7. cirkuski igralec, umetnik,
8. slovenska televizijska oddaja, ki je
na iforedu vsak cetrtek zveer, opisuje
pa dogodke minulega tedna, 9. glavno
mesto Gorenjske, 10. jedilni list, 11. del
okostja, 12. kravji mladi¢ (ljubkovalno),
13. strming, breg;

Resitve nagradnih ugank iz prejsnje
stevilke TIMA:

Klin: Amazonka, zanamka, znamka,
zanka, Anka, Aka, Ka, A;

lzrek v okviru: Zlati zakon Zivljenja je
vedno kaj zadenjati.

LaZna posetnica: parketarsivo

Nagrade za pravilno reSene uganke
v 2. tevilki revije TIM prejmejo:

1. Matej Madek, Molniske cete 1,
61110 Lj. Moste-Polie, 2. Matjaz Bo-
gataj, Trebija 11, 64224 Gorenja Vas,
3. Jure Jeraj, Trike njive 12, 68360
Zuzemberk.

Reditve ugank prepisite na dopisnico
(ne trgaite revijel) ter najkasneje do 20.
novembra poiljite na naslov: Tehnitka
zalozba Slovenije, d. d., lepi pot 6,
61111 Ljubliana (s pripisom “Timove
uganke”). Trije izZzrebani resevalci bodo
po posti prejeli lepe knjizne nagrade
nade zalozbe.

Revija za tehnisko usivarjalnost mladih

NOVEMBER 1993, LETNIK XXXiI, CENA 158,00 SIT, POSTNINA PLACANA PRI POSTI 61102

Roman Zupangic
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Tisk: Tiskarna Ljubljana

znanost in tehnologijo Republike Slovenije

4.3.1992.
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FOTOGRAFUA NA NASLOVNICI:

KAZALO

Tekmovanija radijsko vodenih modeloy éolnov z eksplozijskimi motorii so za obiskovalce
nl\'uvo atrakcija; ke posebej tedaj, ko na njih sodelujejo najvetii mojstri tega Sporta.

ednje brez dvoma sodi svetovni prvak, lfalijan Alessandro Mazzoni, ki je lefos nastopil
tudi na Pokalu Ljubljane na keseskem baijeriu. ]

Foto: JoZe Cuden
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