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Sistem v nogometu.

Splosno razdirjenje in populariziranje nogometa
po vsem svelu datira Sele iz poslednjih let. Vsak bi
mislil, da je football v dobi tega kvantitativnega na-
predovanja napredoval v kvaliteti, v dovrsenosti in
popolnosti izvajanja. Toda ravno v dezelah, kjer je

nej$i kontinentalni razred. Cehi se izboljsujejo Sele
v poslednjih sezonah; praska Sparta je danes zopet
na visku in morda najmoénej$i team na kontinentu,
dosti drugih, n. pr. glasovita Slavia, je e vedno pod
nekdanjo formo. Nazadovanje obéutijo celo Anglezi;

Sanka&i na bohinjskem sankalis&u ,Belvedere*.

nogomet dosegel Ze relativno popolnost, se je po
vojni opazilo, da je njegova kvaliteta naenkrat naza-
dovala. Obcutilo se je to na primer zlasti v Avstriji,
ki pa si je ze opomogla, ¢etudi so ji onemogocéene
vazne mednarodne tekme. Nazadovali so tudi Mad-
zari, ki so Se pred malo leti reprezentirali najmoé-

»Daily Mail« priobéuje nedavno o tem daljso raz-
pravo, iz katere posnemamo v naslednjem bistvena
izvajanja. :

Igralci kakor tudi kritiki povpreéno pravilno
pojmujejo, katere lastnosti napravijo nogomet po-
poln, Natanéno vedo na primer, da je boljsa nizka
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igra po tleh kakor brezsmiselno zbijanje Zoge po
zraku, da je bolje oddan pas z gotovostjo prevzeli
in uporabiti kakor ga zgresiti. Zavedajo se, da je
bolje mirno in s premislekom oddajati, ée je kdo
ogrozen po nasprotnikih, kakor postati negotov in
nepremisljen. Z eno besedo: igralci igro pravilno raz-
umevajo. Tezkoca je le v tem, kako te pojme prak-
ticno uresniciti.

Vsak napadalec se brez dvoma potrudi napre-
dovati. Da dandanes kljub temu nimamo ve¢ napa-
dalcev kvalitete slavnega G. O. Smitha, da se njego-
vim naslednikom ideal, za katerim stremijo, odmika,
je vzrok ali fiziéna slabost ali pa to, da jim odpove
glava ali srce. Igralci so ali fiziéno presibki ali pre-
slabi v teku ali nimajo potrebne tehnike v ravnanju
z zogo. V igri pozabljajo na pravilno oddajanje in
placiranje; v odlo¢ilnih momentih izgube pogum, mir-
nost in vero v sebe ali pa so sebi¢ni in ne podredijo
svojih zmoZnosti skupnim interesom,

Seveda obstoji tudi pri nogometu meja, preko
katere more le izvanreden talent, toda hibe, ki jih
opazamo dandanes redno pri tekmah, niso tako tez-
kega znacaja. Teh napak ne zakrivi toliko slaba kva-
liteta posameznikov, temveé v prvi vrsti mostva kot
celote.’ ¥

V prvenstveni tabeli stoje mnogokrat dalec za-
daj mostva, pri katerih se zdi to nerazumljivo. Ako
se v takem mostvu motri igralec za igralcem, bi mu
prisodil vsakdo zmago za zmago in v prvenstvu od-
liécno pozicijo. Vsak igralec v njem ima znano ime in
velja za mojstra svoje stroke, sam zase, kot posamez-
nik, se nahaja v dobri kondiciji — vendar skupro,
kot mostvo, ne dosezejo uspehov. — Sama znana
imena — pa nobenih golov in nobenih zmag.

»Slaba kombinacija,« pravimo navadno v takih
slucajih. lzrazili bi se bolje, ¢e bi rekli spomanjkanje
sistema«. Vecina mostev, ki jih proti takozvani »lormi
na papirju« zasledujejo neuspehi, hira na enaki bo-
lezni kakor vcasih politicne stranke, ki ne vodijo
trdne stalne politike.

Navadno razlikujemo tri razlicne metode igranja.
Najdemo pa lahko angleski, skotski, waleski in morda
Se kak cetrti sistem skupaj v enem mostvu, In ker si
sistemi bistveno nasprotujejo, dosezejo mostva, ki
goje tak kombiniran naéin igranja, redkokdaj uspehe.
Vsak klub bi moral imeti natanéno uvezban naéin
igre in trdne tradicije.

Celo vrsto let se je govorilo o stilu »Corinthian-
cev«, Njihova igra je ustvarila nov pojem. Klub je
pa¢ moral menjavali igralce, a stil je ostal vedno isti.
Danes se gnetejo ljudje k tekmam Aston Ville, ker
vedo, da se jim bo nudila posebne vrste igra, igra, ki
je izvojevala zZe nesteto uspehov in ki prehaja v klubu
od generacije do generacije, Tottenham Hotspur je
drugo tako ‘mostvo, ki goji svoj karakteristi¢en stil.
Ustvarilo si je svoj lasten bojni nacrt, v katerega se
vzive takoj vsi novi igralci. V ostrem, obzalovanja
vrednem nasprotju z njima stoji Chelsea, Njeno mo-
$tvo ni nikdar v trdni, solidni sestavi; ze ako pre-
menja samo par igralcev, se spremeni cel znacaj
njene igre.

Kako bi se dalo temu odpomoci? Najbrze samo
z intenzivnim, smiselno poglobljenim treningom,

Trening, kakor ga goji danes veéina klubov, je
zgolj fizicen. Njegov namen je le, utrjevati tele in
povisati hitrost, gibénost in trdnost igralca. Le ako
bi se gojile fakticne zmoznosti, ée bi zasnovalo vod-
stvo dober tekmovalni stil, kratko, le ¢e bi se gojila

intelektualna stran igre ravno tako kot fiziéna, bi
nam ne bilo vec treba gledati mostev enajstorice iz-
vrstnih, a v skupnosti nezmoznih igralcev.

Angleski in skotski
nogometni sistem.

Pri nas se govori mnogo ¢ angleskih vzorih in
njihovem idealnem naéinu nogometne igre. Klubi, ki
goje nogomet ze kolikortoliko po sistemu, si stavijo
kot najvisji cilj, da doseZeio AngleZe v njihovem
naéinu igre, Da si s tem ne stavijo najvisjega cilja,
vedo le malokateri. Najboljsi razred v footballu
namreé¢ ne reprezentirajo Anglezi, temveé Skoti.
Tudi Anglezi se dandanes uéijo od teh svojih se-
vernih sosedov.

Takozvana znanstvena igra, ki bazira na inte-
lektualno izgrajenem modernem napadalnem si-
stemu, se je razsirila iz Skotske. Skotski igralci
Newcastle U, in Manchester U, jo uvajajo v svoje
angleske klube in po mimoidoéem omalovazevanju
tega sistema — ker ni zgrajen poglavitno za gonjo
za prvenstvenimi tockami — pomeni skotska igra
na Angleskem zopet visek. Mostva, ki goje ta nacin
igre, imajo najve¢ privrzencev in dosezajo najbolj
reelne uspehe,

Mostvo, v katerem se je ta sistem trdno vpeljal,
ostane slalno v svoji dobri formi: nazadovanje je
mogoce le mimogrede, trajno pa so mu uspehi zago-
tovljeni, Slucaju, »sredi« ali »smoli«, ki igra pri foot-
ballu precej$njo vlogo, se s tem sistemom precej
izogne. Mostvu, ki je zmagalo, se ni treba bati, da se
mu bo isti nasprotnik 8 dni kasneje revanziral, kar
se zgodi mnogokrat zmagovalcem po »hura«-sistemu.
Za trajno tekmovanje, kakrsno je ravno prvenstvo,
ako so v konkurenci moéni enakovredni klubi, je
vezbanje Skotskega sistema neobhodno potrebno,
ako se hocemo izogniti nenadnemu popuséanju in na-

zadovaniju,

Rudell Badjura:

Smuski sport.

(Nadaljevanije.)

I11.
O nevarnostih smuskega sporta.

O malokaterem sportu je razsirjeno toliko pred-
sodkov kot o smuskem. Vse te napacne nazore, ki
izvirajo deloma iz nevednosti ali gole domisljije,
bomo skusali polagoma in po moznosti ovreci v
naem sportnem glasilu —— za danes se lotimo le
najglavnejsega,

Ljudje, in sicer ponajve¢ oni, ki svoj Ziv dan
niso bili na smuc¢kah, kamoli pozimi v gorah, ti vedo
brez konca in kraja pripovedovali, kako nevaren
da je ta sport, da s temi »preklami« sploh ni mogoce
v hribe — ter da si mora novinec spocetka svoje
kosti numerirati in po vsakem kozolcu presteti, ce
so §e vse cele, . ;

No, tako hudo tudi ni. Vsak zaéetek — to je res

- je tezak. Radi pa priznavamo, da to ni za vsa-
kega, Kdor n. pr. Ze na drugi svet $kili ali nosi
oéividen znak, da se mu je Ze na tem svetu predobro
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godilo in ni trpel pomanjkanja — za tega seveda
zacetno to prekucovanje najbrze ne bo, tudi v sicer
zelo mehkem snegu ne. Tudi mo¢no kratkovidnim in
onim s sréno hibo ne bi svetovali delati znanja s
smuckami. Toda kdor ima bistre o¢i, ¢vrste noge in
drugace Se vse cele kosti in prinese s seboj le malce
dobre volje in potrpezljivosti, veselja in korajze, la
naj le stopi na plan!

Zacelnik, ¢e se ravna po nasih navodilih in
uboga svojega ucitelja, se po naSem mnenju pac¢ ne
izpostavlja nikakim nevarnostim, niti za svoj dusni
niti telesni blagor. »Sladko spanje« in »grozen
apetit« po vajah, to so pojavi, ki so sicer pri danasnji
draginji precej obéutni za Zep, ampak drugace
vendar dobre lastnosti, za katere se tak élovek le
zavida. Tudi glede prehlajenja li ni treba biti v skr-
beh, ako ima§ pametno opravo, ucitelj te ima vedno
v oceh in te opozarja, ako sam ne ves, kako se je ob
razliénih slucajih vesti.

Kajpada, lahko pa se pripeti, da kdo semtertja
napa¢no stopi ali zamotano S§trbunkne ali si celo
izpahne navsezadnje $e nogo spodaj v ¢lenku. To pa
je ponajveé tudi Ze vse in najhujSe, kar se ti more
event, pripetili, in taki slucaji so — ce izvaja$ sport
»po pametic« - zelo redki,

Pisec teh vrstic sam je imel pod seboj tekom
7 let lepo stevilo vojaskih kot tudi civilnih ué¢encev
cbojega spola v razliénih starostih, med njimi vcasih
posameznike tako dvomljive spretnosti v pocetku,
da se je v duhu prekrizal v strahu pred njimi -
vendar se ne spominja, da bi se mu bil kdo resno in
tezko poskodoval, marve¢ je vsak svojo pocetno
okornost premagal. — Toliko torej o nevarnostih
smuskega sporta v prvem stadiju v smuski 3oli.

Druga¢na in nekoliko resnejsa je stvar pri smu-
¢arju-turistu, V alpah lerja zima od smuéarja Ze ne-
koliko veé. Tam gori izhaja§ dobro le z ukrocenimi,
7e discipliniranimi smucmi, poleg tega moras po-
znali dobro sneg in teren in vsaj najpoglavitnejse
lastnosti alpske zime. -~ Dobro izvezban smucar-
turist bo tudi dober smucar-vojak. V tem stadiju
prevladujejo interesi vojske sportni moment. Tu
seveda treba imeti pred o¢mi predvsem dobrobit
svoje domovine, marsikaj korajZno riskirati in -
fortem fortuna adjuvat!

O slednjih dveh poglavjih ve¢ na drugem mestu.

G.:

Olympia-Show v Londonu.

Osebni automobili.

Poroc¢ali smo Ze o tej razstavi, in sicer o prvem
delu, o tovornih automobilih; o drugem, ki se je za-
kljuéil 13. novembra, podajamo kratek pregled danes,
Razstava osebnih autov je bila naravnost ogromna,
najveéja od vseh dosedanjih. Nad 5000 tvrdk je raz-
stavilo svoje izdelke in obsezna Olympia Hall v Lon-
donu ni imela zadostnega prostora za nje; morali so
razstavo deliti in razstaviti en del v poslopjih White
City. y

Posebnih, morda senzacionelnih novosti raz-
stava ni nudila, pa¢ pa je bilo opazati polno novih
podrobnih tehniénih novosti, osobito pripomockov
pri motorju, Vsi ti izboljdani detajli sluzijo zelo iz-
popolnitvi autov. Zanimivo je siremljenje konstruk-
terjev, graditi motor in ostale dele tako, da so po-

samezni deli ¢im laZje dosegljivii Zelo pogosti so
cilindri s snemajoéo glavo. Pri vseh automobilih se
opazijo dalje elektri¢ni poganjalniki. Pozornost vzbuja
tudi tendenca, razdaljo med kolesi zvecati in po-
vecati obseg pnevmatik,

Pri motorjih ni bilo opaziti pomnoZene produk-
cije ve¢ kot &tiricilinderskih motorjev in so zavzemali
ti 66 % razstavljenih autov. 20 % je bilo $estcilinder-
skih, le 4 % so bili osemcilinderski motorji, medlem
ko 8 % dvocilinderskih. Pri tem je zanimivo, da so
skoro vse letosnje tekme pokazale absolutno zmago
veécilinderskih autov nad §tiricilinderskim, bodisi v
hitrestnih, bedisi v gorskih tekmah, in obetajo bodoce
tekme Ze konkurenco po veéini z veccilinderskimi
motorji, v kolikor pridejo tekme industrije v postev,
Ni dvoma, da je razsirjenje veécilinderskih motorjev
na pohodu in da se bo prej ali slej pokazalo tudi v
praksi. Priliéno 50 % angleskih izdelkov ima snema-
joe cilinderske glave, ventile pa deloma na vrhu

Paviljon (okrepéevalnica) ob bohinjskem
sankalis&u.

cilindra, deloma ob strani razvrscene. Zelo pogosto
grade Anglezi cilindersko skupino z gornjim delom
motornega okrova v en kos, Prilicno polovica motor-
jev, ki ima ventile na vrhu cilindra, ima urejeno giba-
nje istih potom valjusnice nad cilindri, ostala polovica
pa potom ventilnih bati¢ev od spodaj. Tiho tekoca
veriga nadvladuje popolnoma razvodna kolesa. Ma-
zanje motorja ni prineslo novosti, razen v posameznih
slu¢ajih, pa¢ pa se zelo pogosto gradi oljna sesalka
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popolnoma na dnu motornega okrova. Dovod bencina
prevladuje pri angleskih tvornicah potom padca ir
rezervoarja, ki je pritrjen na zasé¢itni deski.

Vecina amerikanskih motorjev je grajena v en
kompleks s prenosnikom, medtem ko ansleska in
ostala evropska industrija strogo locita motor od
prenosnika.

Sklopka s konusom prevladuje, komaj tretjina
vseh ima sklopko s ploscami, ki pa ne tece v olju,
temve¢ ima posamezne ploi¢e obloZene z azbestom,
kar povzroca boljse in elasticnejse delovanje iste.

Prenosnik s tremi hitrostmi je onega s Stirimi
obcutno izpodrinil, Vzrok lezi predvsem v pocenitvi
proizvajanja. Postavljanje vzvoda na sredo se nikakor
ni obneslo in kaZe letodnja razstava napram lanski
popoln prepad te ideje. Splosno se postavlja hitrostno
pretikalo na desno stran.

Vecina voz ima gonilno vreteno prosto, brez zu-
nanje cevi in z dvema ¢&lenkoma, medtem ko ima
40 7, vreteno z enim (prednjim) ¢lenkom in zaprto

brez posebnih zahtev, le za vsakdanjost grajene.
Precej pozornosti posvecajo Anglezi streham, ki so
delane tako, da jih je mogoée tudi s strani zapreti in
da dobi auto pri tem li¢no in okusno obliko. Sploh so
AngleZi v grajenju karoserij mojstri.

O priliki te razstave je priobéil znani ameriski
sportni zurnalist J. W. Bradley zanimiv ¢lanek o na-
cionalnem karakterju v gradnji automobiloy. Olym-
kia Show ima to posebnost, da je edina velika med-
narodna razstava autov, ker so na njej zastopane
gotovo vse vecje tovarne sveta, Med amerikanskim
in angleskim autom, pravi Bradley,, je razlika enako
oéividna, kot med angledko pokrajinsko hiso ali pa
enakc na Long Islandu. Pri malo pozornejsem opazo-
vanju je z lahkoto spoznati vse tehniéne in zunanje
pesebnosti, ki se nana$ajo na pokrajino proizvajalca.

Anglija ima najve¢ malih autov, medtem ko e
Amerikanec bolj dovzeten za velike automobile. Pri
tem je angleska specialiteta, da se zahteva tudi od
najcenejsih voz gotova prikupnost in liénost, Na Fran-
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Bohinjska Bistrica s pogledom na Rudnico, SenoZeti in Triglavsko pogorje.

v kardanovo cev, Za pogon sam rapidno raste upo-
raba zavojnih zobnikov in je njih uporabo opaziti ze
pri nad polovici autov.

Za zavore se vedno bolj uporablja amerikanski
sistem vpostavljanja obeh zavor na zadnja kolesa.
Vzmeti so poleliptiéne najbolj razsirjene. Jako pri-
ljubljena so polna ploscata kolesa, vendar so presana
jeklena z votlimi Sprikljami Se najbolj razsirjena.

Karoserija kaze na zunaj sicer elegantno, ali po-
vsem enostavno lice, za kar ti¢i vzrok v posplosenju
in vsakdanjosti automobilov. Na zunaj se ne i3€ejo
efekli, pa¢ pa je notranjost danes jako udobna in
luksuriczno izdelana. Soferjev sedez je skoro pri
vseh karoserijah Ze premakljiv. Vsa pozornost se po-
sveCa udobnemu sedenju in prvovrstni proznosti
vzmeti, Pozornost je vzbudila Stevilna enoliénost v
lakiranju, osobito pri malih automobilih, Tvorniéarji
in kupci so prisli do spoznanja, da je pri danasnjem
posplosenju automobilov prav dobrodosla zunanja
preprostost in enoli¢nost istih. Anglezi imenujejo te
karoserije po Amerikancih Yankee-karoserije, te so

coskem bi se smejali, ako bi se vozil kdo z livriranim
Soferjem v cenenem autu z ble§¢ece osnazenimi me-
denimi deli in oklepi. Na Angleskem, kjer se oblaci
delavec enako kot delovodja, kjer gre tudi perica s
klobukom najnovejse mode na delo, bi se ne moglo
prisojati manj premoZnim automobilistom, da bi vozili
automobil, ki bi bil po svoji zunanjosti manj impozan-
ten kot auto kakega lorda. Podnebje na Angleskem
je eno najneprijetnej§ih na zemlji, ¢esar pa pravi
Anglez nikdar ne bi priznal, zato tudi ni prijatel]
zaprte karoserije, kupil bo vedno le odprto, ki pa
mora imeti streho, katero more povsem zapreti, celo
z okni. Znano je, da so angleske karoserije, v koli-
kor se tiéejo udobnosti in komforta, nedosezne. Za-
nimivo je pri tem, da n, pr. Francoz, ako se hode
udobno peljati, izbere zaprt auto, ki ga varuje pred
neprijetnostimi vremena, Amerikanec se pa ne briga
za komfort, vozi sicer v odprtem vozu, ker ga pa
Zenirata solnce in deZ enako, ima vse leto pokrito
streho. Anglez si pa izbere odprto karoserijo z niz-
kimi mehkimi sedezi, spredaj vetrovnico, in se za-



varuje proti mrazu s toplimi odejami in kozuhi, proti
dezju pa z dobro zaprio streho.

Geograli¢na lega vpliva zelo na hlajenje motorja.
V dezeli, ki ima juZno podnebje, gorski teren, ceste
pa dobre, ki omogocajo hitro voznjo, je najvedje vaz-
nesti debro urejeno hlajenje. Bradley poudarja, da je
nasel najboliSe izvedeno hlajenje pri italijanskih
aulemobilih in bi se skoro upal trditi, da se ti motoriji
celo preveé ohlade. Tudi Francozi imajo izvrstno
urejeno hlajenje, kar zahtevajo pa¢ njih izborne ceste,
po katerih je mogoce voziti z veliko hitrostjo. Angleski
auto tega nima., Celo vetrnice so delane prekratko,
mnogokrat segajo komaj do ¢elrtine hladilnika, Toda
za Anglesko to zadoséa, saj pravi Bradley, da je lazje
dobiti na Angleskem motor pravilno topel, kakor ¢a
pa na kaki alpski cesti morda v avgustu obranili
pred pregretjem. Primerjati kak Fiat ali Lancia auto
s kakim enako velikim angleskim autom, bi sele po-
kazalo, kako velikanska razlika je samo v hladilnih
napravah.

Vprasanje zavor je tudi zanimivo. Najboljse za-
vore Amerikancev so komaj bolje kot najslabie
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neko notranje zados¢enje in bi se ¢utili uzaljene, ako
ne bi videli onih linij, one prikupnosti in proporcije,
kot so je vajeni na svojih umetninah. Anglez je zopet
drug clovek. On ni zdaleka tako suhoparen in fanati-
¢en »koristolovec« kot Amerikanec, vendar je njegov
cut lepote razlicen od Italijana. Pri njem ni mero-
dajna linija, temveé blesceci detaijli, fini kovinasti iz-
delki, eleganca in komfort, udobnost sedezev, karo-
serija, ki nudi zadostno prostost gibanja, vse mogoce
malenkosti na armaturni deski, ki zabavajo in raz-
vedre med voznjo voznika, [talijanu najblizji je Fran-
coz, ki zahteva istotako lepoto in linijo, ni mu pa to
glavno, Francoski proizvajalec gradi na hitrost, v za-
vesti, da ljubi Francoz bolj kot vsak drugi drvenje po
svojih idealno lepih cestah. Njegovi automobili spo-
minjajo na dirkace. Svica in Belgija sta si podobni,
princip je solidnost, ki temelji v Belgiji na slabik
cestah, v Svici na gorskem terenu, O vozovih Nem-
¢ije, ki na Olympia Show niso smeli biti razstavljeni,
pise Bradley, da je njih glavna poteza znacaja agre-
sivnost. Nekaj lezi v nemskih automobilih, ¢esar ni
mogoce imenovati drugace kot vojno. Konicasti hla-
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evropskih autov. Ni se pa ¢uditi, ¢e se uposteva, da
vozi Amerikanec morda stotine milj po popolni rav-
nini in na dobri cesti ter da pride redko v polozaj, da
bi rabil dobro zavoro, medtem ko Francoz na svojih
sijajnih in hitrih cestah potrebuje izborne zavore.
Razstava je ravno pokazala v zavorah Francoze kot
mojstre.

Razloc¢ke v grajenju automobilov, ki so uteme-
ljeni v psihologiji proizvajalca in v karakterju naroda,
more vsakdo takoj opaziti. Francoski in angleski,
italijanski in amerikanski automobili se temeljito
razlikujejo. Amerikanski auto n. pr. kaze po vsej
svoji zunanjosti, da je bil glavni in edini princip pro-
izvajalca: porabljivost in koristnost automobila. To
dela on v trdnem prepri¢anju, da bo vprasal kupec
samo po zmoznosti in ceni automobila in da mu je
egalno, kako izgleda stroj in voz. Italijan nasprotno
opazuje svoje automobile kot umetniski proizvod.
Kljub temu, da je njegov auto z isto pozornostjo in
vestnostjo grajen kot kak drug, mu je enako vazno,
da dobi auto tudi lepe, zaokrozene oblike. On vé, da
hocejo imeti njegovi odjemalci pri pogledu na auto

dilnik izgleda kot bi bil zato grajen z ostrino, da po-
dere sovraznika, in ravna karoserija napravi vtis kot
grajena za strojnico. Konstrukcija automobila je ro-
bustna, tezka, suhoparna, z eno besedo — teutonska.

Menci:

Smucarska skakalnica
v Bohinju.

Racunajo¢ s tem, da je treba zadostiti vsestransko
raznim sportnim zahtevam in imajo¢ pred o&mi, da smo
Slovenci sedaj svobodni in ujedinjeni v Jugoslaviji ir da
moramo ba§ radi tega dvigniti vse sportne panoge vsaj do
one visine, da lahko uspes$no tekmujemo z drugimi narodi,
se je odlo¢ila nasa mlada »Sportna zveza«, da dogradi v
jugoslovanskem »Davosu«, v Bohinju, Se 7za to zimsko
sezono umetno skakalnico za smugarje. Zgradba je danes
ze dogotovljena, prvi skoki na njej so se Ze obnesli in tako
imamo vendarle danes v Bohinju moje vednosti edino
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sportno vezbaliSée te vrste v vsej Jugo-
slaviji.

V imenu prijateljev te sportne panoge in v imenu
interesentov zimskega sporta v Bohinju si dovoljujem zato
izreé¢i javno najprisrénej§o zahvalo nasi agilni »Zvezi< in
rje predsedniku g. dr. Zizku, ki sta $la neustrageno
kljub mnogostranskim, &etudi najveckrat neutemeljenim
zaprekam in kljub naravnost ogromnim stroskom svojo
pot naprej in s tem gotovo pripomogla k temu, da kot
najmlajsi tekmovalci v svetovni areni smucarskih skakal-
cev pri naravni nadarjenosti naSega naroda éim prej tudi
mi dosezemo povpreéne svetovne uspehe.

Da pa se ne bodo moja izvajanja tolmatila napaéno,
moram takoj poudarjati, da te skakalnice ni smatrati za
takozvano veliko skakalnico, na kateri bi bili skoki do
40 m in e &ez vsakdanji pojav, marve¢ da jo je smatrati
ze skakalnico za zacetnike, na kateri sicer
skoki do 15 m daljave ne bodo nobena redkost, na kateri
pa bo treba pri skokih do 25 m uporabiti vso spretnost in
tehniko in zastaviti osebno voljo do skrajnosti.

Pri zgradbi te skakalnice so se imele namreé& pred-
vsem pred o€mi naSe razmere in se je zastopalo staligce,
da se mora tudi pri tej sportni panogi pri¢eti z delom na
temelju. Zato se je dolo¢il za skakalnico teren s povpreéns
napetostjo 25° visina skakalnice same pa z 110 m. In
ravno radi tega pri¢akujem, da bo obisk skakalnice vsaj
prva leta Stevilnejsi, kakor pa &e bi se zgradila e takoj
iz vsega poéetka »velika« skakalnica,

Da bodo prijatelji skakanja na smugeh Ze doma vsaj
deloma pouéeni o tej skakalnici, si dovoljujem kratek
_ popis.

Skakalnica sama leZi na severnem pobo¢ju Crne prsii
v blizini bohinjskega predora in se pride do nje od postaje
Bistrica-Boh. jezero dobrih 20 minut pes. Iti treba najpre;
po glavni cesti do hotela »Markes«, za katerim se odcepi
na levo mimo Zelezni¢arskih stanovanj pot k sankalizéu
»Belvedere«. Pri cilju sankali§¢a se odcepi steza, ki vodi
preko obSirnega smucarskega vezbalis&a k skakalnici.

Do cilja sankalis¢a se tudi lahko pripeljem s sanmi,
od koder moram potem slabih 10 minut pe$ do skakalnice.

Skakalnica sama je zgrajena na jeziku med dvema
jarkoma in je od tam pogled na panoramo triglavskega
pogorja naravnosl velicasten.

Da se je skakalnica zgradila tehniéno pravilno, je hilo
treba posekati veé smrek in izkopati neSteto panjev s
koreninami vred ter izravnati v zemlji vse valove terena.

Zalet skakalnice je dolg 54 m in pri&enja z napetostjo
15° ki po 20 metrih preide v napetost 259 5 metrov pred
odskokom pa v napetost 6°. Nasip odskoka je izdelan v
zemlji.

Skakalnica je zgrajena na 4 metre Sirjave.

Takoj pod odskokom je napetost terena na daljavo
58 m vedno 25° in preide potem polagoma v ravnico, kjer
je sportniku mogoée po uspelem skoku pokloniti se svoji
ob¢udovalki z uspelim telemarkom ali christianijo.

Od skakalnice same je lep pregled enega najobsei-
nej§ih smuéarskih veZbalis¢ in se od tam lahko tudi za-
sleduje Zivljenje na sankaliscu.

Celo zimskosportno vrvenje je vsled tega osredoto-
¢eno na razmeroma manjsi prostor in zato bodo prigli tudi
gledalci na svoj radun.

Nadejam se zato, da bodo prijatelji zimskega sporta,
ljubitelji Bohinja, prisli Ze letos do spoznanja, da ni treba
iskati izven domovine zimskega razvedrila, ker nam nasa
domovina sama nudi ve& kot pa nam more nuditi sovrazna
tujina, ki si je pridobila sloves samo s propagando, katere
mi §e vedno ne priznavamo ali priznati no€emo.
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Zimski sport na Bledu.

V nedeljo, dne 19. t. m., je otvoril odsek prometnega
drudtva na Bledu novozgrajeno sankalisée iz Osojnice
skozi Zako. Dolgo je 700—1000 m, lepo izpeljano v ovin-
kih ob romanti¢nem pegevju Osojnice. Pred drugimi san-
kalis¢i ima le-to posebnost, da zanese brzina sankaga pri
dobrem zaletu iz Zake tja na jezersko gladino v ledu
(kadar je zamrznjeno seveda) in steZe§ na sankah narav-
nost proti Otoku blejskega jezera. Sankaliée bo uporab-
liivo vsak dan, sanke pa so na razpolago zal le v zelo
skromnem &tevilu. Veranda-okrepéevalnica z gorkimi in
mrzlimi jedili in pijao stoji na gri¢u ob nekdanjem san-
kalis¢u, odkoder je krasen razgled tako na jezero in ra
tir sankalis¢a in ima$ tudi sankage vedno pred oémi.

Za prenogevanje in prehrano je na Bledu dobro pre-
skrbljeno (nad 100 postelj v kurljivih sobah!) ter bodo
cene — tako se nam obeta — izdatno zmernej$a kot n. pr.
v letodnji poletni sezoni! Izvo§¢ki na Lescah bodo na raz-
polago, vsekakor pa se priporota specielno sankagem
izstopiti na kolodvoru Bled, od koder je le 10 minut do
sankalisca,

Drugo manj§e zabavno sankalise (250 m) — za deco
in zacetnike — se nahaja »Pod gradom« na Pristavi.

*

Slovesna otvoritev zimske sezone V BOHINJU
o BoZicu na Stefanovo! Znamenito sportno san-
kalisc¢e in smusSka skakalnica sta v redu
in pripravljena.

Smuéarski klub — Ljubljana, V svoji seji z dne 10. .
m. si je nadel klub za leto¥njo zimsko dobo sledeéi pro-
gram: Tekom letoSnje zime bo priredil ve¢ klubovih in
medklubovih tekem. V mesecu januarju in zagetku febru-
arja pa se bo vrsila smutarska tekma za prvenstvo Slo-
venije in Jugoslavije. Da si pridobi klub kar najve¢ dobrih
smucarjev, zato bo prirejal ob nedeljah in praznikih skup-
ne izlete v bliZznjo okolico, kakor tudi na Gorenjsko v Bo-
hinj in na Bled. Skrbelo se bo za primerna pota in mar-
kacije. Se pred BoziGem se otvori 14dnevni popol-
danski smucarski teéaj pod strokovnim vod-
stvom g. R. Badiure, zato vabi klub vse prijatelje tega
zimskega sporta (gospode in dame), da se blagovolijo &im-
preje priglasiti pri imenovanem voditelju te¢aja ali pa pri
Sportni zvezi, Narodni dom. — Klub ima nad 50 parov
smuti, ki bodo udeleZencem tecaja proti mali odskodnini
na razpolago.

Smuski te€aj v Ljubljani pri¢ne takoj, &m po-
stane sneg — za za&etnike — ugodnejsi. UdeleZence opo-
zarjamo na tozadevni razglas v izloZbah pri optiku Jur-
manu (Selenburgova ulica) in »Tourist-Office« (Dunajska
cesta) ter v €asopisih. Sedanjo — upajmo — kratko mrtvo
smuéarsko dobo naj uporabijo novinci, da izpopol:
nijo svojo smuéarsko opravo in opremo.

Smuski te¢aj v Bohinju za zagetnike (dame in go
spode) se je moral vsled nenadnega vremenskega pre-
obrata preloZiti na nekoliko poznejsi &as. Upamo, da bo
mogoce priceli s poukom koj po novem letu. Intere-
sente vabimo, da javijo »Sportni zvezi, Ljubljana« gim-
preje svojo udelezbo, in sicer s polnim naslovom, da nam
jih bo mogote prav o &asno obvestiti o pricetku tegaja.
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Stremenice (20 parov za trda stremena) je naroéila
»Sportna zveza« in jih bo razpetavala v najkrajsem &asu
med smucarje po nabavni ceni. Crna (Sadasta) ocala
za smucarje-turiste ima v zalogi optik Jurman. Clani
SKL jih dobé proti &élanski izkaznici po 30 K.

Zimski sport v TrZi&u. Pod Ljubelom v prijaznem
Trzi¢u se je ustanovilo zimskosportno drustvo, kar z ve:
seljem doznavamo in ga toplo pozdravljamo! Kaj pa po-
stojanka Radovljica, Jesenice i. dr.? Népolje sportniki!!

Tosko celo-Topol 19. decembra. Kljub ne bas ugod-
remu vremenu je izvabila pro§la nedelja krog 20 smu-
carjev in skoro §e enkrat toliko sankacev, ki so se z ve-
liko vnemo trenirali.

Zimskosportni odsek v Bohinjski Bistrici pri-
redi na Silvestrovo zabavni veler, &egar prebitek
je namenjen izpopolnitvi zimskosportnih naprav v Bo-
hinju. Obilo uspeha!!

Prijatelji zimskega sporta, posiljajte nam kratka
vremenskaporo¢ila in druge vesti o zimskosport-
nem gibanju in vseh nasih postojank, izletov in tur, da
bomo vsestransko informirani — ter agitirajte in pri-
dobivajte naroénike za na$ najlepsi jugoslovan-
ski sportni list »Sport«!!

AngleSki nogomet. Burnley s 24 tockami je Se vedno
na prvem mestu, dasi je dosegel Newcastle United Ze tudi
isto Stevilo. Izgledi na kon¢no zmago Burnley-a so sedaj

jako mali. Tretje mesto zavzema Bolton Wanders z 22
tockami. Aston Villa, ki se je pred kratkim boril Se za
prva mesta, je padel Ze na sedmo. Rezlutati: Chelsea-Ar-
senal 1:2, Te tekme se je udelezil poleg 60.000 drugih
gledalcev tudi angleski kralj, Tottenham-Sheffield United
1:4, Manchester United-Bradford 1:5, Oldham Athletic-
Preston North End 2:0. V drugi ligi je na prvem mestu
Bristol s 25, na drugem Cardiff s 24 to¢kami, South Shield
je padel na tretje mesto. — V shotski ligi prvaéi Se vedno
Glasgow Rangers z 39 toékami.

Nogometna tehnika v filmu. Pred kratkim se je vrsila
v Berlinu velezanimiva kinematografska predstava. Pri
tem so uporabljali ¢asovno lego, pripravo, potom katere
je mogoce podati slike 20krat bolj po&asi, nego se je vrsil
cel dogodek. Film prinasa momente iz nogometnih tekem
in konéno navodflo za novince v tem sportu. Najprej po-
kaze film slike raznih vrst udarcev, teka, delovanja vra-
tarjev itd. v navadnem kinotempu, potem pa s pomogjo
omenjenega aparata, ki dovoljuje, da natanéno opazujemo
vsako fazo izvriitve. Vidimo, kako igralec polagoma dviga
nogo in kako udari Zogo; pri tem nam je mogo&e natanéna
opazovati vsako lego. Prvi hip vpliva taka predstava ne-
koliko smesno ravno vsled svoje pocasnosti. Toda takoj
po prvih slikah izgine ta vlis in gledalec se popolnoma
zatopi v opazovanje teh vaZnih in poué¢nih slik.

Angleska publika pri tekmah. V letosnji seziji je ®ilo
meseca seplembra pri razliénih tekmah 6,250.000 gledal-
cev, meseca oktobra pa 4,500.000; o so okrogle, a pri na-
tancnem Stetju izvedene Stevilke, ker se v Angliji vsak
posamezen gledalec registrira. Najve¢ gledalcev je seveda
pri tekmah I lige. Rekord je doseZen v Stamford Bridge

na prostoru Chelsea pri tekmi proti Tottenham z 80.000
gledalci. Newcastle United, Everton in Aston Villa raéu-
najo. lahko vedno z okroglo 50.000 gledalci, Sunderland,
Avrsenal, Liverpool, Manchester United in West Bromwich
Albion po 40.000. Ker znagajo dohodki pri 40.000 publike
2000 angl. funtov, t. j. 900.000 kron, se lahko izraduna
financielni polozaj teh klubov. Tudi v I ligi so prekora-
¢ili oktobra t. I. Birmingham, Stoke, Shelfield, Wednes-
day, Bristol City, Westham United in Notts County 3te-
vilo 20.000 gledalcev.

Tekma z vlakom. Na Ceskem je sportni klub v Wern-
stadtu svoje najboljSe tekace ob 18 km dolgi Zeleznigki
progi, da bi v podobi stafetnega teka popravil »hitrost«
lokalne Zeleznice. Tek se je vriil pred velikansko mno-
zico radovednezev in se konéal za tekaée dovolj ugodno.
Ko je vlak privozil v postajo, je bil prvi teka¢ pri zadnjem
vozu. Umljivo je, da se je tudi vlak potrudil doseéi hitrejsi
tempo kot navadno in je mesto v 9 minutah prevozil progo
ze v 5! minuti. — Podoben poskus bi lahko napravili z
na§im »kamni¢anome, in gotovo bi dosegli e boljsi uspeh.

Marathonski tek 1921 na Dunaju. Na Dunaju name-
rava neki klub, ki Ze dalje ¢asa ni aktivno gojil sporta,
prirediti marathonski tek na progi Wr. Neustadt-Dunaj.
Na isti progi so se vrsili leta 1900 in 1901 prvi taki teki
na N. Avstrijskem,
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Program Francije za leto 1921. Francija stopa zopet
v automobilno-sportnem Zivljenju na predvojno stopnjo,
to je prvenstvo v Evropi. Prihodnje leto so velikopotezni
naérti v delu; vsi Se niti objavljeni niso, a ze dosedaj ob-
javljeni povedo mnogo. O veliki dirki za »Grand Prix«
smo Ze poro&ali: »Automobil club de I'Quest« naznanja
»Grand Prix de la Consommation, t. j. veliko tekmo za
najmanjSo uporabo automobila. Vozilo bi se v Le Mans.
Temu bi sledila ve&ja sredig€na voznja (Sternfahrt) za turne
automobile, spojena z lepotno konkurenco, petkilometer-
sko dirko in gorsko voZnjo. Zatetkom septembra se vrie
potem mednarodne tekme za kupo »voiturette«, za »grand
prix« za male automobile in za »Grand prix de France«
»Automobil club du Nord« priredi vsakoletni meeting v
Boulogne-u, tekme za »Grand prix des voituretles« in za
pokal George Boilotta. — Sportno sezono bo otvoril ve-
liki meeting na Korsiki. KroZna cesta, ki se bo vozila,
je dolga 147 km. Tekmovali bodo tudi motocikli. Za nje
sta dolo¢ena dva kroga. Za automobilnega zmagovalca je
dologena kupa Cyrnos in 100,000 frankov. Tekma je od-
prta za triliterske automobile in se bo vozila po treh
krogih. Zakljuéek tega meetinga tvorijo hitrostne tekme
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na 1 km za dirkalne in turne automobile. — Automobilno-
sportna sezona 1921 obeta po vsem svetu kolosalno ozi-
vitev, celo zgodovinskovaZni preobrat v tem pripisujejo
letu 1921. Da bi ga bila tudi Jugoslavija vsaj malo de-
leznal

Iz industrije. Nov prenosnik. Ravnatelj {vornice zobnikov
v Friedrichshafenu, inz. grof Soden, je iznasel nov prenosnik, ki
se odlikuje po veliki tehniéni enostavnosti. Glavna prednost tiéi
v pretikanju hitrosti, ki se opravlja z malim vzvodom na za-
s¢itni deski in s pedalom sklopke. Ni pa potrebno oboje isto-
¢asno napraviti, da se prestavi hitrost, ker Ze pretik pripravi z
vzvodom in Sele z iztaknjenjem sklopke se menja faktiéna hi-
trost. Mogoée je n. pr. voziti s cetrto, tretja hitrost pa je Ze
pripravljena, in ta stopi sele v delovanje, ko se iztakne sklopka.
Sistem je sledeéi: pet pretikalnikov je pritisnjenih s pritiskom
peresa proti pocez lezeéemu valju, ki ima v svojem obsegu pet
lukenj. S pritiskom na pedal se potisnejo vsi pretikalniki nazaj
in se po izpustitvi pedala pritisnejo zopet proti valju, tako da
ostanejo stiri pretikalniki na zunanji strani valja, medtem ko
skoéi peti v luknjo; ta peti pretikalnik je v zvezi s pretikalnimi
vilicami, ki sklenejo doloéeno hitrost. Zobniki prenosnika so
trajno sklenjeni in mesto njih se pretikajo narahlo posebni pri-

jemi,

Razvoj angle§kega zraénega prometa jasno rise »Con-
troller General of Civil Aviation«, ki poro¢a med drugim,
da znasa skupna vrednost blaga, ki se je od januarja do
marca 1920 prevozilo po zraku med Vel. Britanijo in kon-
tinentom, okoli 200.000 funtov sterlingov nasproti 116.498
f. sterl. v istem ¢asu preteklega leta.

Francoski senat je v svrho nabave vojaskega letal-
nega materiala dovolil vsoto 100 milijonov frankov.

Angleski derby letal se je vril v blizini Londona. Le-
talci so morali dvakrat preleteti krog 152 km 50-5 m,
torej skupno 304 km 101 m. Start in cilj sta bila pri Lon-
don Aerodromu v Hendonu. Courtnay je bil prvi na Mar-
tyuside letalu, 300 HP, Hispano-Suiza motor v 1 uri 20 min,
(240 km na uro). Zmagalec v zadnjem derbyju Capt. Ya-
thergood, Airco s 450 HP, Lion-Napier motor, je rabil
1 uro 27 min. 42 sek.

Dunajska trabna sezona 1921 se bo za&ela najbrze
20. marca in se bo konéala podobno kot letos 15. novem:
bra. Zagetni miting (12 dni) bo od 20. marca do 17. aprila,
Derby-miting od 3. do 24. maja, poletni miting (10 dni) od
14. do 30. junija in jesenski miting (13 dni) od 25. septem-

bra do 16. oktobra. Novemberski miting (7 dni) bo od 3.
do 15. novembra.

V Ceskoslovadki se bodo v prihodnjem letu otvorila
dirkali¢a v PoZunu, Pragi in eventualno tudi v Marijinih
varih. V Pozunu se bodo vriile tri velike prireditve, ena
v aprilu, druga v maju in juniju in tretja v avgustu in sep-
tembru.

Merjenje ¢asa bo od prihodnjega leta dalje v Avstriji
pri dirkah obvezno, do¢im so zdaj gledali ve¢inoma le na
razvrstitev dirkajoéih konj. Ker pa bi nova ureditev v tem
smislu, kot je n. pr. v Berlinu, stala dandanes najmanj
100.000 mark, kakrsnih vsot pa klubi pri sedanjih razme-
rah nimajo na razpolago, je dovoljeno, da se smejo po-
sluzevati primitivnej§ih pomozZnih sredstev, vendar pa
morajo postaviti nove »stopp ure« tako, da bodo obéin-
stvu v splo$nem vidne. Za dobavo takih ur se je Ze po-
nudila neka firma.

Stave na irancoske dirke so se po vojni, kakor éudno
se to bere, zopet udomacile v Neméiji. Strokovni listi ce-
nijo vsote, ki se stavijo na francoske rezultate, preko 100
milijonov mark. Najvi§ja dirkalna oblast pripravlja zdaj
zakon, po katerem se bodo stave kaznovale nele za one,
ki so stavili, temve¢ tudi za one, ki sprejmejo stavo.
Ravnotako bo prepovedano razglasevati v casopisih pro-
grame, Sanse in poroé&ila o uspehih francoskih dirk.
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Ljubljanski nogomeini podsavez.

Upravni odbor pozivlja svoje klube, da najkasneje do
15. januarja razpravljajo o kandidatni listi novega podsavez-
nega upravnega odbora. Dosedanji odbor ne bo postavil no-
bene kandidatne liste, svetuje pa, da se kandidirajo v odbor
sami delavni sportniki neglede na to, kateremu klubu pripadaio,
pri katerih obstoja gotovost, da bodo vriili svoje posle vestno
in nepristransko. Po moZnosti naj bi novi odborniki ne bili
aktivni nogometasi, Glavna skupiéina ima glasom pravil veliti:
predsednika, podpredsednika, I. in II. iajnika, blagajnika in 8
odbornikov, torej skupno 15 funkcijonarjev, od katerih jih mora
najmanj osem stalno prebivati v sedezu podsaveza.

Iz kazenskega odbora: S. K. Slovanu diktirana prepoved
igranja do preklica se z 20. t. m. razveljavi_ ker je imenovani
klub svoje ¢lanske obveznosti naknadno izpolnil. — Tajnik.

S. K. llirija objavlja: Clani nogometne sekcije, ki uporah-
liajo klubovo opremo (éevlje, hlagke itd.), jo imajo takoj spra-
viti v red in preskrbeti eventualna popravila. Prve dni januarja
bo vso opremo v dobrem stanju vrniti klubovemu gospodarju.
Dan oddaje se e dolo¢i. — Odbor.

S. K. Ilirija priredi v nedeljo, 9. januarja v vseh prostorih
Narodnega doma zabavni veer v velikem obsegu in z izbranim
programom.

Goritka podruZnica SPD ima svoj obéni zbor 7. januarja
1921 ob 20 uri v kavarni »Zvezda«, posebna soba. — Dnevni
red: Porocilo tajnika, poroéilo blagajnika, slucajnosti.

Vsi oni klubi, ki so sprejeli potrdila o 10 % zniZanju takse
na vstopnice, naj ta potrdila v lastnem interesu kolkujejo s kol-
kom po 2 dinarja 25 para.

Izvr3ujoéi €lani sportnih klubov dobijo v
pisarni »Sportne zveze« izkaznice za poloviéne pristojbine pri
uporabi sportnih naprav v Bohinju in za eventuelne ugodnosti
na zeleznicah. Te izkaznice se izdajajo le na podlagi seznamov
izvriujo¢ih €lanov, katere so bili klubi obvezani vposlati,

Sportna zveza.

SPOFT izhaja vsako soboto. == Naroénina cetrtletno (14 Stevilk) 56 Kj; posamezne Stevilke 5k

Inserati po tarifu. &= Urednistvo in upravnistvo: Ljubljana, Narodni dom. && lzdaja Sportna zgeza
Ljubljana. Urejuje Stanko Virant. @& Kliseji in tisk: Jugoslovanska tiskarna v Ljubljani.

g
» )

o \S '...E ,;,




