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Časopis za geogra/sfw vzgojo in izo6raz6o 1 9 6 4 

Problemi prometne mreže v Sloveniji 
Sodobni 1nači11 življenja. pridobivanje in izme

t1jaH1 dobrin te r oclotJno gospodar jenje :r.ahtev.aj o 
!Judi mi.ne hen r azvoj vseh vrst prometnih de
j a m osti. 

\T pr"ll'le l!u prištevamo danes železnico, po
mor st,·o in r,eane p revoze med stare, cesllni pro
met. le tals tvo in transport po žičnicah in po oeYch 
pa m ed :noviej k promeline stroke. Pri sodob!nem 
restnem prome tu mislinio 111a moto mi pre ,·oz, sicer 
1,i m orali privtevati oesb1i p rom et k ~iajsta rejšim 
transportnim strokam v človeški zgodovini. 

V Slo,·enjji so razvitJe danes vse p romeb1e 
stroke rallen reanih pre \"ozov, za katere tt1i bilo 
nikoli "':frših pogojev in so oclmrli, tie r razen 
transporta masov,1ega blaga po oc,·e h. K celot 
nemu prometu p.a prište vamo danes turu poštJni. 
telegrafski in telefonski pro met. 

Ker se v Sl0Ye 11ij i ne poslužujemo pri prew,
zih niti rdmih 111iti kanalskih sistemov, s ta -žc
lczniska in ccstlna mr,eža osi10,·a za skoraj vso 
prom etno deja,·nost. Na celotnem slo venskem 
ozemlju so iiastajale ,. vseh zgodovinskih obdob
jih r azne prom etne poti za lokab1e potrebe go
spo<lnrslrn na r aznih sto pnjah raz, oja, poleg te
J!ll pa k izr11zite tra nzitne poti :.-,a potrebe clrtug:ih 
m1rodo, in drža,·. Slo\"enija leži v območju Jtaj 
ugoducjbega prehoda iz Panonslcih nižin ~la .fa
rlran. \fcd11arocL1i hlag",11i toko,i so l,ili in so 
~e dm1cs , ~lan1em 'Usm erjeni na luke se,·cm ega 
-fadrru1a. ,. Trst. Koper jll Rek<> te r obra tno čez 
.fuµ;osla,·ijo, pred n ;em pa oez , lo, cnij<(). Pnr" ta
ko so danes usmerjoni turistični tokm i proti\ 
Ja dranu , glan1em oez SloYenijo . Ze v da,,rnhl 
i·asih je nast/llo v Ljubljanski ku tliai zelu ,·ažm,. 
k •v • vv "h 1 1 • • ( k k vk l nz:isc·e razm pre 10< m e 1z a ps ·,ega, ra~ egn, 
in , zhodneg.a •1hmo1"j •1. Tako krizišfe se rn·clja, -' 
lja tudi danes ter ,dja za :r.cle1i11i; ko mrežo in za 
moderno oest1110 1111,cfo. Tu _je na:stal g la , ni pr(,-
111etni križ Slo"-.e11ije. 

Pri gradnji in raz\'Oju železi1iškic mreže na 
slo, cnskcm 01iemlju moremo trditi. da srn<> imeli 
SloH:.11ci pl'eocj s1,eče. saj se je pdhližal železnL«i 
lir s amo l!i let po otvorit,i , pnae železniške 
proge na s,·e tu ~rarib-0ru (le ta 1844) t er je privo
zil v Ljubljano pr,·i v lak že leta 1849. Se danes 
i;e čudimo. kakšn e ,ekonomske in tehnišne zm og
ljh-osti so se sprostile v zaoetfou pre jšnjega sto
letja, da je bilo mogoče v tal~ kratkem času 

zgraditi tako obsefoo rele~niško mrežo p o vseJ 
Euopi in ~rn ~1ašem ozemlju. Se danes obPudu
jemo tnašo gla\1110 dvo tirno progo e.ntilj- Lj uh
Ijana- Trst, dolgo 318 km. (ki so je gra"djli '" 
letih 1844- 1857,) predvsem zaradi pre tne info
nir,ske izYedbe na tako težke m te1-enu . kot je bila 
Zasavska dolina. Ljublja111sko ba rje. Kras in ostalo. 
Pre d začetkom pn·e SYetoY,ne ,·ojne leta 1914 j e 
bil.a relezniška m reža Slo,·e nije sko raJ že dovT
šen a. Glavna dvotirna proga od "entilja do Ti:sLa 
poteka J1ekako po sredi ni slo,en kega ozemlja . 
ostale se pa preko raznih dolbi nanjo priklju<'u
jejo. Glarno dvoti rno progo "entilj- Trst mo
re mo oeniti kot prometmo hrbtenico. ki s prejemu 
prQmetne tokovie tudj s stran skih pr-0g in j ih 
zope t oddaja stransk-i.m pr-ogam. Po nastanku 
.Jugoslavije (leta 1918) je prido bila m1 pomenu 
železniška proga Jcsenfoe- Ljubljam1- Zagreb, ki 
je danes del najvafoejšc jugoslon1nske m8bristrale 
.Jesenioc- Dje,·djelija. S križu.njem ti! magistrale 
z g la,no progo Sentilj- Trst j·e 01astal '" Lj ul1lj,u1i , 
k.cr j e obstajalo že stmo križ išče cest. g lavni pr,J
mc mi J-,-iž Slo",enije . 

V stari .Jugosla,;ji so bile 1loi::-rajcnc žclezni:.kc 
z,·.czc. ki so zl,olfa le po,·cza, o z g la \!10 progo. 
deloma pa zlx 1Jj;,tle pm >CUIVO s hn atsko žclczni
; ko mrežo. Take :i,elczniškc pro~c 1-10: Ormož 
Ljutom er- Mursk a Sobota. Rop;at,cC' Krap·im1 in 
Tržišr.e- Sen1fra : z, ,eza (:murn t>lj - \ "rbr,, kn j e
ostala m·dograj e;na. ke r :smo po os, ,ol.>orut"\ i <ln-
1,ili prost dostop rfo murja .,, že lezuiško pro~o 
Pi"ka- Reka . 

Zeleznioe so o mugocjle. da sta . se , Slo, en iji 
1..;u'·,e la razvi jati i,udar ·t,·o i11 bežka industriju . 
Olll()w)čile S,0 prevoi,e , e likih količ in lesa lil d,,u-
1-fih rlobd11, (Jlllogol'ile so redni d rl\oZ <lclm11e ~ile 
, 1Lustala i11dustrijska s1Ttli;ča in so zarndi tra11-
zitneg-a ;,;na čaja 11a~ih g la \11ih pro~ p0\1cuil-e S lo
' ~l.n:i_jo z , .S<J EHop<l. G ra rb1ja. ki1k.or pomcj <t· 
ohrul•1rnnje i;eJ,ez11ic sla zaposlila , e lik(t ; te, ik1 

rc ,J1ih in z;tostaUh kmePkih pt't'biHilc·e , te r ji.111 
omogočila posto poma prehod k , cc·_jj t eh11ir ni , 
gospodarski jn politifoi razgledanosti . • \[e ninw. , la 
ni potrebno na;im bralcem obši.rno o piso, a li ~o
spodarskega pomena železnic v celotnem raz, ,>j11 
prejšnjega tole tja. Pripomnili hi le. da vsi deli 
naše Ju,goslad.je niso imeli tolikšne reče - razen 
Vojvodine , da bi tako zgodaj dobili tako popo lno 
i elezni.s1co IDl'leŽO. V 111ek.aterih področjih j e be 



danes fut:iti pomanjkru1je prometnih poti in pa 
gospodarsko zaostalost. 

Kot smo imeli Slove nci 111ekako pred prrn sve
tomo vojno to prednost. da je dobilo oeloh10 slo
vensko oremlje - ne glede na današnjo državno 
mejo - v tako kratkiem času tako popolno ·fo
lez.niško mrefu, tako je, žal, ostal zaradi izgube 
Trsta naš celotni re1e:zmiški. s istem odrezan od 
prvotno določenega izhodišča 111.ll Il)orje . 

Gumna proga Trbiž-Videm-Tržič-Tl'St. ki 
se približuje našim goriškim Brdo m in ob Soči 
našem'U Krasu, je ,·sa ostala v Italiji; bohinjska 
proga J esenioe- Trst je tik nad Trstom pri Repn
taboru odrezana od morja; naša glavna Jyo ti.tina 
prQga Sentilj- Trst je pred Občinami tik nad 
Trstom odrezana od morja: četrto f,eleznišk,o' z,·e
zo TTer pelje-Trst tik pod TTerpeljami prekinja 
državna .meja. Tu n e mislimo obrn,11w Yati trža
škega ,·praša.nja. hočemo le prikazati. da je bil . 
oelotien relezniški s istem 'Usmerjen iz celotnef!;!l 
alp kega in p odona,·skiega ha½ena. kakor tudj iz 
11.ašeg<1 O½emlja k morju - ~rn Trst. Zato 11e mo
remo imeti pne<l"idene no, e folezniške po,·eza, e 
Herpelje-Kopet· za gr.ad11jo n eke no,·e žele1.11iškc 
proge v fo dograjenem železniškem sistemu na 
slo,·en ke m o~mlju. ampak samo za majhno in 
skromno nadomestilo za izg ube šte,;lnih izhocHšč 
folezniških prog v luki. samo za majlmo skr<>mno 
preur,cclitev s istema železniške mreže pred do
stopom na morje. 

DDJrn ~nja SR Slo,·enija ima po letu 19-l!'i s,·o
hoden dostop na m<>rje pre k„ mr,cfo jug<>slo\'an
skjh želemic na Reki, ,. Piuli in , Rov inju . To<la 
folezni·kie zmogljhosti " reški luki so zaradi 
, •,e likega porasta pomorskeg11 pvometa zelo o m e
jen e. Pulj in Ro,;1,:j pa sta pre\'eČ odda ljena. ker 
nimata sodobnih luških napra,· niti Ypeljanih po
morskjh zvez. 

Prav lako. ,·en<lar na drug 111ačin . j e bila 
prizadeta c-elotina po, ,ezan1 e,·ernc S lo,er1ijc z 
izgrubo Koroške. kjer o se želez:1i; ki prernu 
zaradi no,·e clrža,i11e m eje podaljšali. kot je raz
, iclrto iz ttiaslednj ih primer<>v: 

7.,el,eznišk.a razdalja .}esen ice
Ljublj am1- Maribor :6lla;a . 

,J esenfoe- P oclrožca- Celovec
Pliberk-,\fa ribor pa zna;;u 

razlika je torej . 

.Jescnioc-Ljubljana- :\fnribor- flušc 

.feseni<.'C- Ce!o, ec- Pliberk- Rušc 
razlika j<' t orej . 

.Jesenic,c- Ljubljana- Celj e- Dra, ograd 

.Jcsenioe- Cclo, ec- Dra\'-0grad 
razlika je torej . 

.Jcscnite-Ljub 'jama- Ce'jc- Havnc 

.Je enice- Celo,·ec- H.aw1c . 
razlika je torej . 

22l km 

178 km 
-f3 km 

233 km 
163 km 

-;-2 km 

229 km 
l 13 k111 
11 6 km 

237 km 
105 km 
132 km 

Podobna, sevieda manjša je razh'lc'a 
trudi ob Muri: 

Zelezni ška zveza Maribor - Spilje
Gornja Radgona j e dolga . 

Z,·eza Maribor- Pragel'Sko- Ormož
Ljutomer- Radg<>na pa . 

60 km 

103 km 

Menimo, da si bo bralec ob pra\'kar omenjenih 
primerih prav lahko p11edsta,·lj<1l. kolikšne škode 
in izgiube ruistajajo 7.aradi poda ljšanih ~ele miških 
zvez, ki jih po"zročajo nesne.-ne drža\'Jle m eje. 
kar ,·e lja zlasti pri poveza\'i. C •wenjske s celotno 
Dra" ko d~,lino. 

Kljuh, em pnl\kar tt18Yedenim okmitv.am me
nimo. da je železniška mrd.a , današnj i SR 

J,l\ eniji nekako zaključena. Zato po osvo bodit\'i 
tudi ni bi lo potrebno g raditi pri nas no, ih ž::
lezn:illih prog. Zgrajena j e bila le še 7 km do lga 
po\'ezava m ed obmejnimi postajami Sežana -· 
Kreplj e L,er 10 km obsotelskc proge. ki poteka 
,po slo, enskem oremlju. V celi Jugo la, iji pa je 
bilo po o \'Obod ih·i do danes zgrajenih nad l980 
kilom etro, 110\'ih železniških pl'og. 

SH Slcl\ cnija. z 20.226 m2 po"ršinc in I mili
jon 600 tiso<" prebi, a lci je danes z 13 12 km žc
lezniskih prog sorazmerno raz, ito podMčje. saj 
pride na 100 km 2 po, ršin-e 6.4 km železniških 
prog. medtem ko znaša gostota Yseh prog v .Jugo
slu"iji -f,6 km na LO0 krn2. 

Za primerja \'I, n aj še omenimo gostoto folezni
ške rnref,e nekaterih bližnj ih oziro ma razvitih 
C\l'Opskih držav ; na 100 km2 pon šin c im'.lta 
[Lalija i n Fraincija 7,0 km. A\'strija 7,1 km , R, ira 
7.2 km. CSR 10;,,3 km, Zahodna remčij a 12.-f km . 
Belgija 15,0 km. prog. 

Da bodo imeli bra lci lažje prcdsta, c o obsegu 
i.n , r ednosti folezniških sredstev Y S lo, eni ji. pa 
bomo na, etili nekaj štie,·ilk: dolži.na \'Seh prog 
znaša 13 12 km. dolži.na Yseh tiro, skupa_j· pa 
2200 km. Na 30-t postajah u1 po tajališči 1 se 
na haja 2900 kretnic. ki jim j e še posebej priklju
čenih 160 industrijskih t irov za posame1ille to
rnrne ozir-<> ma skladišča , · gosp-odarst\·u. Ta p ro
g.ah imamo 39 viadtrktov, 590 m ostov. 90 f>rcdo
rov. 3000 pro pusto,· in 3200 , ;sokih stav >. 7.,c
leznica razpolaga s 380 raznih lokomoti\' in mo
tornih rnz. z 8900 t ornrnih YOZ ter 600 potniških 
voz. :Zdezn.iška 1ran portna podjetja ,. Sloveniji 
zaposluje,io 18.000 ljudi , nadaljnjih 12 Žiel•czniskih 
namensk ih podjetij. ki se prištevajo danes zarndi 
svojjh specia lnih del ,, industrijsko panogo, pa 
še 2900 ljudi. 

Osn,n,rn deja, nost Žielez.nic j e prevoz bfa«a .i.n 
potniko , . pri č,emer moramo iup-oštevati k-0fičinc 
in razdalje. zato ugo tadjamo učinek z opra,·Ijc
nimi netotonskimi ozfroma potiniškimi kilometri. 

Nenehna rast ~ia~ga celotnega gospodarst\ a 
je ,·plivala na močan porast Žielezniških prcvozo, 
v primerjm l s ilrejšnjimi obdobji . 

Zelezn~ke pre, oznc storit ve v lo, ('J1iji so c 
gibale takole: 



teto. 19M 1941 1952 

Blagovni pr,evozi v milijo1nih 111etotkm 
Potllliški pr,evozi v milijonih potnk:m 

kar pomeni, da so blagovtni pnc,·,ozi porasli z 
letom 1963 v primerjavi s predvojnim obdobjem 
za okoli 23O0/o, potniški pa za 1680/o ozfr.oma ,od 
leta 1947 dalje do danes za okoli 1220;0 ,oziroma 
za 16 odstotkov. 

Te številk ne govore samo o visokem porastu 
razvoja našega gospodarstva, ampak tudi pome
nijo, da :rel,eznica ne izgrublja na pomenu kljub 
sporednemu razrnju 111ovih prometnih stmk, zlasti 
motorinih cestlllih prevozov. 

D.aJnes je splo~o dog,nano, da imajo ždezniški 
prevozi še prednost pred eesmimi, zlasti .pri pre
vozu blaga , · velikih količinah, posebno oe so 
take količ:ine r,edne; dalje pri pre,·ozih na velike 
1·azdalje, potem pri množionih prevozih blaga 
direktno . z industrijskih tirov rna industrijski til' 
tovarin ali skladišč, prav poselmo prednost pri 
znavajo ino7,emski strokovilljaki ž.elezniškim pre
vozom množic\nih surovin direktno iz luk dv 
industrijskega tira tovar,ne, Jo mesta pr,edela,e: 
prav tako se priznava p:riednost ž-clezniškemu pre
vozu za blago, ki zahteva stalno težjo mehairriza
cijo pri 111akladanju in razklad8i11ju. 

Prednosti oestnega prevoza so v glavnem ,. 
direktini dostavi „od hiše do hiše", dalje pri 
hitrej; em dostavljanju posameznih pošiljk, ker 
cestni tornrinjaki 111e č.akajo 111a sestavljanje „vla
kov" , IJ18 ra:nžiranje, 111.a vozni red i,n podobno ; 
prednosti oestrnega prevoza so zlasti velike zara<li 
mnogo šide r.azpr-0stranj1enosti cestne mreže ,· 
primerjavi z :oelezniškimi tiri. Vse to pa velja po 
dosedanjih doginamjih le za ma111jše količine b lagJ 
in za krajše razclalj-e ,· primerjavi z žele:tiniškim 
transportom. 

Ce so naše :rele:imice opra,·ile in še danes 
opravljajo toliko prevozov za naše potrebe in za 
tuje naroc\nikie pri tranzitu, ,, čem je potem nji
hova zaostalost, o kateri se vsakodnevno in pa 
povsod govori? 

Kot smo že omenili, je bila 111aša železniška 
mreža Y glm1nem dograje na že pred prvo sv,etovno 
vojno, glm1ne prog,e pa še veliko preje. Razum
ljivo je, da hi gradili danes in opre mljali marsikaj 
drugače: Gradili bi daljše loke za večje vozne 
hitrosti, železniške postaje bi zgradili 1na bolj 
raYillomernih in ekonomičnih razdaljah, vse že
lezniške tiiie bi iusposobili za enako obtežho, zbrali 
bi najbolj ekonomioon ~rnčin vleke, le n ekaj serij 
lokomotiv :in voz, da bi bilo vzdrže,·anje in ,obra
tovanje kar 1t1ajoenejše in podobno. \ -se države na 
svetu, ki imajo suue železniške 111apr3,•e, imajo 
podobne probleme ~ta železnici. Toda železniška 
sredstva v Sloveniji znašajo y,eČ kot 300 milijard 
dinarjev vrednosti, kar je danes nemogoče naen -
krat predrugačiti ali spiiemeniti. V jugoslovan
skem merilu so osnovna. sredstrn slov,enskih že
leznic v oeloti z gradhe.n:i:mi objekti m lokomoti
vami vred 111.ajstarejša in inajbolj obrabljena. Po 
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tolikih zgiub.ah in rušenju !judskega premoženja 
v zadnji vojni ill1 toliki zaostalosti v ostalem go
spodarstvu do sedaj še nis{Ilo mogli vložiti dovolj 
sredstev za rekollstrukcijo in model'!nizacijo tako 
obsež..nih železniških naprav, čeprav moramo pri
pomniti , tla je bilo opravljreno vdiko de(.o za 
ohrnJvo in postOpiDO zuoljšanje železniških 111a_prav. 

Zaostalost foleznic v Slove niji je '" tem, da 
more samo -!.5 O/o prog pr.ev7,eti vo:1...0, e z 18 t 
osnim pritiskom, da so Jiakladalne napn1"e po-
111.anjkljive in atesodolme, da so rarnžimc P"staje 
pretesne in premalo avtomatizira:ne, tako da se 
to,·orni ,·ozovi po 111epotrebnem predolgo zadržu
jejo, da zaradi tega stal.no primanjkuje tovomih 
\'OZ, da toYOr zaostaja na postajah, ter da je 
končno potovalna hitrost pošiljk nesorazmerno 
dolga. Nadalje so v prometu še parne lokomotixe, 
ki so pr,ekor.ačile 70. leto starosti, da je še polno 
delarnic in zgradb, ki so prekoračile 100 leanico 
jn so tehnično zelo za,ostale in dotrajane. Dotra
janost sredstev povzi·oča nesorazmeren _porast 
stroskov vzdrž.emnja in materialne potrošnje ter 
slabi ekonomsko moč železnic. Zato si :rele7Jllica 
danes sama 111e more pomagati. Vendar rešitev ni 
tako nemogoča in tako daleč, kot se zdi na prvi 
pogled. Oe 1uspe :releznici v kratkem obdobju dek
trificirati najbolj obremenjeno magistralo Jese
nioe- Lj1ubljana- Zagreb, kar j,e že ,. načrtu , 
potem pridobi toliko tna e konomski moči, da b-0 
mogla ,naprej sama urejati ostalo :rel•eZ'Tljško mre
žo Slove.nij1e. Vzporedno z naraščanjem obsega 
prevozov se bodo modernizirale nudi ostale proge. 
Vpeljali bodo diesel lokomotive in motorne vlake, 
tako da se bo zboljšala povezava tudi najbolj 
oddaljenih področij S1ovienije z gfav;no :relezniško 
magistralo J11Jgoslavije: Jesenioe- Djevdjelija, ozi
roma z glan10 progo Slon~nije: Šentilj-Ljublja
na-Divača-Koper. 

Razen 1110,1e fole:m1iske povezave Kopra z že 
obstoječo :relezniško mrero v Sloveniji ne bo po
trebno graditi ~1ovih prog, pač pa bolj,e izkoristiti 
že z_grajene proge z m-0Qnejšo o_premo in rnčj.im 
številom vozil. Za primer ~1aj - omenimo, koliko 
moonej,e izkoriščajo a1ekatere ,en,opske drfove 
zgrajeno železniško mrežo. 

Zmogljfrost :relezniških lokomotfr, izražeina s 
KS 111a 1 1-0m zgrajene prog-e, znaša v Svici 7-14, v 
Zahoda1i Nemčiji 577, v Belgiji 539, v Fra11eiji 
400, v Avstriji 366, v Sloveniji 244 in v Jugo
s laviji kot celoti 143. 

Zmogljfrost :relezniških tornrnih voz, izr.arena 
z 111osilnostjo v tonah ua 1 km :reiezniških prog, 
znaša v Belgiji 359, v Zahodni Nemčiji 332, v 
Franciji 20.5, v Svici 182, v Avstriji 143, w Slo
veniji 129 in v Jugoslaviji 113. 

Zmogljivost železniških potiniških voz, izražena 
s številom razpoložljivih sede:rev 111a 1 km že
lezniških prog, znaša v Svici 82, v Belgiji 80, v 



ZahocW. Nem~Ji 41, v Avstriji 34, v .Fr,anctjl 
32, v Sloveniji 27 in v Jugoslaviji 21. 

Evropski znanst\·eniki i1apovedujejo ogromen 
razmah v nadaljnjem razvoju oestJ1ega prometa 
ter računajo , da bodo železmioe o bdržale le va
gonske po~iljke na Yečje razdalje, na splošno pa 
ral-un.ajo s stag111acijo železniških prevoz,ov v Ev
ropi. Pri 1nas računamo, da bo povezava Kopra z 
ostalo železniško mrežo v zaledju povezala di
rektino s kopersko luko tudi ,,etiko število p od
jetij z lastnim industrijskim tirom. Prav tako se 
:1„animajo tuji interese.nti za tranzit množičnega 
blaga pi:cko Kopra, tako da bo koperska luka 
ned\"()ITU10 vplirnla na nadaljnjo rast blagornih 
pr,e,·ozov ,· območju slo,·,enskih železnic, posebno 
se , tranzitu. Zdezniški lO\'Orni tranzit.n i promet 
1m pomenj J1ajugod11ej ši vir neblagornegu de, iz
uega priliva. 

Sodoben raz, ~j ocsl.JH'. mreže in cestne.ga pro-
111et1.1 narekuje fll(li <lrugafoo zbiranje in k-0m·e11-

1riranje 10,·ora (,er rustr,<>:mo deUte, prevozov met( 
žele znico in resto, kar utegn e vplirnti n.a ukinite, 
n{"lait,erih manjših postaj in postnjališc, mord;i 
1·elo na uki.nite, prometa Jta krajsih zelezniških 
odcepih . Toda ,se to 11{: bo bist,·cno vplivalo Jia 
;,premem ho žele1.niškeg11 :,,cmlje, idu Slownije. 

Za sluvcnsk,c J'azmere je poleg foleznic<' ltajholj 
,a~,en ueslni p1·11mel. Poet pojmom c•,estnega pro
met.Ji J11ol'am1, razlikovali , gospodarske rn pu
menu ja\'11i ocsL11i prome t, to je, medmestni to
, or,ni in po tniski te r nwstmi promet , ki se obra,
uav111a kol gospodarska dejaYJ1ost , p110metni 
pirnogi ; dalje razlikuj emo 1,c~ijske prc,o:r.e, ki jih 
opravlja oRta lo gos1wrlarSlH1 za sn Jjc Lls tJ1e po
lrel>c s "l\ojimi lastni111i \Ozi li kot so l•1 primeri v 
intlustl'iji, pri :r.adn1gah in ,. trgovini ter se taki 
prevozi oLr,n na vajo , tieh panogah pod režijo. 
tJaljc jrnamo Jta oesli še za ebna polnišlrn vozil,1 
te r \.Ozila p11cvoznih podjetij iz drugih republik 
in vozi.la tujcev, ki priJiajajo v Jugosla,ijo preko 
drža,ne m cj,c v S lovenijo, česa r vsega ne zaje
mamo pri gospodarjeJ~ju v prometni 1>m1ogi Slo
venije, _pač pa moramo upoštevati J>ri obreme-
1utvi naše cestne mreže. Upravljru!je, vzdrževanje 
kakor m odernizacijo in ~1orngradnje oest.ne mreže 
pa obra, naH1mo dooes kompleksno v prometni 
panogi. 

Os nova za r azvoj sodobne,ga cestnega p1·ometa 
- kjer mislimo pre d vsem ,na motol\lli prevoz -
je s tanje oestlne mreže. 

Slove.ruja ima v primerjavi s ock,Lno Jugosla
"ijo, kako r Ludi v prime rjavi s sosednimi ,ali 
razvitimi evropskimi drul\·ami precej gosto ces1D10 
mrežo. Ohscg oesu1e mreže je naslednji: 

Ces t ic Slo, enija Jugoslm-ija 

z moderni:r.irnni111 \ ' km 
vozišuem 1990 8400 

z gramoznim voziščem 10 130 5 1800 -
z neull·j e:nim voziščem l 410 21 000 

skupaj 13530 81200 
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Ocenjena vrecl.nost vseh cest v Sloveitlji znn;a 
okoli 400 milijard dinarjev. 

V primerjavi z drugin1i državami izg lcd.a go
stota cesble mref,e takole: 

a 100 k:m2 po,Tšine ima Slovenija 66,8 km 
cest , Jugoslavija 31,8, Madžarska. 30,0, Avstrija 
38,2, Poljska -¼5.J2, Italija 66,2, Zahodna ernčija 
101,0 in Svica 120,0 km cest. 

Na splošno se zdi, da je gostota cesb1e mreže 
zadovoljiva. da so vsi predeli S lovienije s cestami 
med seboj p<)\e:,..ani ter da ni potrebe po g radnji 
nodh cest. 

Prehodni z11.aČJ1j s lo,·enskega ozemlja kakor 
razgiliana kon fig:uracija terenu in vdilai r.aztre,,c
nost naselij. so narekovali te ko m stoletij gradnjo 
in clopob1jernJ1je tako š~e, ilnih cestnih zvez . .l\'aj 
0111enimo. da ima Slon~nija naJ 6000 naselij. ,sa 
.fugosla,·ija pa okoli 27.930, h11r pomeni. du ima 
S1,n enija po šte\'i lu 21,5 O/o naselij vse .fugosL!
, ijc. Za primer naj omenim,, kot po~>moma 
1111sprote'n primer \'oj, odi.iw, kjer i:rruuno na 
splošno samo ,eliki1 naselja s 5- 15.000 prebi
, alt:i. oddaljena m ed seboj h1di po 5- 20 km. 
, rnes pa s;imo ra,111a ~ 1lja. Kako ,cn(lsfn vne !H.• 
tam C'estne po,,c:r.a, e , premih htah med ~wselJi 
te r l udi .skozi Jrnselja, kje r so pHsti li že od , i,ega 
:r.11t·<'lk11 za g la, nu w):t.110 pol od 20 do 100 inetrO\ 
11e:1_.n:dcl1111e siriJ1r ! Za Sim eni jo ue pomeJti tur~j 
:U krat gost-c:·jsa mrei.a kot je , celotni .Tugos lu 
, iji (~lede na poHŠino) samu gospoclar!lkc raz, i
tosti, i11np11k tudi , e tiko hrr me v pof!;ledu \ z,fr
ze, 1111ja, r ek,m t rukcije j11 111o<lerni:1.arije 111ko n1z
prostr~mje.nc oeslne mreie. 

Toliko se gm·ori in piše () ;,.1t0stalosti N':.tnc 
mrezc pl'i nas. V oem je La zaosta lost.~ 

\'ečiun shl\ enskih oest j e bila zgrajena, pre
lo~na in popra, ljena ,. času. ko ~ J1i bilo 110 -
l>enih predsta, o m-w mobilu. Poleg tega sta bila 
shl\ e nsko gospodar,;t\·o in življenjski standarJ, ko 
je bi la ,·ečina cestne mreže že zgrajena. ~ta zelo 
nizki .stopnji. 

Tako smo mogli tako j po os,·oboditvi uguto 
, iti , ko smo ime li pred seboj diJiamičen in plan 
ski raz, oj celotnega gospodurst, a, ko so pri[1Cli 
cestni moton1i pre\'ozi Jtaglo naraščati. da naša 
cestna mreŽil ~1e ust.reza s<1dooJ1emu prometu. 
Preozka vozišča, preostri in ne preglecb1i zavoji , 
spe lj11ni ,·ečkrat čez gosto zazidana naselja, pre
strm vzpon, znallno prešibka utrdite v vozišča te r 
še ve liko število lesenih zač.aonih most.O\', ki ne 
dopuščajo prehoda lležjih vo zil , ovirajv raz\'oj, 
poJražujejo obrato vanj e t,er ogr.ožajo , urnost 
cestnega prom,etu. Koli.ki 111apori in kolika sred
stva so bila vložena po os\'oboditvi od leta 1945 
dalje za zboljšimje razmer na slovenski cestini 
mreži, 11aj poYedo samo naslednji podatki: \' 
zadnjih J 7 letih je bilo rekonstmriranih in u10-
<lerniziranih nad 900 Jan cest I. in II. reda, t11 
je repubUšk:ih cest, ter 480 kin cest HI. in n ·. 
, eda, to j,e okraj1rih in občinskih oest, ter zgraje
nih naJ 130 novih mostov na važnejših cestah. 

Glede 111a hiter porast cestnega prometa so ,·si 
Josedanji napori premajhni, kajti samo v <Jb-



dobju 1950- 1962 se j,e št,evilo motornih vozil v 
Slo,·eniji p<n1ečalo 8 kratno, Število pr,ehodov tu
:jih vozil, ki prekoračijo državno mejo v območju 
Slo,·enjj e pa 14 kramo. Istočas.no so porasle pro
metne storilv,c pri tovornem cestnem prevozu 17 
"1-atno. pri avt.ob'usnem pr,evozu pa 7 kramo. 

Zaradi pojave , 100.110 večjega števila težkih 
, ozil ter zaradi zgoščevanja prometa tna nekaterih 
µ; lavnih cestah, kar "1elja zlasti za glav,ni prometni 
križ Slovenij1e, kjer <.losezajo dnevne obremenitve 
cest I. r eda :nad 7000 ton, moramo ugotoviti. da 
je 11trditev vozišč priešihka. To Yelja za 600/o 
dolži.ne oest _glaVillega prometnega križa ter za 
900/o dolžine Yseh ostalih cest I. in IT. reda. Jsto
č-asno .itnamo 111a teh cestah še 170 111custreznih 
mostov. ki so bili zgrajeni kot začaani objekti ter 
jih ne moremo obremeniti s težjim rnzilom 111ad 
10 ton. Varnost prometa ogrožaj,o še gosti in ne
pravilni priključki str.ainskih cest ter križanje 
železniških prog v isti r,avnini. 

Vse napake, ~1eustreZ111osti in pomanjkljh-osti 
na na;i c~stini mreži so skrbno zbrane in pwučene 
ter je zato obseg vseh potrebnih del aia cestni 
mreži za bližnjo in daljšo perspektivo v glav!Ilem 
zna:i. Stalno naraščanje našega narodnega do
hodka zagotavlja v perspektivi tudi več rednih 
o-edstev za vzdrrevanje, modernizacijo in rekon
strukcijo naše oestll1e mreže. 

Icnch,en porast gospodars1' a. turizma in tran
zi ta preko našega oz,emlja, kakor tudi porast 
zfrljenjsk,ega standarda in s tem poYečano število 
zasebnih motorinih vozil, illllkazujejo nadaljnje 
mofoo naraščanje cestnega prometa. Sosedne dr
ža,,e. kakor ostale močno raz,-ite evr-0psk-e države. 
su nas v pogledu oestmega prometa po zadnji 
, ojn i močno pr-ehitel~. 

Tako pride 1na področju cesLneg,a prometa ·1 
mot{)r :10 tiornmo ,·ozilo na Danskem na 2-! prebi
, alcev, v Fr~mciji na 27, 111a Norvdk-em 111.a 3:3, ,. 
\ ·eliki Britaniji 111.a 3-f, v Belgiji na 51, v Holan
diji na Gl. na švedsk,em 111a 64. v Zahodni Nem
i· i:ji m 71. , . Avstriji 111a 84. v Španiji na 173, v 
C 1·čiji na 178. ,· Poljski 1na 224. v Sloveniji na 
JO.> in v .Jugosla,,iji 111a 433 prebirnloev. 

I,:n osebni avtomobil pride 1m Sve<lskem na 
."i .8 prebfraloe'"- v Franciji na 7,.). Y Britaniji na 
8./1. , S\'.ici na 9, ~rn Danskem na l O. v Delgij i na 
11. na Norveske m 11·1 13. , .\,striji 1rn I,>, ,. 
11,,1,mJiji in Italiji na 19. na ft'i,1skem !na 20. , 
Slo,cniji na 33 irnJu~wsla,iji na 187 pr-ebiva lec,. 

č:e ta ,·isoki porast motorizacije v večini ev
ropskih drža,· ni bil rntčrten ter povzroča 1mli 
, r likc teža, c, moramo , endar tudi pri nas rar-u-

.... . 

n.ati z velikim aiadaljilljim porastom cestnega pro
meta posebno še, ker je raournati z vedno moč
nejšim prihaja111jem tujih vozil v Ju&oslavijo. 

- Zaradi izrazito pr,ehoclnega značaja slovienske-
ga ozemlja ter Z!lto, ker hočem-O zavestno razviti 

· močnejšo rast ~nozemskega turizma in tranzi.tnega 
prometa v smeri j1Ugoslova.nski11 ]uk. zlasti se
verno jadranskih, se 111.e bomo mogli l~wginiti 
vedno v,ečjiem'u naraščanju števila tujih vozil :na 
naših cestah. Pospešena gradnja hitrih cest v 
Italiji, Avstriji in dmgod, bo dosegla tudi 111.a;e 
mejie. Zato je raciunati, da bomo morali. s pomoč
jo inozemskih k~editov prav kmalu graditi sistem 
hitrih avtomobilskih cest predvsem po smereh 
našega glavJn,ega prometnega križa in to Yerjetno 
od Gorice p~eko Ljuhlja:ne za 1\1:aribor, oziMma 
od Ljubelja do Ljubljane in poseben priključek 
avtomobilske ceste od Podkorena d,o Podtab·ora 
na ljubeljski oesti. Istočasno bomo morali grad iti 
posebne obvome, hitre ceste pri Ljubljani, Celju 
in Mariboru. Del ljubeljskie ceste je ie v gradnji, 
pripra,·lja se gradnja odseka avtomobjJsk,e ceste 
~faribor- Celje. Pol~g tega gradimo že razbreme
nilno zasavsko cesto in dru(šie priključke. 

V inozemstvu računajo stroloov~jaki s praktič
nim uvajainje:m novih tehnio:nih izumov pri avto
mobilskih motorjih in karoserijah. kat· b-0 zarad i 
večjih iek'onomskih ručia1kov znatino pov,ečaJ.o šte
,-:ilo zasebnih Yozil, tako da raol.l!najo z nujno po
trebo po gracl:nji širših cest, varlnejših križišč in 
potrebo po osposoblj,e.nju starih in ·no,·ih naselij 
za tako obseien porast cestnega prometa. Vse to 
se bo odražalo v manjši .ali viečji meri ,. krajšem 
obdobju tudi v cestnem prometu pri ~1as. 

Premišljen in :načrten kompleksen gospodarski 
razvoj posameroih področij slo~,,enskega l()Zem lja 
kakor načrtno urbanistično urejevanje aiaselij in 
proiz,-0d11ih -središč. bo vplivalo tudi aia pra,·iln-0 
politiko pri modernizaciji ostale cestne mreže 
izven glaV1T1ega cestlnega križa Slovenije. Pr,ed,·i
deva se sistematična in obširna mode1111izacij;i 
oe.stne mreže, posebno gospodarsko inerazvitih 
področij kot so: Gornja Soška doli.na. Kras. Bela 
Krajina in Pr,ek.murj,e, kar naj zboljša promet1no 
po,·ezarn naviedenih področij na gla,11i cestni križ 
Slo,·,enij e. 

:'.\Tadaljnji razrnj komun in njiho, a gosp-0<lru·
ska krepitev bosta omogocila t1udi , ·,ečjo skrb za 
zbo ljša.nje razmer lokalne cestne mreže. Zalo 
moremo 1,iti prepričani. <la 111,e bo v 11ekaj leti h 
noheneg.a 111aselja v Slo,·eniji, kjer ne bi bil mo
goč dostop z .avlob11solllj. s 'tJOYornjakom. z gasi 1-
nim ali rešilnim avtomobilom, 

• 

J 



Lojze Gou.r 

Smernice v svetovni trgovini in njih o v pomen 
za gospodarski razvoj 

Pomen 1l'Wtallje trgovine za gospodarski razvoj 
nerazvitih dierel je tako velik, ker sta proizvod
nja za izvoz in zwumja trgovina, v večini teh 
derel kar VleČji del njihove celota1e gospodarske 
dejavt11osti. 

Zaradi tega se spremembe v zunanji trgov~m 
nerazvitih dežel takoj močno kažejo v a1jihovem 
narodnem gospodarstru. Skušnja j q pokazala. da 
celo majhni presledki in zastanki v gospodarskem 
razrnju razvitih delo ,· svet.a povzrooe razmeroma 
ostro zaviranje iT.,·ozne trgovine manj razvitih 
Jdel in 1t.1Stre1illO zmanjšanje njihO\·ega 111arodnegJ:1 
dohodka. 

Celo v tistih r edkih neraZ\,;tih deželah, kjer 
tldež izvoza v 111aro<lne:in gospodarstvu 111i p<>sebno 
,·e lik, je 1Ugoden razvoj mednarodne trgo\'i:ne za
nje še vedno bistvene važnosti. To pa zato, ker so 
,·se ~m novo razvijajoče se dežele močno odvisne 
od !Uvoza ,ipehanizacije, težke opreme in drugih 
osnO\llllih artiklov, ki so nujno potrebni za pospe
šen gospodarski razvoj. R,es je v nekaterih deže
lBh industrializacija znatno povečala domača inve
sticijska sredstva. Istočasno pa je tudi potl'Cba 
po njih ~1ar asla, zaradi česar se odvisnost od 
m ·oza ni zmanjšala, ampak se je v nekaterih pri
merih oelo poviečala. Za plačilo vedno Yečjih 
količin Uvt:)znega materiala j,e namreč nujno po
treben po,·eč.an izvoz. 

Vendar pa nedavni rnzvoj g lede tega, žal, 11e 
daje preveč 1Ugoda~h izgledov. V ~dnjih letih se 
izvoma trgovina 01erazvitih derela, v primeri s 
tr~ovi:no razvitih dežel, sploh ni 1Ugoclno razvijala. 
Do tega zaključka nas nujno pripelje primerjava 
deleža posameznih skupin dežel v izvozu. 

V desttletju 1950 do 1960 je iz,·oz iz manj 
razvitih dere! po količini naraščal letmo za 3.60/o, 
medtem ko je bil porast izvoza iz pekaterih raz
vitih.' derel skor.aj dvakrat, iz ne~terih razvitih 
dere] z načrtllli.m gospodarstvom R8 celo skoraj 
trikrat večji. Ta počasni porast se znatno razli
kuje od poteka trgo,·ine v devetnaJstem stoletju. 
ko je živahna izvozn.g trgovina čpsto pomenila 
iskro pobudnico za gospodarske spremembe raz
, ijajočih se dežel. Te spremembe 111i1,0 zajele samt• 
splošnega gospodarskega razvoja, ampak so po,·
zročile, da so v teh ddelah veliko več investirali 
in jih tako rudi pripravili, da sq postale bolj 
sprejemljiv,e za noH~ ideje in za npve gospodar
ske pr,eokrete. 

Pod vtisom novih programov ali načrtov go
spodarskega razvoja, ki so se jih lotili v prejš
njem desetletju, pa je bil letni por11st uvoza raz
vijajočih se deiiel 4.60/o, medtem · ko je njihov 
letni izvoz narašča l le za 3,60/o. Se,·eda je to 
d~l01na p<>meni.lo, d~ »o bHe tem deželam ina raz-

polago znatne tluje im1eSticije in posojila za po
s~šev.anje njihovega gospodarskega razvoja. Po
m:enito pa je tJudi viedno večje neravnovesje v 
njiho,; gospodarski bilanci, ter s tem dolooene 
ovire v 111ačrtih za njihov gospodarski razvoj. 

Zaostajajoči obseg izvoza je samo ena od 
težav, na katiere zadevajo nerazvite dežele. , . 
zadnjih letih je ner-t\li!lovesje v zunanji trgovini 
postalo še večje zaradi stalnega poslabšanja po
gojev zamenja,·,e izvoza za 1uvoz. Povprečna cena 
iz\"Ože:nega blaga v J.etru 1960 .iz teh dežel je bila 
komaj višja od cene v prejšnjem desetletju, me<l 
tem ko je bila cena njihovega m ·oza znatno višja, 
tako da se je njihov zunanje-trgovinski položaj 
poslabšal v celoti za kakih 9o;o . 

Hhati s /pojemanjem porasta v količini iz,·07„a 
in poslab~jem razmerja oen je delež nerazvitih 
derel v svetoVtlli trgo"ini 7lllallno padel. Leta 1950 
j~ na uerazvite dežele odpadlo nel-i1j manj kol 
e na tr,etji:na celotne svetmne trgovine, do leta 
1960 pa se je njihov delež skrčil 111a eno peti.no 
V istem ob'dobju, se je delež razvitih dežel po
,·ečal od treh petin na drn tretjini. Znatno j e 
narasel zunanjetrgovinski delež r-1di v .,k11pini 
držav s centralno planiranim iospodarstvom. Nji
hov delež se je v celoti povecal od 8 O/o na 12 O/o. 

Enako pomembne so tudi nekatere t ežnj.: , 
raz\"Oju glede m 11egionab10 trgovino. Morda je 
naslednje dejst\"O ~Jajbolj zlačilno: Medtem, k-a je 
delež izvoza iz nerazvitih dežel v celoti padel, so 
industrijske dežele in dežele s centralno planira
nim gospod(U'stvom znatno povečale tudi sv•o.i 
delež trgo,·ine med posameznimi r,egijami. 

Vzroki za neugode11 razvoj zunanje trg<" inc 
nerazdtih ddel ležijo že ,. strukturi njihove tr
govine same. Dejstvo je namreč, da 1.avzemajo 
primarni produkti (živila , ~ ljedelske surovine, 
rude, goriva .itd.) skoraj vec kot štiri petine ce
lotnega iz\"Oza nerazvitih dežel. a drugi strani 
pa zavzemajo v zunanji trgovini industrijsko raz
dtih dežel dve tretjini, tovar,nivki izdelki. Samo 
pri skupini držav s centralno planiranim gospo
darstvom je iz,·oz primarnih proizvodov :wvzemal 
pribliino isti obseg kot tov.ariniški izdelki. V iz
vozu prevladujejo primarni proizvodi. medtem .ko 
uvažajo s koraj izključno tovamiško blago. Pri 
nobeni drugi slmpini dežela ni zwianja trgovina 
1.asnovana na tako enostranski podlagi ko t pri 
gospodantvu nerazvitih dežel. Povsod drugod imu 
znaten delež v mednarodni trgovini zamenjava 
različnih vrst tovarniškega blaga. 

Zunanja trgovma nerazvitih dežel ima še euo 
značilnost. 'e samo, da izvažajo tie dežele s,·oje 
cenene proiz\"Ode za razmeroma drage tovamiške 
izdelke, marveč so tudi sicer tesno vezane na tr-



govinsko et21ulcturo industrializiranih derel. V· pre
teklem 'die&etletju je pretežen del izvoza iz neraz
vitih 'dežel šel v industrijsko razvite dežele. Dasi 
se je količina izvoza v d!ežele s oentralno planira
nim gospodarstvom, v tem času več kot podvojila 
- kar pomeni matJno večji porast kot pri izvo21u 
,, ind1Ustrializirane ddele - je to še vedno le 
majhen del oelotJnega izvoza nerazvitih dežel. To 
se pravi, da so nerazvite dežele pri izvo21u še 
vedno 1n.aveZ8llle skoraj izkljuano le na industrijsko 
rnzvite države. 

V devetnajsoom stoletju so začeli velikopotezno 
uporabljati izsledke, ki jih je prinesla industrijska 
re,•olucija. Ko sta prebivalstvo in industrializacija 
močno narasla, so najprej v zahodni Evropi, po
tem pa v Se,ierni Ameriki 111ujno potrebovali 
suro,ine iz nerazvitih dežel. To je bilo seveda 
mogoče le, l.."ICr so izboljšann prometna sredstva 
odprla celo vrsto novih prekomorskih tržišč 7,a 

primarne proizvode. V sedanjih razmerah pa te 
pobude za gospodarski napredek ni \'eČ. Visok 
narodni dohodek 'in potrošnja na osebo ,, i.nclu
strializiranih deželah sta spremenila njihove zah
teve po primamih surovmah. Povpraeernnje po 
~:itaricah in drugih živilih je daleč zaostalo za 
porastom dohodkov in potrošnje industrijskega 
hlaga. Hkrati je močno mrasla rudi domača po-
1,ieclelska proizvodnja v razvitih deželah, kar je 
;e po"iečalo težave nerazvitih dežel. Tehnološka 
odkritja so trudi povzročila znaten porast proiz
,·odnje sintetičnih nadomestkov za razlit'lle polje
delske surovine. Pod skupnim uč1111kom vseh teh 
!lil je volumen izrnza iz !nerazvitih dežel le poČ'lsi 
naraščal, cena tega izvoznega materiala pa se je 
,. primeri s oenami industrijskih proizvodov stal
no ni~Ja. Tako se je d,elež nerazvitih dežel pri 

oelotnem ~viet.o,nent izvoru stalno ki-čil, še fiolj 
pa se je krčil njihov 'cfelež pri dohodkih od 
s,·etov,ne trgovine. 

* * * 
Analiza, ki slruša ugotoviti bodoče trgovinske 

potrebe razvijajočih se dežel, vsebiuje kajpak vr
sto zgolj približnih domn~v. To vielja tudi za 
predvidevanja, ki jih navaja publikacija Zdrure
nih narodov. Zato je treba računati s spoomem
hami, ki se bodo pokazale pri podrobnejšem 
delu v smislu delovnega programa „Centra za 
splošne gospodarske raziskavie in za gospodarsk,o 
politiko" . 

V razvijajočih se deželah, kjer prinaša vsuk 
dan novo deja,most vlad za pospešitev gospodar
skega razvoja in za še bolj pestro gospodarsk•> 
strukturo. je treba m1j1110 račw1atri s spremembami 
v njihovi gospodarski politiki. ki bodo odločib10 
vplivale na bodoči gospodarski razvoj teh d~žel. 
Spremieyiila pa se bo trudi gospodarska politika " 
drugih ·delih svieta, kar se bo posredno pokazalo 
tudi ,. gospodarskem razvoju nerazvitih defol. 
Jasno je to11ej , da imajo re:1Jultati oce11itev. izvr
šenih na pobudo Pripradjalnega odbora za kon
fer.enco Zd11ure1uh rnarodov o trgovbti in razvoju. 
lahko le približno informativien pomen. 

Vendar nam ti re:1Jultati, oe jih pravilno vred
notimo, lahko pomagajo, da " okdm določenih 
predpostavk pojasnimo, v kakšnih smereh se bo 
Yerjetno gihal bodoči razvoj runanje trgovine. S 
primerjavo izgledov za bodoči izvoz a potrebami 
bodočega :UYoza si lahko v tej z,·ezi koristno pn
jasnimo ~1ekatiera ,11ra~nja. 

Osno~1i elementi hodooega raz\'Oja se daju 
ocen.iti iz pr-eteklega razvoja. V ta 111amen n -.1.m 
lahko služijo 111ekntiera razmerja, pdkazanu na 
naslednji tal>eli: 

DOMNEVNA CENITEV Z ACILNIH POGOJEV ZA USKLADITEV BODOCE PLACIL E 
BILANCE ER~VITIH DEZEL V ZVEZI S POSPESENIM PORASTOM PROIZVOD JE 

(Milijarde dolarjev po oenqh in krurzih v Jetu 1959) 

1 . CelotJna domača 
proizvodnja 

2. T,·orjenje domuoega 
stalnega kapHaw. 

"3. c.;, oz Llaga: 
a) primarni pro<lukti 
b) industrijsko blago 

; 

I 
1959 

(dejansko) 

180 

28 

21 
-i 

17 

II 
1970 

(domne,·.) 

304 

41 
9 

32 

J 

Tolmačenje številk ,. stolpcu IT. 

Predddoma naj bi a1araščala v obdobju 1960-
1965 za 4.650/o ua leto, kar je ,enako porastu 
v Jetih 1950- 1959. Po letu 1965 uaj bi pro
izvodnja 111araščala hitreje, tako da bi v J.etu 
1970 dosegla 50/o porast. kakor ga pred,·ide\'ajo 
Združeni tnarodi za desetletje razv-0ja (L"nitcd 

ations De,elopment Decade). 

'araščal naj bi ,. istem razmerju do ocloLnc 
domače pr-0izvodnj :.! kot , obdobju 1950- 19.}9. 

Domne,,;ni ·Ju, u u, w ... ne glede 11 :1 sprcmt·m,hc 
,. njegovi strukturi, in gospotlnrski politik; 



4. 

I 
1959 

(dejansko) 

Izvoz blaga: 20 
a) V razvite defole: 

pr.ima1mi produkti 17 
inclusttrijsko blago , 2 
\ ' države s oe,1tralno 

n 
1970 

( domne,.) 

29 

23 
4 

Tolmačenje številk , stolpcu II. 

h) 
,odenim gospodarst, om 1 

Jzr.ačw1an tako, da je uporabljen za merilo 
2 precl,·ideni iz,·oz Sovjetske z,·czc. 

,). Plačila za .uwesticij,e 
in druge stroške -l 8 

6. Razlika \' bilanci 5 20 Točka 3 plus točka :i manj točka 4. 

, . Dotok dolgoruč.nega 
kapitala in !Uradne pomoči 5* 

8. Začetna ffzel med tekočim 
in dolgoročnim kapitalom 

9. Pred viil e.ne pri l.a godi t\·e 
zaradi državnih in 
mcddržav111ih 1ukrepo,·: 
a) Zmanjšanje uvoza z 

obdržanjem u, ozncga 
nivoj.a iz leta l 959 

b) Povečanje fa,oza 
1.aradi zvišanja dohod
ko, razdtih dežicl 

c) Predvideno znižanje 
plačH za j,westicije 
.in druge ~1a111ene 

d) Predviden porast 
dotoka dolgoročnega 
kapitala in 
uradne pomoči 

1 O. Preostala vrzel v plačilni 
bilanci, ki maj bi jo krili 
z državnimi in medna -
rodn. ukrepi. pul,cg 011il,·, 
nu,ooenih Y točki 9 

* \'ključno krat.lorocni kapital. 

9 

1 1 

7 

3 

2 

1 

1 

4 

Kakor ,idimo. eei1ijo. da je celotina domača 
projzrndnja imanj razvitih derel, izrawna v ce-
11ah iz leta 1959. narasla od 121 milijard dolarjev 
,· letu 19.30 na 180 milijard dolarjev v Letu 1959, 
kar hi pQme.;1ik1 letini porast za 4.650/o. V iste'm 
ol,dobju jn pri istih cenah j,e tvorba domaoega 
stalnega kapitala ttrnrasla od približno 17 milijard 
na ,·eč kot 28 miLijm·d dolarj,ev. 

Letni porast e ksportnc k,·ote jz J1erazvitih de
zel v industrijsko razvite j,e bil pribli.ž.no enak 
letnemu porastu domaoe proizYodnje le-teh ter 
je wašal 3. 7 o;o. Ponudba posameznih proizvodov 

8 

Dum ne, ni rezultat. dobljen z ekstrapolacijo 
pretek lih t1'1Cn1d. 

Točka G manj tvčka 7. 

Hazmerje oelotne domače proizYodnje do 1urnY,t1 

o t.ane ist,o, kot je bilo Ieu1 19.39. 

Zara<li. pred, icle.neg<t po, ečanju proiz,·odnjc- , 
raz,·itih ddelah, ki naj bi vsako leto porasl.1 
za 4.20/o in 1ustr,e2,11egu povečanja iz\'<JZ:.t 'iz 
razdjajočih e dežel. 

Dodatni 100/o pora t glede na podatke iz lockc 
7. da bi dosegli dotok kapitala. ki hi zna?-a l 
1 O/o celotne domaoe proiz,·odnje raz, ijujnčih 
se dežel. 

Točka 8 manj tocka 9. 

pa je bila glede na spremembe v povpraševanju 
v tem deselletju seveda 1Jelo različna. 

Izvoz iz nerazvitih dežel v dežele s centralno 
plan:iranim go podarstvom je v tem desetletju 
znašal povprečno 7.30/o vsega 111jiho'\.,ega !Uvoza. 

Domača proizvodnja razvijajočih se dežel naj 
Li po cenitvah v prvi polovici desetletja 1960 do 
·1970 mraščala letino enako kot v prejti11jem de
setletju (4.650/o). Potem pa 111aj bi se enakomerno 
večala °\'Sako leto tako, da bi leta 1970 dosegla 
50/o. kolikor predvideva ,~Desetletje Združenih 
narodov za raz,,oj" _(U.nited ation.s Devielopment 



becade(c). Predpostavljeni nivo celotine doma& 
proizvod1:1je v letu 1970 bi bil torej več kot za 
dve tretjini Yečji od dejanskega nivoja v letu 
J 959. Da bi dosegli pl'ledvid,e;ni porast, bi moral 
- tako raČlUlajo - domači fiksni kapital inan
sčati 111ekako v istem razmerju, kot sta v deBet
letju 1950- 1960 :naraščata dooruiča proizvodnja 
in investicije. Lahko domnevamo, da bo za raz
vijajoče se dežele kljub različnim tendencam t,o 

razmerjrc ostalo inesp11emenjeno. Po tej predpo
stavki tn.aj bi domaci stalni kapital naraščal od 
manj kot 16 O/o v letu 1959 na pr,eko 17 O/o v 
letu 1970. 

V razvijajočil1 se deželah b-Odo potrebe p0 
urnzu lll.llrašča le matino hitreje kot proizvodnja. 
Hazmcrj ~ uvoza do oelotne domače proizv,odnje 
naj bi - če bi druga razmerja ostala, kakor j<C 
bilo prej predvideno - · naraslo od precej manj 
kot 12 0/o na matno več kot 130/o. 

Domnevni nivo izvoza v industrijsko razvit,e 
dežele v letu 1970, so izračunali s predpostavko. 
da bo celotna domača pr,oizvodnja teh ddel 111a ~ 
rašča la v istem tempu kot v desetletju 1950 do 
1960, to je 3. 7 O/o letJno. 

DomneVllli in.ivo izvoza v dežele s centralno 
planiranim gospodarstvom pa so izračwrnli s 
predpostavko, da bo delež 111erazvitih dežel v 
<lelotni uvozni trgovini teh dežel ostal enak. kot 
je bil v prejšnjem desetletju _(7.30/o). 

Ceprav bo izvoz v dere!~ s centralno vod~_:nim 
l,!<>spo<larstrnm naglo nar.ascaL bo vendar nJ1hov 
dclez pri celotnem izvo?Ju iz nerazvitih dežel , 
letu 1970 ;,e , ·,edno razmeroma majhen. Tako l>? 
prech ideni porast izvo7,a v industrijsko raz,·ite 
de~elc in Jc1elc s oontralno planiranim gospodar
st,·om sk L1pno še ,,edno znašal Je polovico pred,·i
deuega oeloLnega porasta. TrgoV11ll.ski deficit bo 
torej pr,edvidoma eden od 111ajvažnejših e lemen
to,· ,· zmrnnje trgo,inski bilanci. Oenijo. da ho 
znašal kakšnih 12 milijard dolarje,·. 

Pri opisanem 111eraW10,·esju zunanje trgovinske 
bilance :nerazvitih dežel moramo tudi upoštevati 
bodoča po,·ečanja v dotoku dolgoročnih k1,edit0\· 
in uradnih dotacij. Dom11evajo, da bodo uradna 
posojila 1ner.azvitim deželam lllaraščala v istem 
obsemu kot v preoeklih letih. P.o teh cenitv.ah bi 
clotot tujega kapitala v letu 1970 znašal 9 mili
jard v primerjavi s 5 milijardami Y let!u 1959. 
Omeniti je treba. da je ta dotok že leta 1960 
znašal 6 milijard in da naj bi po pre<lhodnil1 
cenitvah konec leta 1961 znašal 7 milijard. , . 
primerja,·i s temi dejsh·i pred,;deni porast clo 
leta 1970 ni "1elik. 

, - dinamiC:·nem s,·etu, ko dežele streme za hi
trejšim razvojem. se zde gornje vrednosti za leto 
1970 ,. primerja,i z dejanskimi podatki za leto 
1959 ve lik,e. Ce pa primerjamo g-0spodarsko hi 
lanco :nerazvitih dežel z ,ostalim svetovnim gospo
darstvom ,· letu 1970 in ne z onim v letu 1959. 
se ooenj,enc količi/ne z letom 1970 111ik.akor ne zde 
tako velik,e, da jim ne bi mogli biti kos. Ce poleg 
tega še predpostasimo, da bo vladalo mednai-odrn> 
ra~umevanje in sodelornnje, ne bo tak-0 težko 

najti za razvijajoče se 'dežele in za ostali svet pri-' 
meme ukrepe, ' da bi jim zagoto,-i.l_i pr,edvideni 
napredek. 

* * * 

Izdelali so tudi nekaj konkretnih cenite,· i, 

mofui,ostih za zmanjšanje Ziunanje trgov.i,nskega 
neravnovesja, da bi se ohrainil hiter napredek 
razvijajočih se dežel. Seveda imajo te oon:itve 
zgolj domnev,en :.mačaj in ne :nudijo OOYolj za
nesljh•e osnove za presojo o izvedljiv,osti poedi
nih konki-etinih ukrepov. Vsekakor pa velja: J-::o
liko se b-0 dalo v resnici storiti z rnadomeščanjen, 
111vo7,a ali s pospešernnjem izvoza. je vprašanj(•. 
ki spada čisto v področje političnih od ločite, in 
dogajanj v držaVinem ali mednar'-Oduem merilu. 

Prva taka možnost se tiče iukt'!Cpov 111otranjf• 
politike razvijajočih se dežel. Kaže, da bj st• 
11erav11ovesje v zunanje trgovinski b-il«!llci dal11 
ublažiti Žle s t,cm, če bi izkoristili slcher,no mož
nost za doseg-o prihranko,· na ta način. da 1,i 
potrebe po ruvo71enem blagu 111adomcstili, k,olik ur 
se le da, z domačimi proiz,·odi. Mowost tak,c 
nadomestit~e uvoza z domačimi proizvodi j e Rc 
veda omejena. Zato pa bi hilo posebej zanimiv,o 
vedeti, kakšen bi bil prihranek v zunanje trgovin
skih potrebah, č,e bi razmerje 1U,·oza nasproti pro
iz,·odnji v razvijajočih se deželah ostalo is!<l, kuL

1 

je Lilo v zadnjih letih desetletja 1950- 1960. Ce
nijo, da bi se potrebe po IU vozu za leto 1970 '. 
tem primeru zmanjša le za 3 milijarde dolarje, . 

Dl'luo-a možnost za izboljšanj,e bilanoe bi nasto
pila z i~bolianjem medn.arodJ1ega okolja. \ ' točki 
9 h tabele j,e predpostavljeno, da bi se rast i_mlu
strijsko raz,·itih ·ddel namesto dosedanjega tre1da 
3,7o;o na le to, zvišala 111.a 4.20/o na leto. Povpr:1-
ševanj,e po 1uvozu v industrijsk-0 razvite dežele. ki 
bi 111astale zaradi tega poYečanja, bi , drugačr 
nespDemenjenih razmerah prispenlo dodatini 2 
milijardi dolarjev k dohodkom zlma,~je trgovinske 
zamenjave razvijajočih se dd,el v letu J 970. 

Tretji J1ačin za pospeševanje razvoja-nerazvi
tih dežd je skrb za izboljšanje njihove trgovinske 
zamenjav,e. Dejstvo, da so se trgovinske razmere 
v dmgi polovici prcet,ekl,ega desetletja stalno raz
vijale v škodo nerazvitih dežel, ~1as spominja, 
kako veliko pomoč nerazvitim deželam bi pornc-
1tllo 7,e, če bi poskrb,eli za to, da bi izvozne i1\ 
uv-0zne cene ostale iste, kot so bile leta 19.,9. 

Se druga možnost za zmanjšanjie zunanje trgo
vinskeaa deficita iner.azvitih držav bi bila v kom
binaciji držawtih in mednarodnih 1uhepov, ki 
vplivajo na bilanco tuslug. V času. ko tudi manj 
razvite dežele napredujejo v lastni trgovini in , 
promellll. je na primer pričakovati, da se hodu 
bolj :naslonile 111a svojo trgovskio mornarico in na 
svoje trgovinske zavar-0,·alnie cli1užbe, ter tako a:ie
kaj prihranile na izdatkih. Poveč.a:n dotok turistov 
bi tJudi povečal dotok deviz v te dežele. Vd·ji 
poudarek na nizkoobr,estnih :in breoobrestnih :med
narodnih posojilih za gospodarski razv~j bi tudi 
povzročil spremembe ,· mednar-0dni sestavi idotoka 
fondo~ z /Ugodnim vplh-om na zwumje trgovj,nsk,~ 



b. 1lan ' L • \,, ' \ .. t Se L • ~k· 1 co raZV1JaJoc1h so ae2JC. veaa JC tez ·o 
predvideti, kakšen bi bil v celoti dejanski učinek 
takih in podobnih rukrepov. 

Omeniti je tudi treba možnost, da bi se še 
bolj poveča l mednarodni dotok kapitala v razvi
jajoče ~ 'dežele. Generalna Slcupščina Združenih 
narodov je poudaril!} potrebo takega povečanja 
tlo višine priblifuo ,enega odstotka skiupnih do
hodkov gospodarsko razvitih derel. Pri razširj,em 
gospod11tski dejavnosti nerazvitih ddel Y letu 
1970 bi še ,·edno obstajala v llljihovi plačibri bi
lanci , rzel , ki bi znašala kake -¼ milijarde dolar
je,·. To vrzel pa bi lahko zapolnili z dodatnimi 
mednarodinimi .in držantlmi 1ukrepi. Razvijajoče se 
države same bi 111a primer lahko še povečale sv~j 
izvoz, ·uvoz pa z razno gospodarsko dejaw1ostj,) 
~im bolj 111adomestile. 

ra mednarodnem ro\'oju razpraYljajo o šte
,ilnih ruhepih, s katerimi naj bi dosegli visok in 
stalen 1t1ivo mednarodne tt·govine. Programi za 
razv~j mednarocl;ne trgovine zavzemajo vafuo me
sto na d11ev11-em redu konferenc Združe'.nih 11aro
dov za trgovino in mz,·oj. Poseben pomen pripi
sujejo uhepom za po,·ečanje potrošnje poljedel
skih in drugih primarnih proizvodov v r.azvitih 
tldielah, ki te proizvode uvažajo iz manj razvitih 
dežel. Zmanjšali naj bi trudi kol.i.či.nsk,e in tarifne 
zapore 7,a u ,·oz talcih artiklov. Posebno pozornost 
posveč.ajo tudi ukrepom za povečanje izvoza pre
delanega blaga iz razvijajočih se dere!. Ce bi vse 
take in podol:~ne ukrepe v polni meri in dosl.edno 
izvajali, bt s tdm še 111aclalje izboljšali mednarodno 
gospodarsko okolje in zmanjšali 111eravn-0vesje v 
trgovinski bilanci teh dežel, ki bi se sicer oh 
hitrejšem razvoju Ie še povečalo. 

Iz prehodne analize trgovinskih potreb razvi
j.ajočih se ·dežel, lahko sklepamo, da so za dosego 
cilje,·, ki jih postavlj11 „Desetletje Zd1"111ženih na
rodov za razvoj " , potrebne doloocme spremembe v 
dosedanji tooncli razvoja bistvenih postavk. Da bi 
nastajajoče probleme uspeŠi!lo reševali, jih je tre
ba maprej čim b~lj stvarno ooonin. To pa je 
mogoče doseči le aia os.novi utemeljeirih domne,·. 
ki 1upoštevajo različne spoomenljivke , kakor tucli 
ojiho,·o medsebojno povezanost. Ceprav nobeno 
l<l teh predvidevanj 111e more povsem tioano dolo
'iti bodočega dogajanja, bi kratko in malo ,·enclat· 
\e smeli takih oenitev o bodočem gospodarskem 

: azvc:>ju prezirati. To bi nam.reč pomenilo, da 
apriori zavračamo sredstva, ki bi nam lahko pri 
izbiri bodočih ukrepov in smernic v gospodarski 
politiki izdatno pomagala. 

• ,,. * 
Zapreke, ki zavirajo izvoz ,primarnih proizvo

llov razvijajočih se dežel, ne izhajajo vselej ne
posredno iz dogajanj in ,ukrepov, s katerimi sku
šajo vplivati na svoj uvoz in izvoz. Gospodarsko 
dogajanje razvitih "dežel je večkrat povezano s 
težavami v dobavljanju primarnih proizvodov iz 
tipično izvoznih dežel. Porast proizvodnje oljaric 
in sillltetič:nega kavfuk.a v severni Ameriki na 
primer je bil v veliki meri posledica premajhnih 

dobav lz nerazvitih dekl. Na splo~o lahko re
čelno, da je bila zelo ugodna trgovina s primar
nimi artikli v povoj111em obdobju v enaki meri 
posledica zaQstanka v proizvodnji razvijajočih ~ 
dežel, kot tudi posl-edica napredka proizvodnje , 
indLtstrijskih deželah'. 

Vzroki MOstanko, pa se sp~minjajo od artikla 
no artikla kakor tudi od de~el,e do dežele. Dt>
loma so ti zaostanki -0dvisni od bolj splošnih 
problemov gospodarskega razvoja, na primer rnl 
posebnih teža, nerazvitih ddel pri m,·esticij11.h 
ali pri 11.lrnjanju nove t•ehnologije in pri urnjanj11 
noveg<1 proizvodnega tempa v tradicionalno kou
servatimi .družbi. Težave nastopajo prav tako 
zaradi večjih zahtev po dobavah , kier se prebival
slvo množi; dalje tudi težav1e v Z\'Czi z rastočimi 
dohodki v derelah, ki jih je proces napredka ic 
bolj zajel. Teža,,e lahko nastanejo tudi v zvezi Y. 

razširitvijo domače industrije, ki ponekorl pQtl':i

ši razpoložljive lokalu~ surovine, 
V celoh1em kompliciranem prepletu različ.1ih 

činiteljev je potrebno omeniti še naslednje: J~rno 
je, da bo razširife v tržišča za primarne artikle , 
razvitih deklah koristila n_era:i:dtim deže!am le, 
če bodo te imele na razpolago zadostne iz,·o;r.i1e 
količine takih artiklov. S tem v zvezi pa je važno 
zlasti $C dvoje . 1ajprej je potre900, da pravilno 
ocenimo ,·erjetine razpoložljive količine primarJ1ih 
artiklov v bodočnosti in sicer glede na p,ovečaru., 
povpraševanje i,1 gl.ede na verjetno bodooo pr0i.i:
rndnjo po posameznih deželah. Veliko bi izgubili, 
če bi pr.eveč investirali v proiz,·Qdnjo oziroma v 
pridelovanje artiklov, ki jih potem ne bi mogli 
po primerni o~ prodati. Zato morajo pri ru1.čr
tovru1ju razvoja primarni artikli bajti pravo me
sto s pravilno gospodarsko in finančno politik,o. 
Tehnološki napredek se 111e sme omejiti n.a razvite 
de:bele ali na industrijski sektor. V povojnem 
obd,obju so dosegli relo vielike uspehe pri genetiki 
rastlin. Potreba povečanja hektarskega donosu pn 
ni :nikjer večja kot v razvijajočih ·se dežeuih z 
veliko gostoto prebivalstva. 

Potreba po ,-ečji 1Uč.i.nkovitosti. pa se 111e tiče 
samo proizvodnje. Sistem distribucije blaga je 
često najšibkejši člen v izvozni dejavnosti. po
sebno še, kadar je potrel.mo kaloo ~blago zbrati 11)!1 
velikiega šte,•ila kmetovalcev, preden ga prede
lajo in pripravijo za izvoz. Poleg tega mora tak 
izvoz telanovati z izvozom v industrijskih deže
lah. Potreba po \':isoki in stanclarizirani kvaliteti 
in stalnih oonah postaja v zadnjih letih ,·edno holj 
izrazita. 

Vsaka sit'llacija povzroča čisto posebne pro
bleme. Naj poudarimo le na splošno , da zahteva 
razširitev trgovine z dolooeni.m bla~m nove ulcre
pe, tako pri izvozn:ilru kot pri uvomilru. To St> 

tiče 1ne samo vprašanja, kakšno blago in koliko hi 
g.a potrebovali, ampak oe],e vrste vprašanj v zvezi 
z optimalno lokacijo 111j~goV1C proizvodnje in pro
dela,·e v razvijajočih se deželah. 

agel porast uvoznih potreb razvijajočih se 
de:bel je bil zaradi 1njihovega pospešenega razvoja 
povezan s pl'evelik'o ponudbo a zestajajo~ pov-



l. l „l„l.,h •• ~ __ .._l. ~ ct'. • . ~ 
prasev8tf1Jelll [na ti;zisci po 111JID0""'"1 ua 1c1ooat-
nem izvoznem blagu. Ce bi si te dežele hotelo 
utreti pot v mednarodno trgovino, bi ee nujn-0 
moral njihov izvoz predelanega blaga v razvite 
<le~ele v naslednjih <lesetih ali dvajsetih letih 
nekajkrat pov;ečati. 

To pa hi zahtevalo dodatne ukrepe tako v 
razvijajočih se kot v že razvitih deželah. V prvih 
bodo morali zelo ,stremeti 7.a tem, da bodo pro
izvajali kvalitetno blago, ki se bo lahko plasiralo 
na tržiščih razvitih dežel. V razvitih deželah pa 
bi morali skrbeti ? za sistematično o~jšanje in ia 
končno odpravo 'trgovinskih zapor. To maj bi 
rotekalo postopoma in po vnaprej določenem 

Janez Zupančič 

1 

1 

redu. te tako bi dobili stvarno osaiovo za investi„ 
cijske odločitve v razvijajočih · &e deželah. Prila
goditve, ki bi bile potl'ebne v obeh skiupinah de
žel, pa bi lahko d09egli s pom.očjo slrup,tih posvre
tovanj glede jiehničnih in političnih vprašanj, ki 
so s tem v zvezi. 
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United ations, New York 1963. 

Nekaj vtisov s poti po Turčiji 
a svojih potovanjih sem obiskal večino sr"!

dozernskih dežel, vendar mi je y spominu ostnlo 
predvsem to, kar sem doživel v Turčiji. Kdor se 
za pot temeljito pripravi in se morda nauči še 
malo turškega je:lika, bo z doživetji še bolj obo
gaten. ~vojenstni jezik n.am ne bo delal izrednih 
težav, saj je srbQhrvaščina pobUl turških izrazov 
in turškega načina sest.avljanja posameznih besed. 
Razen iega v novejši tiurščini mrgoli tujk, ki so 
, ečinon~ _postavljene v fra.ncosk:O izgovorjavo. 
,\fodnarbdrnemu ,·e!esejmu bomo rekli kar: Enter
nasiona 1 fuari. 

Zanimiva so krajev1J1a imena, ker se skoraj vsa 
večja rtjesta imenujejo po prejšnjih grških ~1azi
dh. Istanbul je nastal iz Eis ten polin, Ankara iz 
Anldra, Izmir iz Smirna, Konya iz lkonion, Kay
seri iz Kaysareja, A.ntalya iz Att.aleja, Bursa iz 
Prusa, Bergama iz Pergamon, Sinop iz Sinope itd. 
Malo pa je mest, ki so do danes obdržala svoja 
prvotna imena. Adana, Amasja, Tarsus. N~jveč 
geografskih imen je seveda trurških, pomenijo pa 
kakšno zgodovinsko ali zemljepisno mačilnost: 
Hissarlik je Tr~javica, Bahoe je Vrt, Kale je 
Trdnjava, P:inar je Vodnjak, EsJ<lšehir je Stari 
trg. Tuz Golil je Slano je:rero, Ak čay je Beli 
potok, Akdagi je Bela gora itd. 

Mlaj~ Turki ne majo več arabske pisave, ker 
se v šolah uč-c samo latinico. Pišejo fonetično_, le 
da rabijo .iste znake za več glasov, a samo v ne
katerih primerih : ,,1" s piko · zgoraj se izgovarja 
kot „i", brez pilre je polglasni ,,e". ,,C" s klju
kico swdaj je „č", brez kljukioe je „dž". ,,S" z 
vejico spodaj je „š", brez vejice je „s". Nag1a
;amo skoraj vedne na zadnjem zlog,u, torej je 
bombaž pamulc, ne pamulc. 

Za nas, ki prihajamo preko Bolgarije, se Tur
čija zaf,e:nja onstran zgodovinske Marioe, koder 
se širi sta_ra pokrajina Trakija. Njeno zaprašeno 
~ einoqano g~i<~evje ~ga do zidov. Ista~~ula pa 
se v ~to, ki Je zgraJ6llO na sedmih gr1cih med 
Zlatim rogom in Marmamim morjem. 

Iz Istanbula v Canakb.le, najvažnejši kraj ob 
Dardanelah, prevala ~mike ladja1 vendar samo 

u 

enkrat na ted-e11. Vožnja po Marmarnem ID?".i.u 
traja ves dan, kar pa nikogar ne moti, saJ J~ 
nad vse prijetJna. re samo zaradi pokrajinskih 
podob, marveč tudi zaradi tudkih so_potni,kov, ki 
so sicer nekoliko z,·ecfavi, a tako a-ostoljubn:i, da 
pritegnejo vsaL-iega obiskornlca. tf~anejo ti sle
herne željo .i.n ti skušajo pomagati, ce si se zn,a;el 
v težavah. 

Onstran slik-0,itih Dardane l se začenja turško 
egiejsko primorje. Velika cesta se le včasih drži 
nenavadno čle,noYitega obrežja, večinoma "je po-1 
makrijena v notranjost, drugaoe bi bila ' speljanat 
v nemogočih ovinkih. Od mesta Ca.nakkale n.apre~-~ 
je makadamska in zelo zaprašena, od Bergame d 
Aydina je asfaltirana, od tu dalje do K.alkana ol 1 

Sredozemskem morju pa je kamnita in trda. Na' 
tej oesti ~l'lečuje popotnik zanimive pokrajinske 
tipe: . povpl'lek postavljene gorske vrste, razteg-
njena prigorja in vmesne rečne doline. · 

Gorske vrste prihajajo od yzhoda, na ozkih 
polotokih segajo daleč v Egiejsko morje. Večino
ma so apnfflišlre, zgoraj imajo fuoka ovršja. o h 
stran~h pa so strma in močmo og:uljena. Pod nji
mi valovijo raztegnjena grioevja, '!larejena "iz l<r
ševitega apnenca in raznih naplavi;i1, illll kateri se 
počasi nabira tanka plast prepereline. Tod so 
slabi pašniki tu zaplate boroviega drevja in pa 
raznega grmioevja. Raztreseine pastirske vasi so 
polne revščine .in primitimega življ~nj!l ob ovcah 
in kozah. Tu in tam so rnjfre, kjer na pol zakrite 
'furkinje jeseni pobirajo buče, obirajo tobak, ali 
pa se vbadajo z zanikrnim bomba~m, v tem ko 
njihovi možje lepo sedijo v senci pri kozarčku 
toplega čaja. · 

R~čne doline so drugačme, po njih se pretakaj<> 
kalne vode in sproti zalivajo osušene nanose. 
Polja niso redka v teh krajih, mars~je lahko 
vidimo bogate njiYe, kjer izvrstno uspevajo raz
lič:ne vrste r9vrtnin. V p~pravJrih 1,egah so vino
gradi, v katerlh zori najboljše namizno grozdjie 
Moti se, kdor misli, da v Turčiji ni vinsloe trte; 
grozdje ni ~jer tako poooni, vino pa tako drago, 
da bi lahko ~ stv.ari primerjali z rum.erami v 



~\trči.ji. Posebnost so oljčni a1asadi :in gaji smo- ljaj.o rogljati. ,vrho"l na pol zasutih apnenibkih 
kvovoev v dolini r ek,e Menderes .ali Mea:ndcr, gora; njihovi blešoeči. se obrisi so sliko\'it okras 
kakor so j1 rekli v starih časih. Iz te doline pri- l:e'mnomodr,ega ozadja. 2frljenje brsti le tam. 
hajaj o slovite „smirnske" smokve, 111ajboljše od kjer je voda: tako prieajo mlade kolonizacijske 
\'sega, ka1· ti nudi tUJ"ško go~toljubje. vasi :in starejša a , e liko bo lj primitima pastirska 

Rečne doli.ne so gosto obljudene in ekonom sk~.1 naselja. Jmpresi,,e,n j e pogled na obsczn i Tuz 
dokaj močne, čeprav ~ po,·sod vladajo Yelepo- Golu: pri kraju ga pokri, a debela solna odeja, 
sestniške razmere. apredek je v z,·ezi z 111ekda- naprej je slanica. pr,epolna srntlobe jn kristal110 
njim grškim prebiYalstvom , ki se je po 111esrefoi č istih barv. 
, ojni leta 1922 izselilo iz teh krajev. jiho,·e de- Ob krajnil1 gorovjih je .\natolska planota , i~j..1 
lovne 111avade so ostale, prevzeli so jih turški do- in bolje 111amooena. lz ,·išin pritekajoči powki Sl' 

mačin i pa tudi številni priseljenci med katerimi zbirajo '" kotanjah. kjer so lepa jezera. kakr; n , 
je ,1aj,·,eč naših Bosance\". Obiskal sem n ekaj nji.- je 111.a prime r Hurclorsko jezero. Z južnim konreni 
t10yjfi w1si in hil presoneoon, saj so o _tali zvesti sega Y smrekovo hosto. s s.e,·c,,nim pa ,· skalno 
Htari domovini, č-epr.av j,c ie ,·cc kot 30 let 11iso p11Šl"a \'O. zaradi t'iesar j e še posebej mikam!). 011 
, iJeli. V go vorici in ob lauenju se držij o tradicije. 11jcm j e na pr-etck sonca, l' istega zraka in , aeg11 
zato imajo svoje, rsten položaj med turškim pre- drugega, kar , abi modernega, za samoto , nclcp.:1 
lii,•alstrnm. ZaffimiY() je. da j e ra,·no ,. slamih popotnika. Se holj z:tnimi, je zapadni d el .\na 
n11ti.0nih krajih . kot so (.\filet. Efez, Pri ene) nl! j - tol kc planotie. kjer ne m anjka toplih iz, irkO\ 
, rc naših ljudi. spričo številnih te kto nskih razpokli.n. Nekateri 

P1·i Kalkanu se zaoonja s1·cduzemska obala. Ta pri.Y:irajo ~1a dan zra,en · Bursc, drugi blizu l\rc
sc fo na zunaj loči od egej ske, saj teče vzporl'clno ncmena in nad rnsjo Pamukkale. Slednji o ~1:1j 
z malodane -!000 , isokim apnenčastim gorovjem holj zanimi,·i. saj so rn,il1o pra,· topli, znn t·a 
Toros a li T,"lurus. Na zapadu se naglo spušča k lega pa i majo še obilo apnenčastih prime3i. fz
morju, ,·csine so tu skalnate in prazne. l a obalLtlt , irajo na skalna ti. polici. , strmem bregu 11.id 

!;o manjsa naselja, ljudje se uknn-jajo z ribolo- do lino reke Lykos, kjer se je že ,· antit"nih ta~ih 
, om ter z vsem drugim. kar pač po l1>ebujejo za irnselilo hogato ko pališko mcst•o lficr apolis. Zc 
skromno ži., lj,enj e, ki skoraj ne pown z,·ez z Himljani so tu ~rnredili. ,·odov,od in Y Ysako hi;1, 
ostalim S\'etom. Iz Kalkn.na Y Kaš ;;e zdaj 111 i poli. napeljali nara,mo toplo , odo. ;\fesLo j e sčas,111m1 
tja se da priti sarr~o z motornim Čo lnom. fz Kaša opuste lo. w,d1)\,odi pa so ,ostali. tako da s:: zdaj 
, Fe nikc drži. no,·a cesta, a je tako slaba. da po navzdol razli,ajo šte,; l.ni potočki. Spotoma izhln
njej rnzi. ,ed.i.nol,e poštni. džip. Prevaza tudi ljudi: pevaju. zato puščajo za seboj sn emouc'o sigasl11 
če j e treba, jih nalozi deset ali celo e najst, kakor snov. Ježasta , ·,esina pod Ilierapolo je podobna 
je bilo ~- moj em primeru. Ohala je izredno sliko- okoli 100 me trov visoke mu in 111ekaj kilomclr~n 
, ita ; ponekod ,·isijo razklane strm;ine. drugod s.o širokemu okame.nclemu slaJ)U fantastičnih oblik . 
majh.ni za lid. polni tišine in odljudne samot-c. Z med katerimi naj om enim samo sto_pn i často nw
,iša,· prite kajo bistri potoki. spuščajo se p o glu- ) rščene. i z sige . na rejene pom·i.oe. Podolmc s,1 
bokih do linah, koder rastejo tršate smr,eke. Po našim ,. š kocjanskih jamah, le da so mnogo , e<je 
taki dolini je s peljan'l slaba pot na planotasto in da so ,. 1njih stabrn je:oer ca, ki so res zelo lepa 
ra,·an pod 3000 metro,· visokim vrhom Bele gore. 'Durcij i 111e manjka m est, ,·endar 111iso poschno 
Valovite planja,·,e o mikav,-1e spričo zclrav,ega go r- pri.vlačna, ke r e jih ;otern 111ekakšna importirana 
skega podnebja. ki pri.ja ,·saki stvari.. a najbolj modernizacija, ki 111i , skladu s tradicijo i.n go
sc,·cda sadju, kakor ka~ tudi ime kraja Elmali spodarskim raz,·oj em. V naj,·ečjih mestih lahko 
(.Jablance). srečaš košl-ek Amerike, zraYen nje pa kaldrmo. 

Yzhodni del Torosa j e zdaj pomakfnjen v J10- zatrpano z , sako\'rstno ropotijo, razsUffljeno po 
tranjost, tako da je med njim in obalo dokaj pločnikih in ztmanjih zido,·ih zanikr1nih prodajal 
siroka obrežna ra,111ica. Morda se a1e motimo. če nic in sredJ1j ev,eških delan1ic. Kaldrma j e vedrn> 
trdimo, da spada m ed naj l,epše pokrajine " Tm·- polna prilowostnih pflodajaloe,· : slaščičarje,· . pv
čiji in '" , sem Sredo:ocmlju, saj je polna dišečega nudniko,· raznovrstnih pijač, čis tilcev čevlje, in 
mediteranskega rastlinstva, obd,elrurn in gosto ob- drugih zaslužkarje,·. Njihovo pr,izadernnjie pa j-c 
ljude.na. S severa jo zapirajo skalnate višave, po - ,·ečinoma jalovo, 111A kaldrmi gospodari 11eYŠČin a. 
dobne ostro začrtani kulisi . 111a kateri z,·ečer za- povezana z umazanijo. 
poredoma ugašajo razlio,111e barve. Na ju~ni strani Po drugi s trani pa so truška mesta tako zani.
jo zalim morje. pripravljeno vse leto za sprejem miva, kot redkokje na svel!l.1. Mislim na tradicijo. 
kopalce,·. ki pa jih v t,eh krajih ~ Yedno ni. Vrh ki je prežiYela mnoga ljudstrn in ohranila nji
sirokega zali,.a j e .\ntalya, o kateri se širi ~las, ho, e kulturne s h ·aritve. Kdor se za.ni.ma za he
da j e med najlepsimi mesti ob Sredozemskem titsko rumetJnost, bo obiskal Ankaro, žfr~jenj~ slu-

. morju. Za samo mesto j e t.akšna trdite,· neko lik<> rih Misijoev bo spoznal v Troji, likijsko ,wnetnost 
pretirana. nararn tam okrog pa j e v1,ed.na vsega v Kafu, karijsko grobno umetnost v F.ethy,c. S 
obouclornnja. helenistično 1UmeLnostjo se bo sreča l , . .Bcrg:uni . 

Ainatolsko planoto sem videl drnkrat, obakrat ~ v Prie.nah, Sidu, Term.essu itd. Grških in rimskih 
,. polellnem času, ko j,e še ,i~bolj podobna pre- -: spomenikov j e oela vrsta, naj lepši so v Aspencla, 
p~reli k,l!mniti puščavi. Do!gocasn~ p lru1jave oživ- -~ v Miletu in Efezu. Nekaj posebneia S? bizantinsk~ 
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cerkvic. spremenjene v mo~eje. Vidimo jih povsod, 
najlepše so " krJ ju Goneme. ker so Ysekane ,. 
žh-oskalne roglje. Pr,esenetljirn priče prete klosti 
in zgo<lo \'inskiega dogajanja pomenijo za vsakiega 
obisko\'a lca dožh·e tje. k akršnega more biti dele
:fon le malokje drugje. 

Poto va111je po 'l~určiji nam ne dela nobenih 
pregladc. Za skromnega obi.skova lca j e p ovsod 
pr,cskrblje.nQ, vsaka Yas premor,e han in gostilno, 
He je skrajno primitiw10. a pooeui in razmeroma 
s11azno. Zeleznic j e ma lo, pre,·oz je počasen in 
dl'ag. Dosti več j e sodobno urejenih cest z 1ne,·e r 
jet110 gostim a,·tohu n im prometom. Pr,e,·,oz z 
"' tobusi je 1,elo poocni: •)d Ad~ne do Anka1·e j e 
.i00 kilomeh·ov, z'.l to pot sem pla1·al 13 lir -
nekako 800 dinarje,·. \ ' , seh Yet·jih krajih su 
postaje s t·,akalni1·ami za potnike. ki se ncnu,·ed1111 

Darko l1 ,1dinja 

d, d i.. • • 1 ·1 .-> • d ra .1 z.a r:t,uJeJO ,. te , prostori 1. L..a vozm 1,e s~ 
n e zmenijo ",eliko. nič jih ne m oti. če morajo na 
odhod čakati ves dan. Br~zbriž.nost in m alomar
nost sta še ,,ecfno značilen poja,· " t urškem na 
Č'inu zidj~ j a. 

Turčija im,.a velike m ožnosti za razvoj tujsk,e~a 
prometa. i<1 j e doslej v ta n amen le malo sto rila. 
Leta 1960 so i zdelali pr ve pr<>spekte, vse drugo 
sele nastaja. T o j e vzrok. d a tuji turisti obisku 
jejo samo Tst.anhu 1: notranjost same,·a. redki so 
popotniki. ki so prodrli do njenih lepot iJ1 do 
i·udcn ·itih kulturn<>-zgodovinskih spomenikov. Se 
manj pa j e takih , ki so se lahko s,e7,11anili s 
Lurskim prchi,·alstvom : p1,epmsto j,e. ,a skrajno 
posteno in 1,!;0Stoljuh1H). da ga n o,·ek le težh1 
pozabi. 

Osnovne koncepcije geografskega študija 
Na oddelku 2i3 geografijo Filoz-0 fske fakult ete 

lj 11hljanske Llnfoer ze j e bita okt-ohra leta 1962. 
iz, edena ~ k,eta med slušatelji. ki so se ,. te m 
letu odlodli za študij g•eognfij c. S te m smo ze
leli dobiti \'pogled ,. obseg in str ukturo ~eograf
s1-ega zn.anja. ki ga ti prineso iz s1,ednje sole. Ob 
tej priliki j e bilo zhranih in ohdelanih 3320 od 
gornro,·. Del teh 1,ezultato v j e bil " Ceogr,afskem 
oln;0rniku že objaYlj,e;n. to krat pa postiedujem'l 
n ekaj n.adaljnjih pozna nj . 

Analiza a nke tnih odg,o,·oro, · nam je razen ob
sega in strukture get>gr,a fskega znanja p okaza la 
tudi fiziognomijo tega zn:111ja. [z odgo\'o ro,· pa 
j e hilo moč razbr,a ti tudi sam e konoepcije. ki so 
to znanje fo1·mir,a le. 

,\Jializ.a je pran,apnl\ le potrdila spoznanje, 
pridoblje:no ,. zadnj:m, času s studenti prvega 
le tnika . da ,. srednji soli pre, ladujeta lh-e smeri 
geografsk eg,a p ouka . Obe pa pra, zapra,· izkrh-
ljat.a o nom o Ysebino geogra fij e. in v marsičem 
negiral# geografsko z,nanost, in razumljivo, zali.l 
tucli ne mor,eta prispe rnti k u gledu geografije.* 

Prrn koncepcija se kaže ,. pretiranem fakti
cizmu. ,. hipertrofiji g,eografskeg.a inventarja, v 
m ehanskem ~1izanju dejstev itd. Kaže pa se na 
dalje tudi ,. st;atičnem i!n izoliranem prikaw rnnju 
geografskih spozn,anj te r v nefunkcionalnem pri
kazo"anju geografskih poj avov. To j e tako ime 
no,·ana klasična smer , ki j e v geografske m po
uku k '1edno zelo trdovratna in ki v marsič:em 
s iromaši vzgojno in izobr,azbeno H ednost g-eo
grnfije. 

* Ker j e 111.as ,n.amen, da opozorimo le 111.a neka 
tere kritične kon cepcije geografskega pouka, :ne 
omenjamo vseg;a teg,a, ka r je pozitivno v srednje
šol~kem geografske m pouku. 

T ak pouk geogra fij e J1amr-eč pretirano obrc
menjuJe spomin. ne pmnag.a pa formirati ustrez
n ih pogle do,· 1na s ,·et .kot c,eloto, 111 iti ~ia posa mezne 
nj cgo, e komplekse. Zelo mal o pripomore tucli k 
razrnju samega misljenja. hodisi splo;,1ega bodi 
geogra f k,eg.a. Spričo t,ega torej n e pospe;ujc 
ustreznega inLelektu,a lnega raz\'oja. Samo kop iče
nje cl,ejste,· pa tudi a, e nudi sposobnosti za nadalj 
nje samostojno o predeljevanje. vrednotenje in pa 
to lmačenj e a1ovih g,eogr.a fskih spoznanj. J10 \'ih 
geogra fskih poja,·o,· in proceso,. Ta klasil'na g<}o 
grafija nudi torej pred,·sem gradim, 111e pa tud i 
do,·olj sr eclste, za uspešno 111.adaljnje delo. Hazen 
tega pa na ta 1Jac·in pridoblj eno znal!l jie ni mor 
r eproducirati oziroma uporablja ti. z ustr,ezno w
n eslji,·ostjo. k,er sloni bolj ~,a spominu k,ot na 
r azumernnju. Tako izobrafo\'ru1je tudi ne 11ucl i 
e femento,·. s ka terimi bi mogli sproti pres'?ja ti 
možnosti oziroma verjetnosti za posamezna clej 
stn1 in pojave . Tako wanj,e j e prej načita11ost k<>t 
izobrazba. C\'iecla pa jn,a klas ična smer geogra f
skega pouka tudi vrsto pozitisn ih laslnosti, saj 
posveča sistematiki zna nja in g,eografske m1u fa
,·entarju obilo pažnje. 

Pri .a:nalizil'anju a nke te smo ,·ečkrat ugotovili, 
da vsebu jejo odgovori le geografska dejstva , če
prav te rja jo Yprašanja pravzaprav to lmaoenje teh 
dejstev. Vprašanja in tovrstm.i odgovori so si torej 
v očitnem nasprotju. Pri odgovorih 111a prvo takt) 
"pra • anje smo domnevali, 'da gr,e za nerazume,·a 
nje oziroma za površno dojemanje vprašanja. 
Kasneje pa smo spoznali, da j e nesporazum iz
ključen, saj so se take razlike p ojavljale le pl'i 
tistem tipu vpr.ašanj, ki t erja razlago g,eografskih 
poja,·ov in procesov, ko g11e torej za genetično 
in funkcionalno plat teh pojarnv. 
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Oglejmo si 1nekaj prime rov! Ta vprašanje ,.Kaj 
oblilruje podnebje kake pokrajine?" je določeno 



število odgovorov navajalo, da oblikujeta klimo 
ter da U5tvarjajo podnebje temperatura, vlaga in 
predvsem temperaturni in padavinski letni tok 
padavine, zračni _pritisk in veter itd. Pri tem so 
nekateri našteli meteorološke oziroma klimatske 
elemente zelo oodrobno in izčrpno ter so s tem 
pokazali neoporečno f'akticistično znanje. Toda 
hkrati so pokazali preoej nebogljenosti pri opre
deljevanju teh pojavov. Saj so na primer klimat
ske elemente, klimatske faktorje in klimatske in
dikatorje vsevprek zamenjernli. Niso bile redke 
navedbe, da vplivajo na klimo letni časi, flora, 
hidrografska mreža itd. , kar je očitna zamenjava 
,·zrokov in posledic. 

Podobno je pri vprnšanju, kjer je bilo treba 
opredeliti osnovne pobude za osnovanje Beneluxa. 
1\1di tu je bilo določeno število odgovorov, ki so 
navajali številna dejstva, IJ'Ul primer katere dežele 
sestavljajo Benelux, kje leže, kakšn_e so ~ kaj 
proizvajajo. Toda pri tak~ odg<;>vonh se _Je <l~
sledno tudi pokazalo, da studentl naviedemh dt:J
stev ne znajo vreclmotiti in z njimi sklepati na 
pobude, ki so pripomogle k osnovanju Beneluxa. 
Skratka, prikazano je fakti.cistično 1ll1Mlje, ne pa 
geografsko mišljenje. 

Podobni odgovori so bili rudi pri nekaterih 
drugih vprašanjih: Kako ugotavljamo razvitost 
turizma v kaki deželi 7 Op~deli socialistične po
te:z,e našega gospodarstva l Zakaj je Crna gora 
samostojna republika 7 Kateri razlogi so nareko
vali namestitev tovarne aluminija v Kidričevem 7 
Raztolmači osnovne potere hidrografske mreže 
naše države v paleogeografsk-i luči! Pri zadnjem 
je bilo tr,eba na kratko pojasniti razliano velik 
delež črnomorskega, jadranskega in egejskega p o
,·odja. V marsikatcflem anketnem odgovoru na to 
''Prašanje se ne zrcali le fakticizem, temveč tudi 
statično in nefunkcionalno pojmovanje geograf
skih pojarnv. Ob takih vpraša.njih so se slabosti 
klasične koncepcije geografskega pouka 111ajbolj 
pokazale. 

Nekateri so na omenjeno vprašanje odgo\"orili 
le to, da je il1ajvečje 1>9vodje črnomorsko, ki ob
sega 7O0/o naše države, da je na druaem me_stu 
~.adransko z 20-0/o ter 111a tretje~ ~gejsk~ z _10.o/o. 
forej povsem pravilno, 111ooporeono nava1an1e go
lih dejstev in nič v,eč! - Dr.ugi pa so 111a primer 
navajali: ,,da se zaradi visokih gora ob jadranski 
obali večina naših rek izliva v Donavo" ali pa „da 
se reke večinoma iztekajo proti \"Zhodu (v Do
navo) zato, ker je površje nagnjeno v to smer" 
( !). Prvo in drugo je lep primer statianega pojmo
vanja geografskih pojavov. Spet drugi 90 navajali 
„da so jadranske fleke kratke, ker je razvodnica 
blizu morja". 

Tudi to je drastioon primer iwliranega in ne
funkcionalnega pojmovanja geografskih pojavov. 

Ti in še nešteti cwugi primeri kažejo, vse sla
bosti omenjene koncepcije geografskega pouka, 
ki je očitno formirala :manje, prikazano v anketi. 
Vendar je treba podčrtati, da ima ta klasična 
koncepcija tudi dobre strani. Ena od teh se kaže 
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.. ·, • tiki' c· · t \. ) · ~ v vecJl S1Stema oeprav Je ormau., m v oo-
vladanju ob~Žirlejšega geografskega inventarja. 
kar za druge smeri g,eografskega pouka, kot 
bomo še ~poznali, žal, ne moremo trditi. 

D11uga koncepcija, ki se u·veljavlja v geograf
skem pouku, je nastala deloma kot reakcija na 

. klasično smer. Pri njej gne za poudarjanje dina
mičnosti., funkcionalnosti, sozavisnosti ter loom
pleks.nosti geografskih pojavov. Poudarek je torej 
na geografskih prooesih, na njihovem tolmačenju 
in genezi. Toda zaradi vsega tega se često zm1e
mari potrebni geografski inventar. Tako je in
terp~tiranje često brez potrebne dolrumentacije 
Zato je za to koncepcijo nernri110, da je tolmače
nje v zraku in nima pravic podlage, pa se 1,ato kaj 
hitro izrodi v pretirano posploše-vanje, poenastav
ljanje in improvizacijo. S tem pa se tudi kaj 
hitro zaide v različne oblike geografskegn deter
minizma in aktualizma. 

Pri marsikaterem anketnem odgovoru se je 

lJokazalo, da vsebuje sioer geografski način miš
jenja, oe-erav so sama dejstva pomanjkljiva .tli 

celo napaana. S tem je seveda tudi samo tolma
čenje ponajvečkrat 1riepravilno, ker temelji n.a 
neustre~ih faktih. Taki odgovori. pričajo, da so 
si štJude.nti sioer pridobili ustrezni način mišlje
nja, rustrezne principe presojanja in vrednotenja 
geografskih pojavov, da pa istočasno ne pomajo 
geografskih dejstev v toliki meri, da bi mogli te 
principe od primera do primera rudi stvam(1 
utemeljiti. Z razliko od klasič.ne _geografije daje 
ta tako imenovana :'1unkcionalna geografija le 
orodja, ne pa tudi do,·olj gradiva za uspešn(I 
nadaljnje delo. 

ašo trditev ilustrira obilo prin1erov. ra vpra
šanje „Zakaj je CrM gora samostojna republika?'· 
je določeno število slušateljev navedlo principe. 
s katerimi opredeljujemo narod. Tako so nava
jali, da mora imeti narod 02lemlje, da mora imeti 
svojo zgoclovi.no oziroma tradicijo, svojo kultur). 
svoj. jezik in j><>dolmo. Nekateri so se celo spuščali 
v opredelje,=anje, kaj je ljudstvo in kaj narod. 
Toda kljub temu pa v tem konkretnem primeru 
niso mali opredeliti odločilnih dejstev. Tako n 
na primer mirne duše :na,·ajali, da so Cmogorci 
organizirani v posebni republiki, ker imajo svvj 
jezik. Nasprotno pa so učenci klasiane smeri na
vajali, da je Crna gora samostojna, ker je repu
blika (!), ker .. ima svojo vlado (!), ker imajo tudi 
Slovenci svojo republiko in zato tudi Čliilogorci 
itd. V takih in podobnih odgornrih se pač dra
stično karejo diametralna nasprotja obeh k(m
cepcij geografskega pouka. 

Tudi pri _vprašanju. ,,Kateri razlogi so nareko
vali namestitev tovarne alLLminija v Kidričevem?" 
sta se lepo manifestirali omenjeni dve koncepciji. 
Stevilni odgovori navajajo splošne principe, ki 
odločajo pri razmeščanju industrije (surovina, 
energ,et.ski vir, prometna lega, deloVitla sila, ka
pital itd.), toda pri tem, kaj od vsega tega velja 
konkretno za Kidričevo, so odgovori zelo neza
nesljivi. Taki odgovori na primer navajajo, da j_~ 
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Kldril:ievo postavl1eno v h'Osto naseljeno pok'raj111,l 
(delovna sila), Y l>ližini tr6a. ob ležišču alumhri
je\'e r~1~e (!l itd. Podobnih primerov bi lahko 
navedb ~ vec. 

Z analizo anketnih odgovorO\· smo dobili Ypo
gkd tudi•še ,. drug,e učnoyzgoj111e smeri geograf
skega po\lka. Vendar so 111ekatere komaj nakaza
ne. Zato jih za~nkrat .ne gre opredeljernti, SAj 
jim tudi ne moremo določiti pomena, ki gn v 
resnici imajo. 

Pač pa bi radi opozorili na drug poja,-; ki se 
je najbolj drastiQno pokazal, ko je bilo treba 
opredeliti socialistične poteze našega gospoJar
sh·a (SFRJ). Močno pre~eti namreč defstvo, da 
o stvareh, ki so najbolj neposredne. ki jih mla
dina sama doživlja, ki so aktualne itd., študenti 
nimajo pravilnih in zanesljivih predstm·. Bržkon,r 
ni le v ineposrednosti in širini teh pojavov iskati 
vzrokov, da študenti ne izluščijo bist\'n oziroma 
dominantnih potez tieh pojavov. 

Odgov~ri na gor.nje vprašanje kažejo prese
netljivo dejstvo, da o tistih pojavih, s katerimi 
se dijaki semanjajQ po 111Bjrazličnejših linijah (po 
dnevnem tisku, radiu, po mladinskih in drugih 
organizacijah, v javnem življenju sploh), imajo 
zelo neurejene, pomanjkljive in nap,afue pred
stave. Verjetno gre za čisto psihološki pojav, k,o 
se mladina podzaviestno brani vsega, kar se ji 
prav po~to ponavlja. To spo:z;nanje pa je zelo 
pom~~ saj opozarja, da mora šola manje, ki 
je pridobljeno 111a tako heterogen način, pred
vsem 11.1reeliti, zlasti pa deducirati na bistvene 
oziroma dom:inantne potere. Očitno so, torej de
duktime metode pri celi vrsti sodobnih pojavov 
neobhodno potrebne. S tem v zvezi se odpira· tudi 
vprašanje 58l'De idejnosti geografskega pouka. 

Iz vsega 111Bkazanega je videti, da se pred 
aeografslci pouk postavljajo pomembne naloge 
Poiskati je treba koncepcijo, ki sodobnemu ul'.-n-0-
vzgojneniu pouku geografije najbolje ustreza. 
Pravzaprav je niti 111[ treba iskati, saj je marsikje 
živa in jo tu in f.am tud.1 s pridom uveljavljajo. 
kot je moč sklepati po anketnih odgov,orih. Z 
veseljem moremo 11.1gotoviti, da marsikateri pro
fesor g,eografije ua srednji šoli s pridom išče i,n 
uveljavlja sodobne uonovz~ojne koncepcije geo
grafskega pouka. Toda nedvomno je premalo, če 

taka prizadevanja le pozdravljamo, pot1·d.mo jil1 
je trudi aktivno podpr-eti in organizirano usmer
jati. Nedvomno je to ena izmed a1ujnih in stalnih 
nalog razlifuih geografskih instirucij. Tak-0 lahko 
upamo, da bodo sčasoma take koncepcije postale 
preYladujoč-1.1 smer v geografskem pouku. 

Ena od teh sodobnih koncepcij skuša obdržali 
pozitiV!lle lastnosti .re omenjenih dveh smeri (.,kln
siane" in .,funkcionalne" ). Od prve skuša obdr
žati dovolj solidno, vendar 111e pretirano sistema
tiko, ki naj ne bo sama sebi :namen. Obenem pa 
se trudi določiti tudi izbor geografskih -f.akto, 
ter ustvariti pretiehtano c.lokumentac\jo. ki pa ne 
sme biti pretirana in se spremeniti v balast, niti 
ne sme biti prere,·na in izbrana zgolj iz aktuali
stičnih vidikov. 

Za,·edati se je treba, da se morajo tudi v 
samem izbom geografske snovi zrcaliti družbene 
sp1-emembe v zadnjih d,:eh ali treh desetletjih 
doma in po svetu, kakor tudi razvvj same g,eo 
grafske wanosti v tem času. Sele 111a takem pre
udamo izbranem gradivu (katerega izbor pa ni
kakor ni enostaven in j-e zato potrebno organizi
rano delo v okvirili wtreznih g-oografskih institu
cij) je treba graditi spoznanja o iunkcionalnosti 
in kompleksnosti gieografskih pojavov. V tej kon
cepciji so llllldalje tudi težnje, da izbor' ne bi 
veljal le za geografski inventar, temveč tudi za 
kompleksnejša gieografska spomanja. Zat-0 se te1J 
k izboru posameznih tipov gieografskih pojavov 
oziroma njih kompleksov. To velja na primer za 
tipe reliefa, za tipe podnebja, za tipe prsti, za 
tipe Vleg,etacije in za tipe prirodnih pokrajin; 
pr-:iv tako pa. tudi za tipe g~spo~~ske i~~a~ ~l 
oziroma za upe gospodarskih 111ac111ov zJVlJertJa, 
za tipe kulturnih pokrajin itd. 
. Samo ob sebi je razumljivo, da gre v tej 
koncepciji tudi za razvij.ainj,e sodob:nega geograf -
skega nači.na mišljenja, za formiranje napreclJnih 
pogledov na sv,et itd. 

Prepričani smo, da se ho vzporedno z ill\"elja\'
ljanjem te in drugih sodobnih konoepcij v geo -
grafsk.em pouku poglabljalo ne le geografsk-0 
znanje temveč tudi sama struktura zna:nja in sama 
st11uktura geografskega mišljenja, kar so zaenkrat 
še vedno najmanj pozitivne lastnosti lllllšega geo
grafskega pouka. 



Polde Oblak 

Nekaj spodbud za ekskurzije v gozdno - gospodarsko 
in lesno- industrijsko območje 

V ekskrurzijslrem pogledu bi r.ad opozoril ,na 
tisto industrijsko pa.nogo, ki ustvarja neposredno 
tudi za naše šolske 1I1amene šolski inventar. Dijak, 
učenec, se stalno suka med klopmi, omarami, 
katedri in m orda se kda~ trudi vpraša, kje izdelu
jejo te pr,edmete, kdo jih 1ustvarja, oziroma, kje 
pri arns so proizvajalci teh artiklov, v kakWh 
pogojih delajo itd. N ::posl'etfoo s tem vpra&anjem 
je po, ezana vsa žagar3k-0-Lesna produkcija. V šoli 
jo 111arndno hitro omenimo, in to pri r,egionalni 
ohraYna\'i oziroma pri spoZ!llavanju gozdarstva in 
jndustrijske proizvodnje določene države. 

PripraYo rna tako ekslmrzijo lahko naslonimo 
na so lski jm·,entar, ki ga ima u oenec okoli sebe, 
za katerega je oclgo ,·ore.n in ki je z !Iljim 111epo
sr cdno po\'eza;n. Problematike je ,·clik-0. Se se 
dohe sole, kje r imamo opraviti s starimi klasič
nimi klopmi. Otroci jih nimajo radi, ker so po
g-os to 1,elo obrablj ene in ker se v injih slabo 
poh1tij<>, saj je m ed klopjo ln mizo ma1o prosto
r a . _Pac pa ,·zbudimo lllJihovo pooomost, k-0 ero 
' ormrn o nin ih klopeh o kpih stolih. .kit, rn 
tf,mcs ze , Yelil,i meri pru lrli '" na;e ; , le. 
Dejstrn je : da m ir..1 biti LU.l i :.of,-.ka opremn pri
merno obliJ...o, ana. da j e različnih dimenzij glcuc 
11~ _starost in ,·,elikost d ijako,·. \ -,endar dijak fosto 
ml1 n1_e_ opazi, da imamo pri šolskem invientarju 
opra_nLL z. dognano obliko , da so rnaslonjala stoh 
s~cial~o iz?e!ana. da so plošoe klopi prilagojene 
11Jegonm ruomm potrebam. Vrsta podr,ob:nosti j,c 
še, na katier,e moremo opoooriti že v šoli. Mnouj 
s toli imajo ~1oge iz kovinskih oevi. Pr,ecej sedeže~, 
naslonjal , miz j,e iz ~ezan•ega lesa. Učenca lahko 
ze . v so l! seznanimo tudi z dr:igim inventarjem, 
omarami v razredu, z opr,emo, ki j o imajo zbor
nice, zbirkie, k111jižnioe, potem z materjaJorn, iz 
katevega j e pohišt\·o in 111azadnje tudi s proiz
Yodnjo amo. 

Hoteli bi opozoriti samo 111a tnekatere elemente 
ckskrurzije v lesno-industrijsko dejaV!Ilost, ki bi 
utegurili zanimati dijake . Pred sabo imamo širok-0 
ob~očje, tako po srnjih panogah kakor tudi po 
pro1z,odnih procesih. 2m.ano je, da je dolga pot 
od gozdov do končnega lesnega proiz,•oda. Učni 
program fn š~lsk? delo se pravzapra,· - tu ho]j, 
tam J11anJ - dotika \'seh teh problemov, zato naj 
bi bile tudi ekskurzije v tem smis lu zelo razno
H stne. Swuš.ali bi nanizati g la,mo problematiko. 
ki gotovo vključuje interes dijakov in !lplošno 
zah teviJ1ost, da se teorija približa praksi, oziroma 
da se ~ola poYeie z življenjem. 

Ogledali s i bomo problematiko gozdnega g,o
spodarst\·a in proizvaja\nih pa·nog lesne incl'U
strije. ki je precej značilna za blejsko pokrajino 
ter za ,·sa tista podjetja ,. Sloveniji in državi, 
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kjer proizvajajo omenj~1e artikle. Mislim, da ,ni 
odveč, oe se uoenci slej ali prej konhetrno pribli
žajo tej proizvodnosti. 

Ekskurzija 
v gozdno-gospo dar s ko o bmočj ,e 

Pr,eclen semrutlmo uče.1ce z lcsno-indus~rijsko 
problematiko, to11ej s tisto. ki se kaže ob prede
lavi lesa, opozorimo na mom~n.ie. ki. jih srečuje
mo v gozdnem območju. Najprej nekaj o gozdn-0-
gospodarski politiki. Danes S-! goji temja, da se 
gospoda1·stvo vzdržuje z lastni.ni svcJ s.vi. Za;o 
je " o,spr,eclju prizade,·anje p:> povečanju storil
nosti. po večji produktimosti gozdnih zemlj ihČ. 
da se kvantit.ativmo in kvalitathno po,·eča leb1i 
prirastek. Vse to seveda ru mogoče izvesti brez 
dolooenih ;ijll,1esticij, ki jih vlagajo v izkoriščanje 
gozdov, v mehanizacijo gozdarstva, v gradnJo 
gozdnih komunikacij itd. Gozdno gospodarstn> 
odločno stopa arn pot samoup::n ljanja in v t ej 
z,ezi, •noj~ spr"ifi<'·:1 '1 ohJobje. 

, - gozcln:l-140-.pocfarski prni1.H1,: nji .imamu ra;,,.
ličnc oblik' dej:i,n ,,;ti. T .1 mislim n a rnt".Jw in 
mehanizirano se<·njo le,m. na spra,ilo i td. Brnr
nj,e motomih zag {- gozd o, ih j 0 do:foetje. ki , alii . 
Gre za motonne žag,e, ki neprestano pr-0izvajajo 
velike kubik.e lesa in zmanj šujejo trud delovnrua 
clo,·eka. To, kar j e zahte , a lo včasih p o , eč ~r 
ročnega žaganja. je danes opradjeno v nekaj mi
nutah. Hitremu tempu n e morejo kljubo,·ati !!liti 
največja debla. 

Vendar motorizacija sečnje ne omog-0ča le 
visoke stiorilnosti, ampak prinaša Ludi vrsto teža, . 
usto naporoY. Motonna žaga je težka. Delavec se 
z njo pomika po gozdu, zdaj sem, zdaj tja, j o 
brusi, j o oskrbuje z goci\'Om. Sama uporaba zah
teva p11eoej konoo,ntn1c:ije. Storilnost zelo odvisi 
tludi od Šte\':ila delavcev v delavski. skupini. ki 
sledi žaganju. Marsikdaj od loča kvaliteta lesa. 
drevies;nih vrst in terenskih razmer. Te zadostuje 
torej, da ostanemo pri lekcijah v razredu, ampak 
se j1e potrebno ~1eposredno seznaniti s prakso na 
mestu. Pri mot,orizi.ram sečnji se javlja znova i:i 
znorn vrsta problemov. Meha111izacija seanje zah 
teva komasacijo gozd.nega zem lWč:i. Na takih 
zem ljiščih je možno a111gažirati tudi po več deset 
žag in dobim organizacija dela (dobava g,oriYa. 
servisna služba) s,·oj pravi misel. Go vorimo o 
sko1nce111 trira111 ie m po sie ku. Tako, recim,) 
na Pokljuki, J0-12 zag let!Ilo poseka okoli -!O 
tisoč ]<!Ubič;nih metrov le ne mase. Produkcija ko
leba zaradi te11e,nskih razmer in norme. 

Morda je ieno glawrih Yprašanj. kdaj pru,ejati 
ekskiurzije ,. gozdne re\':irje oziroma v obrate. 



....., __ ...., ______________________________________________ . 
Pozimi in poleti ekskurzij narndno ne prire

jamo, vendar poudarjam, da je ra\"UlO Ledaj v 
gozdu glav;no delo. Znano je namreč, <la žagajo 
delno pozimi. delno poleti. od srede a,·gi.isui do 
septembra, in to predvsem v hladnejših se, ernif1 
planin k:ih predelih. Tedaj sekajo v gla, nem bu
kev, tako. ~la g°'·orimo o ,.seč.nji bukve 11a suš·'. 
Dreviesa potem takoj oklestijo. obelijo in jih 
puste. da e osuse. Brz ko se les, buke, , posuš.i. 
dobi le po ban o. ki j e pomembna za izdela, 'l 
p;alanterijskih izdelku,· in pohištva. Pri sušenju 
zg;uhi les okoli 130-200 kg vode a1a ms. Ko pa 
po Lane dovolj suh. čez m esec dni ali pozneje, 
dre, o pneddajo. 

Gozdne sortimenLe potem predajo ,· dokončno 
hdel rno inclu triji. Opozoril hi še. da zimsko 
sei:.njo gozdni proizrnjalci do neke mere opuščaju. 
prav iz razloga, ker l~s po nepotrebnem lezi na 
obratih .i.i1 pri tem poka ter iz$ublja na kvaliteti. 
C.e si hočenw torei og ledati sečnjo. je 111ujbolj 
primemo. da si jo og, edamo ,· začetku šolskeg1 
leta ali pa pozi.mi. r ecimo , z,·ezi s športnim 
dnem ... e\eda si tudi ,. ostalih letnih časih lahko 
marsikaj ogledamo. Gozdovi re, irja imajo sk-0rt1j 
, se leto bolj ali manj napolnjena zbirna skladišča, 
tako d4 je hlodo,·.ine 111a pr,etek. Les se spravlja 
,se leto. ,·ell<lar najbolj intenzimo spomladi, del
no tudi v jeseni. Dijaki si torej lahko ogledajo 
, se oblike gozcfoega obratovanja. 

Omenil bi še gozdno-oestni promet. Ta že od 
nekdaj dviga proiz,·odno sposobJ1ost in omogoča 
smot1111ejše izkorjščanje gozdov {bodisi arn Po
kljuki. Jelo,-ici. Pohorju, na Kočevskem ali kje 
drugje). Skrbi to1,ej za hitrejši in kvalitetnejši 
raz,·oj gozdne proiz, od1Dje. Po vojni so zgradili 
precej gozdnih cest. mnogo gozdnih poti pa so 
preuredili za promet s kamioni. Potrebna bodo 
pa ;e ~111daljnja vlaganja sredstev v to. Zaenkrat 
se borijo za sr e<lnjeevropski povprcček gozdnih 
eest (3 km J1a 100 ha površine). Poudarjamo. da 
im,, pri nas nekaj kamion kih cest pomen tudi ,. 
med kraje, ,l'1.'111 iu turi~tičnem promet 11. a li pa 
-,padajo , okrajne in občin~kr ceste. \[urda ste že 
l,daj peljali učcace po, .Jel,l\ici: mislim po cesti: 
Cc~njica - Rovtnrica - Bohinj. ali pa BohiJ1j -
Sorica - Petro, o 13rdo. Na Pokljuki j e taka oe
sta Gorje~ Koprivnik. Zakaj 111e bi kdaj turi
stičnega , izletnega potovanja uporabili v ekskur
zijske illa.mene? Za spravilo lesa delujejo po lllaŠih 
gozdnih kompleksih različne gravitacijske žičnice. 
'Dudi tu je marsikaj v1,edno ogledp.: nakladalne 
posuije, mehanfaem žianega prevoza in pa geo
grafska koordinacija gozdnega kompleksa z ostalo 
prometno in p~elovaLno mrežo. Zič.niee za pre
\ oz imamo v Sloveniji 111a zelo različnih področjih. 

Ekskurzija 
v les no - irndu s trijsko območje 

Medtem ko j e tež:isče ekskurzije v gozcL10-
gospodarskem območju v ogledu sečnje, roč.ne in 
mehanizirane, v spravilu lesa in deloYruh pogo-
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jih gozdnega delana jn ne rnazadnje na ogledo
,·anju same ,egetacijsko-geografsfoe sestave <lolo
čenega gozdnega kompleksa. j e vsebina ekskui·
zije v lesno-industrijsko deja,no t precej dru 
gačna. 'llukaj si ,·elja ogledati vso midaljnjo pre
delaYO lesa. v e oblike proiz,·-0dnje. ,·oQ dinamiko 
in problematiko že tipično in<lustrijskega židje
nja. Dijake tako <logajanje zanfo1a. Prikare,mo jiJ11 
nadaljnjo rusodo les:i. ki j e proefo·el e tapo svojega 
pr.irodnega ambi.enta. , . lesno-industrijskem ob
močju imamo torej opraviti z naslednjimi <l eja, -
nostmi: s tesarsko, žagarsko, s transportom lesa 
in s specialnimi oblikami: z izdelam turnirja. 
pohišt, a. embalaže. lesne moke itd. Le no-imlu 
strijska po<ljetja imajo seveda s, ojo splošno, pa 
tu<li specififuio industrijsko problematiko. Tu mi
slim na o~ganizacijo de la, na samo~pra, ne -0r
gane. študij proizrndnosti dela in kaurovsko pr>
litiko. Delavsko samoupravljanj e se tudi tu Y v eh 
srnjih oblikah razyjja, planira razvoj v lesni 
industriji. skrbi :z.a čim pestr,ejši a ortiment konr
nih izdelkov. Zato se veča delo, na storilnost tudi 
, . lesni proizvodnji. 

"ola 111e mor,e biti ob robu dogajanja na nekem 
proizvojalnem področju. Zelo dobro je. da se 
učenci tako ali drugaoo setnanijo s problemi pro
izvodnje, recimo. z normiranjem, s tadJlno poli
tiko, z usposabljanjem delovnega kadra. Več a li 
manj jim je že :z.nano, da priflejajo ,. ta namen 
različna predavanja, tečaj,e, da organizirajo trudi 
krožke po podjetjih, da se m.ltogo ~rnredi za 
organizacijo delovnega m esta, za avtomatizacijo 
proizvodnje, za sistematsko kontrolo in pnegle<lc 
nad delom, da \. podjetjih r,c vujejo kompleks 
psihološko-teh.ničnih problemov h<l. 

Uoonocm je treba prikazati sestav lesno-imlu
st.rijskih podjetij, njihovo specialno pr,o iz,·odnj,>, 
obrate itd. Ker je navadno na nekem lesno-fod11-
strijskem območju več tovarn iste uprave, se 
bomo odloč:il.i za take, ki imajo bolj splošni pro
fa,·ocln i 2Jnačaj , recimo ogled kakega velikega 
i-,ai,ar kcga obraui ali industrije pohištrn, emba
laže. Vča~ih imamo v kakem podjetju opra,;_l.i 
z , rsto , d ·jih al.i manjših speeia'iziranih de!avnic. 
manjhli1 obratov, ki v:,k'aieno delajo z velikimi. 
V enem kot drugem, \'Se teče po proiz,·ocln em 
programu, ki se v-.idi v vseh njegovih proizvodnih 
obratih, v organizaciji delo"inega prooesa in se
veda trudi v opremi, v .5trojnem parku. 

Preden pa pr'Cidemo 111a posamezne dejavnosti 
lesno-industrijske proizvodnje, bi opozoril, da za 
učenoe, ki niso gozdarsko, lesno-proizvajab1e stro
ke, 11).i inujrno, da se zadržujejo ob podrobnoslih 
proizvodnega, tehnološke~a procesa, ampak zado
stuje, da dobe 1neki splosen pogled na proizvod
njo. P-0 navadi spontano prisluhnejo strokow1emu 
tolmačenju vodij in brnenju obratnih strojev. Si
cer pa 1navadno iza okvimi program ogleda poskrbi 
rndstvo podjetja. Mislim, cl.a je g lavni 111,!llllen 
ekskiurzije v 'tem, da dobi šola neki soliden 
pogled v dolooeno proizvodnjo .in da ohrani stik 
s podjetjem. RaV1110 na osnov-.i takih interesov se 
navadno pobrijo šolske poučne zbirke. Učno oseb-



je pa naj sevieda poskrbi, da se elementi konkret
nega ogleda po iekskrurziji v šoli po:novie, .tazjasnijo 
in dopolnijo. Sevreda pa je tehnologijo lesne pre
dela,·e razložiti že pred ekskiurzijo. 

Ogled žagarskega obrata 

Zidjenje ~ia žagah je pogosto živahno in ima-
1110 dovolj priložnosti, da si ogledamo to etapo 
predelavie na poti do finalnih izdelkov. Na žagah 
nava'dno opazimo velikre skladovnioe h lodovinc in 
r,ezanega Iie&a. Reza1J1 les - in tiudi hlodovino -
rabimo za dom in za izvoz. Potreliuje jo mizar
stvo, gradbeništ,-o , izdelava embalaže, pohištva. 
skratka. v~ široka potrošnja. V tem smislu je 
pris1o do standardizacije žagarskih izdelko,· i,li , 
kot pravimo, <lo žaganih sortimentov. 

Tudi žagarski obrat ima svojo problematiko. 
Tako kar se tiče strukture in nihanja prodajnih 
oon izdelkov, delovnega procesa, delovne sile in 
časa, pa. tudi, kar se tioe samih žag.Kier geograf 
pri 111astanlru določene :industrije ugotavlja njeno 
pogojenost, je prav, da se na kratko omejimo na 
ener""Ctiko v žagaNkih obratih. Minili so časi, ko 
je bilo pog-0111sko sredstvo žag oglje, pač pa se še 
do~ žage n.a plinski pogon, da nie govorimo Q 
vodnih ali turbinskih, električmih in parnih ža
gah, ter tistih industrijskih, ki imajo tudi meha
nizirane inaprave za sortiranje žaganega lesa. 
Poznamo razli1'rie žage (krožne, tračne, viseče 
krožne) z več ali manj jarmeniki. Tudi podajanje 
hlodovine pod žago je v mnogih sodobnih obra
tih mehanizirano. Tako govorimo o palnojarme-
1rikih s 1ludravlič,rim ali pn~umatskim podajanjem 
h lodov:i.ne. · 

Ko hlo'dovino razrežejo v deske, le-te trans
portirajo v skladišče žaganega lesa. V sodobnem 
žagarskem obratu jie tudi to delo v glavnem 
mehanizirano. Marsikje sioer že ruporahljajo pre
YOZ z vagončki, vendar so to delo v glaV\11,Cm 
pr,ev:reli transporterji, ramovrstlll:i žerjavi, vili
carji. Postopek je navadno takšen: z mehanizira
nimi 111.llpravami najprej žagan les sortirajo, zla
gajo „v pakete". Potem pa. v sortimici prevzame 
paket viličar in ga pl"elllese 111a zračno skladišče. 
Tu ga odloži 1118 odr,ejeino mesto. Z zraon~ga skla-
dišča pa. deskie prenašajo v s'Ušilnioo. . 

V skladiščih na žagarskih obratih - marsikje 
opa.zimo tJudi gradbeni les, predvsem stropnike ali 
cele stropne konstrukcije. Gradbeni les (tramo,·e, 
drogove, pilote itd.), danes v veliki meri dobav
ljajo žage, pr,eoej pa v te namene 1Uporabljajo 
stesanega. V~dar tesa11je omejujejo, predvsem 
zato, 'da bi po\'eč.ali proizvodnjo žaganega lesa. 

Ogled in d IU stri j ie po hiš t v,a 

V Slo"eniji imamo že precej tovaru pohišt"a, 
zato je prav, da si jih vzamemo v učni program 
ekslrurzij. Sicer pa to ne zahteva samo umi načrt, 
ampak tudi stnn.na vsebina dela. 

Kaj bomo opazili v llo\'arnah ·za pohiit.~"O 7 Kot 
, saka druga tudi ta industrija. dela po proizvod
nem pl8lllu. Mnogokje je že visoko mehanizirana. 
Mehanizacija dela .se poz,na na primer predvsem 
" 'delovnih fazah fumirja. v procesu bru&enja u, 
sploh površinske obdelavie. Razen tega pll je me
hanizacija prirejeina predvsem za izdelavo enakih 
izdelkov, za serijsko proizvodnjo. Dejstv,o pa je, 
da so ravno investicije za mehinrizacijo tovarne 
pohištva razmeroma visoke. 

Eden pomembnih problemo" lesne i11dustrije 
je nabarn osnovine surovine. Potrebno je nam.reč. 
da se podjetjem finalne lesne proizvodnje zago
tovi. žagan les. O-Obrega. kvalitetnega les~ 1.a po
hišh ·o Yečkrat primanjkuje, zato danes sistema
tično gojijo ustre:r,ne. hitro rastoče vrste drevja. 

adalje je treba preskrbeti tovarne pohHt,·a 1. 

rami!ni strarnskin~ pomožnimi proiz,·odi, reci
mo z vezanimi ploščami, panelkami, fumirjem . 
Pravijo_, da imajo ravno s preskrbo panelk Yelikc 
teža"-e· Proiz,-odnja pa~lk 111avn.dno zastaja z.i 
J'l,llraščajočo proizvodnjo pohištva. Drug problem. 
ki ga~ je dobro poznati. ie nabava reprodukcijskih 
ereds~Y. Cesto primanjkuje brusnega papirja. ni.
trolakov, ki so zelo pom~mbni za mieljavlja111,ie 
pohiš~a v inozemstvu, pretirano , ·jsoke so pra, 
pogosto cene Qkovja. Nadalje je pomemb_ein tudi 
komercialni problem domačega in .inozemskega 
trga. Tako često zanemarja do,mači trg rna račtm 
inozemskega. Sv-etmni trg diklira cene lesu. T·1di 
temu se je treba prilagoditi in hkrati poskrbeti 
za kvaliteto, da b-) dosegla povprečje inozem
skega trga. Opraviti pa imajo seveda tudi z med
obratnimi problemi. 
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Se d,·e. tri o fiumirju. V telovacl111icah i.n ~1a 
športnih igriščih imamo različno telo"acb10 orod
je in napra\'e. V gla\'nem so ti rekviziti izdelani 
fa jesena. Jesenov furnir se odlikuje po 1_>.arvnih 
spremembah, kar lahko opažamo predvsem na 
ma:si.vni jese.nov:i.ni. Praksa 'kare, 'da lal!ko pri 
luščei-iem jesenovem furnirju dosežejo lepe; S\'etlc 
k'ontu.re, ki moano izražajo lepoto 1esa. Učenoem 
je ta- pološoenost teloYadnih objektov dobr-0 zn.a
na. Za proizvodnjo fumirja zelo uporabljajo tudi 
hrast, . bukev, oreh in oeŠ!njo. Skratka, pri nas 
imamo dovolj furJ'lll'8ke hlodovine in jo tudi ,. 
inozejnsh,u zelo oenijo. Orne.niti pa je, da :naša 
pohištvena industrija uvaža visokokvalitet1ne n
ete eksotičnih furnirskih hlodo\', Le-te potem 
razdeli Y obdelavo med ostalo furnirsko indu -
strijo. S tem. se dopolnjuje asortiman izdel.ko,-. 

Ogled h1dillstrije /,e s ne embalaže 

V proizvodnem pr~~ramu lesne industrije sv 
tudi različni lesni MriklL s katerimi se učenci 
in seveda vsi ljudj,e -srečarnmo iz dneva ,. dai1. 
To so razne lesene _gajbicc, torbe, košare, škatle. 
oboji, isodL pr,ed\'sem pa 1_.al~ji. Rabijo nam, ko t 
pravimo, za embalirnnje relo različnih izdelkov. 
t~rej za ',':elik,e ~trebe bl(1gom~~a prometa. Om~-
1111 ~m 2'e, da Je o aovn.a oblika lesne embalaze 



uboj, in to klasični zaboj iz jel<>vine. Dolgo ~sa 
so uporabljali za to jelov, žagan les, oeš da so 
druge vrste nepomembne. V en dar je danes stvar 
drugačna. V preteklosti so zabojame porabile za 
izdelavo zabojev od 30 do 600/o oelotne pr>oizvod
nje žaganega lesa · iglavcev, tako, da so začeli že 
čutiti pomanjkanje tega. Opazila ee je rneka po
tratnost v tej smeri, kljub dejstvu, da v izdelavi 
embalaže zastajamo za potrebami rastočega pro
meta. Prevladuje težnja, da se embalaža uskladi 
z maksimalnimi potrebami. 

Pris1i so do sklepa, da se ni mogooe omejiti 
samo ~1a jelovino, lil iglp.voe, ampak da je treba 
pritegniti 1Judi listavoc. Bukovina, bukov žagan 
les jie 111.8 primer relo zanesljiv. Hkrati je po
membno tudi to. da se bukovina sicer precej 
1nnnj !Uporablja kot industrijska suroYma. Tako 
so vpeljali buko,· les (kot embalaw) za prevoz 
najrazličnejših izdelkov in priddkov (povrh1ine, 
Badja, sladkorja, konzen ·, kovinskih delov, stie
klenme itd.). Od mehkih listavcev pa uporal>ljajo 
predvsem topolov les. 

Ce bi si ogledali tehnološki proces, bi videli, 
da gre pri proizvodnji zabojev za večkratno raz-

Darko Radinja 

ža9anje deek standardnih debelin v vedno tanjše. 
Pri nadaljnji :fazi, ko sestavljajo zaboje 111a tek~
oern traku, se že zelo poslužujejo avtomat-o,·. 
Racionalizacija proizvodnje rali standardfaacija iz
delkov je torej že dosegla določeno stopnjo. Prvi 
taki standardi za embalažo so gajbioe, okviri, 
so<µ, 1Z.aboji za suhe sliv,e itd. 

Se in še bi lahko naštevali artikle, Id jih pro
izvaja lesna industrija. "iendar naj zadostuje . 
Povedal pa bi le še nekaj besed o izvozu lesa 
in pohištva. 

Ob"delava lesa tvori z 111,oobdelanim lesom okoli 
640/o izvome vrednosti. Slovenija ima pri tem 
znaten delež. Izvoz enega artikla koleba glede nc1 

iz\'OZ drugega. Govorimo torej ,o izvozu neobde
lanega in obdelanega lesa, polfinalnih in filllaLiih 
izdelkov, kemičnih pro:izvodoY (oeluloza itd.). Od 
finalnih izdelkov se je še najbolj povečal izvo:r. 
pohištva. Ome,n.ili smo že, da se poseb!no pri iz
vozu le-tega javljajo števih1e težave. Problemi. 
tržišča zahtew:ijo analiz. Na ,05inod teh 1ttstvarjaju 
kvaliteto, specialne izdelke, pohištvo brezhibne 
izdelavie itd. , ki gre najbolj v promet. 

Nekaj problemov geomorfološke terminologije 
Pri številnih izrazih za osno\'ille reliefne oblike, 

1,.,;_ so ,. glavnem strul-tm,1e, so še marsikatera 
premalo r-azčišoona terminološka vprašanja. Na 
ta so nas znova opo7lorili tudi anketni rezultati, 
ki smo jih obravnavali že v p11ejšnjih številkah 
Obzornika (glej 1ustI,eZille članke). Zaninlivo, da je 
med temi tierm.ini veliko takih , ki smo jih Žt' 
pred leti (Geogr. obz. 1955, 4) označili kot izrare, 
ki klioejo po diskusiji. Mednje sodijo t1di na
slednji termi.ni: plošča - ščit - gruda - hor;;t, 
čok, drmašča - masiv - grudasto gorovje -
111.ag,ub.a:no gorovje - slem1ens'ko gorovje. 

Tovrstna terminološka problematika je 1neraz
Hščena v glm111em zato, ker se struktu.mi. termini 
fosto 1ttporabljajo tudi za morfološk,e ow.ake illl 
obratno. V bishru pa gre za trojno klasifikacijo 
obravnavanih pojavov, za strukturno, struktun10-
morfološko in morfološko . 

Prva je geološka ozir. tektonska in za oznako 
reliefa 1118. poseb.11-0 primerna. Tretja je 111a videz 
sicer najbolj geografska oziroma g,eomorfološk.a, 
saj postavlja v ospredje izključno oblike reliefa. 
Toda prav zato je tudi pr,eveč opisna in IIUlZJlan
stYena. Nasprotno pa druga klasifikacija (struk
llllrno-morlološka) smiselno povezujie oba vidi.k:i 
in omogoča s tem genetični pogled in čimbolj 
kompleksno opredeljevanje posameznih razvojnih 
tipov reliefa. 

Obravnava;ni izrazi se nanašajo na ~1iekatere 
osno\lille reliefne oblike, ki so seveda strukturne. 
Zato je pri njihovem omaoevanju prav močno v 
ospredju geološki oziroma strukturni vidilc, kar pa 
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ni Yedno v skladu z g,eomorfološkimi pogledi. To 
neskladje se je še bolj okrepilo s klimatsko mor
fologijo in tnjenimi pogledi. Ta problematika je 
brez :dvoma zarumiva in bi jo kazalo upoštevati 
kdaj dJlllgič. Tokrat pa bomo skušali gornje izraz,e 
opr,edeliti Y luči zgoraj nakazane klasifikacije. 

PLOSCA. Izraz ima več terminoloških pome
nov. Geološko omaouje predvsem kr.atogeno osno
Yo, ~rekrito z bolj ali manj horioontahrimi skladi. 
Plošca ima potemtakem dvojno strukturo. Spod
nji del je stara, stabilna, ponajveč kristalinska 
osnova, ki tvori okorele dele zemeljske skorje. 
zgor~1ji del pa je iz bistvieino še nepremakmjenih 
skladov, odloženih s transgresijo. To so na pr. 
paleorojski in mezowjski siedimenti ll1.ll stari kri
stalinski osnovi illekdanje Gondvane (Saharska 
plošča, Arabska plošča, Dekanska plošča itd.), v 
Evropi pa Ruska plošča, Baltska plošča in pd 
Geologi !Uporabljajo ta izraz tudi za manj~ zgrad
bene enote v orogenetskih conah. Ln sicer za 
tel.."tonsko zakljuoone komplekse vodoravmi.h ozi
roma polomih skladov kot delov poJ.egl:ih gub, 
narivov, pokrovov itd. V obeh primerih j~ plošča 
izrazit strukturni pojem. 

Geografski razloček tei;a pojma pa je v tem, 
'da se nanaša na površje, kakršno j,e izobl:iTuovano 
na plošči. Geomorfološko je torej plošča tip re
liefa, ki je izoblikovan na pretežno ,·odoravnih 
skladih in je zato tudi raven. V tem pomenu se 
uporablja tudi v mednarodni terminologiji: pla
teau, table-Iand, Tarelland, plato (rus). Kot sino
nim, ki pa ima re bolj geološki pomen, se upo-



~ablja ,, ~uji geomorf~loški literaturi še drug~ raza bish ,eno prevrednoti. , cčkrat v zelo ne
izraz (plate- fo_rma. p_la tCo ri:n, Plattform, vplat~,>i_--, .. jasnem pomenu, kar tierminologiji nikakor 111i v 
rna). k, p3 pn nas _llll ,·pe lJaJl . To_da ~clcrt:itt Je „ korist. (Jdtod tudi pogostna. napačna raba t e rmina. 
treba. da se oba izraza 'ltporablJata se v dru- : l 'nudi za posame zne tipe ~rud nimamo ustrcz
gačn.ih z,·e zah. . . VY . • d ~rih strukturno_-morfo fo; ki~ izrawv, čeprav_ se tu 

Geomorfološko ..ie toreJ plosca v b1st,·u str:.ik - ·~ ln tam govon o trupast1h grudah. o mtz,1slih 
tiurna ravnina i n j e potemtak,em si ruktumo-mor - ir grudah . o plato jastih grudah in podobno. 
folo ~lci. pojem. ~' HORST - COK - DH:\fAšCA so su1oi1imi zu 

Nekateri pa uporabljajo i zraz plošča za dele f tisti tip crrude. ki je obdana od ~1i1,e ležečih crrnd. 
ra zlo~ljenih p ~nepleno~: torej za tektonsko ~~o- , Klasična O 

primera horsta sla Schwarzwa ld 111" Yn
to s Slcer ran um PO\TSJem , toda z zelo razhcn o gesi. Pri nas so znani C urjanci. J\IedH d11ica. Bc
n ot ranjo s trukturo (na primer z ~iag uban.imi skla- i . laska itd. 
di). S tem pa se daj,e te rminu po,·sem drug p omm. ~ Za mednarodni termin horst sta domača izr~•-
Dr,ugi spe t uporabljajo ta izraz 1.,a ko ntinentalne za drmašča (derma ·ča ) in fok. Drmašča j e pozuh-
Lloke sploh oziroma za n jiho n1 razkrita j eclrc1. , lje na besieda (ki ima tudi , eč pomenov). zato izra1 
Ker so za vse to 'i;e opredeljeni _ izrazi (gruda. ni pre,·eč razumlji,· i11 1iazo1;en. J e pa za;el tudi 
blok. ščit). bi bilo pra,·, da uporabljamo izraz '" geoi;rafske ucbe nike. Drug izraz j e ži,· in zeh 
plošča le ,. gornjem strukturnem oziroma struk- plastič.en . zato ga mor emo s pridom upo rabili , 
turno-morfo loškem pomenu. pomenu horsta. toda ,·selej s l)ridevkom kut 

ekateri sk1ttšaj o U\·,eljaviti pomenski razloček · go r s ki čo k. S tega morfo lošfoega , idika je 
med ploščo in p I o čo v tem s mislu. da j e plofo \ gors ki c·ok ffi!lsin1:1 vzpelinu. nastala zaradi d,·i
razlomljeni del ierozijsk'i.h lLra v-nav. Poskus j e " ganj ozemlj.a ob pr:!lomnicah ali fleksurah. To<h 
toliko tvegru1, k er g1'C " bisn·u za različno pisa, o ~ kadar označimo kot gorski čok YSak-0 masi, 1111 
iste he ede in j e ob ponšnem doj emMJju ~1evar- oziro ma centralno razple to gorsko sku_pino in to 
nost zamenja,ie. ne g lede !lla tektonsko o no ,·o. smo genelič.110 

SCIT je plošča brez sedimentnega pokrova. opredeli~ev zamenjali za zgolj morfolosko oznak:,. 
Oznaka lLSh·eza torej ·1e za rnjeno razkrito podla- Podobno je takrat. ko ~rn primer po do lgo, at ho rsl. 
go. J1a primer f~noskandijski šč it. kanadski 'čit . se,·eda z zaobljeni m temenom. označimo ko t g,or -
ščiti ni o pote mtakem n ič "drugega kot stari. raz- ski ht·het. V tem prime ru je ~orski hrbet izrazi to 
ralje.ni . okor eli m as i vi . Ta izraz bi lahko ,·elj ·d mor fo loška oznaka . ki ni ,·ezana na geo loško 
za sinonim - saj je bolj inazor en od ~č ita - čr zgr adbo, saj ,·emo. da so gorski hrbti o blik,ornni 
ga 11e bi rabili ,. tako različnih zvezah. Oe ga p11 tudi " 11agubm1ih orog,enih . Tudi Y t,em primeru 
že uporabljamo , tem pomenu, hi ga kazalo do- j,e opaziti, da se struktur.nu-morfofoška ,oznaka 
polniti s pride , ko m. lllll primer krat o gen i zame njuj e z morfološko. pri čemer e prn,:ni 
m a i, . m edtem ko j e k o n ti n e n la In i m a - pomen termina neupnn icen., spreminja . 
s i,·. ki se tu u1 ta m rabi. m ru1j primeren že za- \rASJV _ GORSr---T :\rASTV - KO • .TJ. rE:\'-
radi zamenja ,,~ kontin entalno grudo kot celoto. T .\L J :\L\ST\·. Pri grudah želimo naj,· ečkrat 

Ostanimo tor ej pri ščitu ali k\·,ečjemu krato- podčrtati njih o, 0 masi, nost. ki j e n a, adno pu-
~encm masirn. nikakor pa n e pri plošč i. ki ima, sledica notranje zgradbe in tektonike. odtod tudi 
kot smo spozrrnli. drugačen pomen. oznaka mas i,· i ali g m o t e. Pri t em sta rn,m 

G R DA se ,. literaturi (geo loški. geografski . la izraza sinonima ne l e za grude. dvig.,jcne oh 
geo fi zikalni) ze fo različno pojmuje. često z zelo prelomih , tenweč pred, sem za masi, ne. slal1.1 
splo;no oznako. Razlike pa niso le m ed geološkim razrezan e in razčlenjene gors ke gmote. z zaobl:je-
in geografskim pojmovanj em. te,m eč tudi m ed 1tlmi vrhovi in položnimi pobočji. z razlifoo 
geogra fi .in geo logi samimi ni e notnosti. - Eni usmerjenimi hrbti itd . Toda tudi ta izraz se čc-
pajmujejo grudo kot zgradbeno e noto zemeljske dalje bo lj uporablja le ,. mor fološk,em in ne , 
skorj e. ki ni morfološko i zd rnj cna. \fed temi so strukturno-morfološke m po menu. Tako se g<n o ri 
z1asli geo fiziki , sei;,,mologi in deloma tektoniki. in piše o m asfrih ko t sestarnih delih mlado na-
:\"j iin pomeni gruda (su10ninmo blok) pra,·zapra, gubanih oziroma slem e..n kih goro, jih . kje r pa ne 
kos zemeljske sko rje. po n arndi g loboko pod po- gre ,. e le j za grude. 
, ršj em. 1, j ima last no Leklonsko oziroma seizmično V naši geografski literaturi o pazimo t orej , da 
dinamiko. Geolog i pa pojnnrjejo grudo kot kos se izraz masiv uporablja , 2ielo različnih pomenih . 
1/.Cmcljllkc korje. ki je o mejen s prelomnicami in Enkrat kot o rograrski pojem nasploh (na primer 
ol, njih , crtika lno premaknj en (dvicrnjene in pa Alpski masiv), drugič .kot stru1.'1urno-m orfološka 
11;rrez-nj ene g rude) in to ne g lec.le na ,njeno mor- oznaka ch i/!njene grud~ (na primer Snežniški 11111-

l'ološko izrazito t o:,~iroma iw bliko, anost. si v), tretjič kot i zrazito morfološka oznaka za bolj 
Geografi pa la poj em po na, adi zožimo le na zaokroreno gorsko skupino ne g lede na geolosko 

11' ignjcnc grude, ki o hkrati tudi morfolo; k•, zgradbo (na primer Tdgla, ski masiv). Uporahlja 
111ark,mtne. 11azcn tega pa se uporablja ta izraz pa se izraz zlasti v makror,eliefne m pomenu. za 
tudi , mnogo s.idem pomenu in e go,·o ri t) cel sistem grud (na primer Rodopski ma iv. Bo-
kontinenta lni grudi, narinjeni g rudi. urarnani dopska masa , Oeska gmo ta). pa trudi v pomc1111 
grudi, gorski grudi itd .. pa bodi kot te ktonski ali ščita (na pr.in1er fen oskanc.lijski masi v). Uporablj a 
t'rozijski t,·orbi. S t,em pa se pn-otni pomen iz- pa se tudi mnogo Širje, v pomenu mase oziroma 
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tvarine 11,plo_h, na primer masiv karavank, maslv 
Velike J>!a.nine itd. 

Izraz 'spričo tako široke uporabe pravzapraY 
vedno bolj izgublja pomen termina. Zato bi bilo 
treba 09!10WU izraz dopohriti in ga za posamezne 
pomene dil'ierencirati. Tako bi ina primer oprede
ljevali razkrita jedra kontinentalnih plošč kot 
kratog~111 e ( kointi111e111talne ) masive , 
grudasta gorovja oz:irom.a ustrezne tipe posa
meznih grud pa kot go 1· s k e m .asi ve. Medsem 
ko gorski masiv v pomenu gorsk,ega sklopa ne 
ustreza in hi ga kazalo opustiti. 

GRUDASTO GOROVJE je z dit\erencit.aninu 
, ertikalnimi premiki dvignjceno ozemlje, pri če
mer so nastali prelomi, posamezni deli med injimi 
- jmenovani grude - pa so potisnjeni različno 
, isok,o. \' genezi grnclastiega gor-0,-ja prevladujejo 
tuN!j v,ertikalna premikanja. ki pa so v posa
meznih delih različno intenzivna. Zato inastanejo 
fleksure in pre lomi, s tem pa grude. ki so glede 
nu medsebojni položaj dvignjene oziroma 11grez
njCil1e (absolutno ali rdatimo). 

\' tem smo si edini. Razlike , pojmonmj11 
/šl'llilllllteg.a goro vja pa na~tanejo pri posameznih 
strukturno-mo1·fo!o; k:ih tipih goNnja. Zakoreni
njeno je ornmr.d: naziranje. da nastane grudasto 
goI"-Ovje zgolj iz razlomljenih ploš[,, to 11ej h . delov 
cpirogene6lkih con z voclora\'J1{J udložcnimi skla
Ji. Ta tip grudastega gorovju je nedrnmno uwj
bolj tip-icen, ni pa ,edini. Grudasta gorovja se 
i-azvijajo ~1amreč tudi iz orogeuetskih i·-011. JW 
JHl\'adj i?. ~1ag;uhane a fo izra,·nane podlage ali pu 
.iz samih osnov starih 1naguh1mih uorovij. 

Iz teh razlifoih ~1otr.anjih struktur ra:.domljc
nega ozemlja se raz"ijejo različ.ni tipi grudastih 
gorovij. V gla, nem zato, ker prjhaja pri razlam
ljanju ozemlja primarna dinamika in pri.mama 
struktura ter primama razporejenost petrogrnf
tlkih prog zelo različno do veljave. 

Vcas:ih je J1agubana osno\'a razlomljena v gru
de. ne da bi pri tem oži,·ela S\'Ojstva prin1amc 
zgradbe :in 111jelle tektonike. Ozemlje dobi zatv 
pon,em 111ovo strukt11ro, ki je t.nkorek-0č .,cepljenc1„ 
na nagubano OSJ10, o. Lahko pa pri razlamljru1ju 
zno\'a ožh-i primarna zgradba in je t.ako nastalo 
grudasto gorovje prep1eteno s Šle\'ih1imi p<>teza
mi nagubanosti, kur se na zunaj pokaže v delni 
slemenski izoblik<"'anosti gorovja. Tam pa, kjer 
nastanejo grudasta goro,-ja iz osno,· nagubanih 
gorovij pm1aja prvolllla uagubanost ponovno d<l 
izraza, toda ne toliko zaradi ,oživljene tektonike 
lemvieč bolj zaradi petrografske razporeditve, ki 
je posledica nag,ubanosti skladov. Gre torej za 
bolj ali manj pasivno ruveljavljanje (petrografskih) 
učinkov prvotne nagub8inosti. Odt-0d tudi razlike 
med s~ednjeevropskimi goro"ji ter med Uralom, 
A ppalaehi, Avstralsko K.ordiljero itd. 

Med grudastimi gorovji so tore j razlike pred
, iiem zaradi striuktume diediščine ozemlja, iz ka
tex,ega se razvijajo, oziroma zaradi različnega 
prepletanja stare in nove strukture, stare in nove 
tektonske di,namike. Razen tega pa so, kot vemo. 
v bish"itl številni nagubani orogeni, kombinacija 

tange.ndonalnih in vertikalnih premikov, guh.!lnJa 
in dviganja. Tako tudi v 111.8.gubanih gorovjih sle
di gubanju po navadi zelo intenzivno dviganje, 
kar daje 1118gubanim conam šele pravi orografski 
značaj. 

Za te posamc1il1JC tipe grudastih o zit--0Jru1 nagu
bano-grudastih gorovij nimamo ustre znih' ter
minov, še .manj pa potrehne enotnosti izrazo,·. 
Tista grudasta gorovja, ki so nastala iz plošč, 
oznal-ujejo nekateri kot p r .a v a grudasta go
r o v j a, medtem ko gorovja iz 111agubanih osnov 
opredeljuj,ejo bodisi kot masi ve, grudasta 
gor o vja, st.ara lll11lguha111a gorovja ali 
reg ,e n ,et"ir.aua gorovja. 

.Najv-eč m~jas:nosti je rorej tam, kjer je bilo 
ozemlje Jrnjprej podvrženo gubanju, pa potem 
r11zlamljm1ju. T.ako označujejo Appal.ache eni kot 
grudasto gorovje, drugi kot staro nagubamo ozi
roma staro slemensko gorovje, tretji ko t regene
rirano gorovje ozfooma kot apalaški tip gorovja. 

AGUBA O GORO V JE SLEME 1SKO 
GOROVJE. - Pr1•i izraz je gie.netiana o2'Jllaka 
gorovja, pri čemer imamo navadno v mislih tudi 
ustrezno morfološko izobliko vanost, ki- ll18stane 
pri gubanju. Izraza bi bila potemtakem sinonima 
ii1 tako ju 111ajvečkrat tudj uporabljajo. 'I'oda pod -
1'-rtati je treba, da to 111i vselej t-00110. Medtem ko 
su mlada nag,ubana gorovja sicer re s turu sle
n1en~ku. imajo stara naguba1rn gorovja lihko gru
fl.asti značaj , ki je r ezultat kasnejše preobrazbe, 
ali pa jrnajo k<1mbi.nira;no griudasto-slemensko 
izoblikonmost. 

Potemtak,em gr,e za izraza d,·eh 1·azliMih ka
tegorij ,oro~rafske klasifikacije, re kli hi 7,a dva 
različna vidika istih pojavov, Prvi je genetični , 
struktunni i:n zato predvsem geološki, drugi pa je 
morfološki in je bodisi strukt"J11110-morfološki .ali 
zgolj morfološki. Zato izra1.a tudi 111e morieta hiti 
sino.nima. 

fta7,en tega oesto pozabljamo. da vseLujejo tudi 
naguLana goro,ja elemente grudaste strukttu·e, 
~1astale s ka!!Jl,ejšim:i. navadno pra\' krepkimi ver
tikalnimi premiki. Se bolj izr.azit,o je to pri k-0m 
hinfranih tipih goro,·ij. ki so bila najprej mgu
bana in ura\'mma. te1· kasneje razlomljena. 

Tudi za te in druge tipe nagubanih oziroma 
slemenskih gorovij nimamo tustnezn:ih oziroma do
,·olj prečiščenih izrawv. Tako srečujemo termine: 
slemensko gorovje, ,·erimo go rov je, slemensko 
gor•o\'je z grudastim značajem, staro slemensko 
gorovje, 1iege.nerirano gorovje itd. 

Kot smo spoznali je obravuavru1a terminol,0-
?ika problematika spro:rena predvsem zato, ker 
gr~ pri tieh pojavih Z?y struktume_ ~l~eline _ob_like, 
pr1 oemer se 111eupranoeno zamenJUJeJ0 poJmI oz. 
izrazi treh povsem različnih kategorij: strukturne, 
struktumo-morfološke in morfol<>ške. 

Razen tega pri vseh teh izrazih opazujemo 
tendenco, da se struktumo-morfološki izrazi upo
rabljajo zgolj v morfološkem pomenu, mrej 7,a 

reliefne forme, ki ustrezajo tem pojavom le po 
7lu:wmji oblikovanosti, 111e pa tudi po notranj1 
zgradbi. 



DROB!'!B 
PROIZVODNJA KORUZE V JUGOSLAVIJI 

!\led najpomembnejsimi poljedelskimi kulturami v nas1 
de:ieli je vsekako;· koruu. Po proizrndnji smo bili 1961. 
leta peli na sve tu (za ZOA, SSSR, Brazilijo in Rom'.lnijo) 
ter tretji v Evropi. Zu gojenje koruze so pri nas pred,•scm 
ugodni klimau,ki in pedološki pogoji. Poleg tega ve lja 
koruza za rentabilno ln1lturo, ki je mnogoetransko uporabna 
surovina v industriji, da ne omenjamo posebej njenih 
prehrambenih in krmilniJ1 halitet 

Proi-,;vodnja koruze je v letih po ,·ojni precej č.tsa 

zaostaja la za predvojnim pridelkom. Sele v zadnjih letih 
se je ta močno poYečala , tako, da smo postali njen najmoč 

nejši evropski jzvoznik. \'e ndar je značilno močno kolebanje 
proizvodnje, ki je največkrat posleclica klimatskih vplivo, 
(od 147,000 v~ onov le ta 1952, ko je bila suša do rc 
kor<l.ne proizvodnje le ta 1959 - 667.000 vagonov). Koruzna 
polja uivzemajo okoli 320;0 vse orne zemlje v SFRJ, v 
primerjavi z žiorimi kulturami pa povprečno 450/o njivskih 
površin. S koruzo j e največ obdelane zemlje v Srbiji ozi
roma v Voj,·odini - 580/o, s ledi Hrrntska z 20 do 220,0 
s koru7,0 posejanih povririn, nato pa Bosna in Hercego\'ina 
s 150/o, medtem ko je udelezba ostalih republik neznatna. 
Podobno je s tanje tudi v produkciji, ko je na primer lcw 
1962 od celotne proi;r.vodnje 527 tisoč vagonov Srbiju 
prispevala 338 tisoč vagonov, od tega Vojvodina 212 tisoč 

,·agonov, Hnatska 129, Bosna in Hercego,·ina 39, Slove
nija 11, ~lakedoniju 8 in Crna gora 2 tisoč , ,agono, . 
70 o;o koruze pridelajo individualna gospodarstrn, ostalo pa 
odpade n a družbeni sektor. 

Površine za.sejane s koruzo so se v po,·ojnil1 letih le 
malenkostno povečale. Dvig proizvodnje se namreč prič:11-

kuje predvsem od telmizacije in kemizacije kmetijstrn trr 
od dobrega semena. Nuj,·eč/ napredek pa se obeta v z,·ez<i 
z uvedbo hibridne ko ruze, ki pa ,..anjo zaradi različnih 

krajevnih pogojev šele izbirajo semena. 
Jugoslovani pojemo okrog 120/o koruznega pridelka 

(1960), največ - 50 do 700/o - pa se je porabi za žirnl
sko krmo. Oba podatka ponazarjata klasičen način potrošnje 
koruze v prehrambene in krmne namene. S sodobnim 
prede lovanjem koruze v rnznc prehrambene izdelke pa se 
luhko njena potrošnja celo poveča, medtem ko se ·nasprotno 
pričakuje upndanje potrošnje koruze kot krmila z u, aja
njcm raznih sodobnih živinskili krmil. Industrija škroba in 
špirita pora bita le tno le 2,20/o pride lka. Na izvoz oclpaclc 
precejšen de l, saj ta predstavlja 100/o vsega S\'etovncga 
prometa s koruzo. 

Zaradi ugodnih pogojev zn rast, precejšnjega povprn
ševanjn nn tržišču in možnosti za intenzifikacijo proiz,<od
nje se bo proizvodnja konize še stopnjevala. 

PROIZVODNJA li'i POTROšNJA UMETNIH G 'OJIL 
V JliGOSLA VIJ f 

V zadnjih letih se skuša proizvodnjo ume tnih gnojil 
močno povečati. Proiz,odnja in potrošnja umetnih gnojil 
sla se v primerjavi s pred,·ojnim obdobjem (1939) sice1· 
zelo povečali, proiz\'odnja za 15-krat, potrošnja pa kar za 
37-kra t, toda za sodobno kmetijs tvo še vedno ne dovolj. 
Po vojni so bile vložene ,·e like investicije v industrijsko 

NOVltE 
objekte za proizvodnjo umetnih gnojil, ki predstavljajo 
ponekod glavni, drugod pa stranski proizvod. Pred ,·ojno 
nismo imeli nobene tovarne, ki bi bila izrazito usmerjena v 
takšno proiZ\·odnjo, danes pu so to 7--orka v Subotici, 
kemična industrija v Pančevu, tovarna superfosfnta v Prn
hont in posebni obrati koksarne ,. b1kavcu. Poleg teh je 
še cela n sta kemičniJ1 to\'Orn in elektrokemičnih ter me
talurških obratov, ki se ukvarjajo s proiZ\"odnjo raznih vrst 
umetnih gnojil. Doma proiz,•ajamo le fosfatna in dušična 
gnojila, ker imamo zanje clo,·olj domacih surovin oziroma 
je treba le nekatere komponente uvnžnti . Nobenih poiojc, 
pa nimamo za proiz,·o<lnjo k,dijc·, ih gnojil, ki jih je treba 
-,;ato v celoti uvažati . 

ProiZ\·odnjn ume tnih gnojil je po \Ojni izredno hitr·,, 
rasla vzporedno z rekon~trnkdjami in no,·ogradnjami: 

Dušična gnojila ~' osratna gnojila Ostala gnojilu 

ton ton ton 

1939 43.317 27.755 1.698 

19-16 12.430 30.653 3.781 

1957 45.19 1 :! l :j.807 131.966 

1961 47.862 -11 2.512 277.206 

Predvide, njo. cu1 bodo z !(radnjo kapacite t in z Jia

daljnjimi rekonstrukcijami u1 proiz,<odnjo fosfatniJ1 gnojil 
že leta 1966 pokrit<l ,<se potrebe po tej vrsti umetnih gno
jil, medtem ko bo treba dušicna gnojila še naprej urnžati. 
Leta 1961 je bilo v produkciji ozirom'a v gradnji za 223:! 
tisoč ton industrijskih kapacitet, ki bodo dajale takšno 
proiz,·odnjo leta 1966. ~1ed naj,·ecjimi objekti. ki so ,. 
gradnji, j,· to,·arna supe rfosCala , Ko110,·ski Mitro,iri. z 
letno proiz\'oclnjo okoli 250.000 t-On. 

Leta 1961 je domača industrija l1metnili gnojil krila 
še Yedno le -¼0 o,o potrošnje. Tega leta je narasla na preko 
milijon ton. Na en hektor obde lanih površin je Inko od
padlo 110 kg nmetnih gnojil. Prcd\'ideva se, da se bo 
potrošnja do leta 1966 povečala na 3 milijone ton ali na 
300 kg/ha, s čimer bi se mocno približali deželam z 
razvitejšim kmctijsh·om. Potrošnja ume tnili gnojil je izra
zito ~ wnska, zato de lo pomanjkanje skladiščnega prostora 
ob vedno Yečji proiz,·odnji in potrošnji precejšnje težave. 
Tudi rešitev te h problemov bo pripomogla k enakome rnejši 
in .J>ravočasnejii uporabi umetnih gnojil, ki je odcn od 
pogojeY za uspehe ,. sodobnem kmeto,·anju. 

LETA 1965 V JUGO LAVJJI ~E BO VE(: ~L\LARIJE 

Prihodnje leto nuj bi bila zaključena obsežna akcijn, 
ki se je pri nas začela leta 1958, ko je bil med Jugoslavijo 
in Svetovno zdravstYeno organizacijo sklenjen sporazum o 
materialni in tehnični pomoči pri zatiranju malarije , Takrat 
so v državi zabeležili še 1208 primerov malaričnih bolni
kov in je ta bolezen \'elJala za endemično v nekat.erili 
področjili Makedonije in Kosme ta. Posamezni primeri so 
tudi v drugih delili države, razen v Sloveniji. 

Program predvide,·a razkuževanje z diditijem v vseh 
naseljili endemičnih področij te r vseh naselij do 900 m 



nadtooralce vWne v okrajih: Niš, Negotin, Kraljevo, Vranje, 
Leskovac ter v Panoevačkem ritu; v Crni gori okrog Ska
darskega jezera, vzdolž Bojane in ob spodnjem toku Zete, 
v Bosni in Hercegovini pa ,. občii1i Ugljevik (Brčko). 

Ustrezna ra:r.iskovanja in odkrivanje bolezni, so ie v Dal
maci3i in v Hrrntskem pl"imorju, ob spodnji Neretvi. 
ponekod v Posa~ini in v okrajih Banja luka ter Brčko. V 
boju proti malariji uporabljajo še druge metode in sicer 
pasivno kontrolo, maso, no hemoprofilakso ali preventivno 
ui.i'vanje antimalarit"nih zdra, il v področjih, kjer gojijo 
sviloprejko. In koni·no radikalno zdra, ljenje obolelih ter 
parazitonoscev. Tubelu 11am najlepše prikazuje kakšen mpch 
je imela ta organiziruna ukciju: 

Gibanje šte,·ila mal11ričnih bolniko,· po področjih 

od 19:m do 1962 

1958 1939 1960 1961 

Jugoslavija skupno 1208 7 10 256 57 

Srbija z Vojvodjno 47 26 12 5 

Kosmet 352 40 H 3 

~fakedonija 773 568 220 40 

Bosna in I-lercego, i, a 24 66 3 o 
Crna gora 3 3 o 
Hrvatska j 7 8 

1952 

3:3 

4 

24 

1 

o 
3 

Zanimiv je primer majhne epidemije malui-ije , , a,i 
Ugljevik, ki jo je JlO' zroi·il nek domačin po povratku iz 
Makedonije, kjer je s lužil ,·ojaški rok. Ta je bila vzrok za 
porast šte, ila m11l11rii·nih holniko, , BiH letu 1959. 

J. K. 

D.\.\SKO 1\ \IETl,JST\'0 

Nu samo Dansko odpndt· k 0.07 odstotku celotne ze
meljske površillc in le 0.17 odstotka s,·cto\'llega prebhal
stvu, obenem pu kur 1.2.j odblotka n1ed1111rodne trgovine, 
preračunane na , re,lno~I , ki odpadti na posnmeznikn. Le 
malo ddav ima tolik~no zunanjo tr~o, ino. 

Ena izmed zna,·ilnosti dan~kegu gospodarstva. ki omo
goča tako trgo, ino, je kmetijs l\ o, ki intenzivno in smotrno 
izkorišča obdelo, alno ze111lj11. Todn to k,netijstvo se mora 
znova in zno, 11 p,;Jn~ujati, če hoče, da obdrži svojo vlogo 
in S\"Oj pomen. Tako terja na primer nagla urbanizacijo 
vedno več najboljše zc·mlje ,,a naselj a, prometne poti, za 
industrijske m1pru, c itd. Zulo se je v zadnjih 20. letih 
obdelovalna pa, rsinu Danske zmanjša la za 150.000 ha ali 
dnevno za 20 ha. Ker obsegajo danske kmedje v 1)()vprečku 
15,2 ha, pomeni lo. da zgubi Danska dnevno več kot eno 
kmetijo! 

Zato skušajo uspo,obiti nove površine za obdelavo, pa 
čeprav so manj prikladne. V tem so deloma tudi uspeli, 
saj so v zadnjem času pridobili na la način 20.000 ha. Na 
i;evernem Ju llandu se že uspefao bore z colsko erozijo. 
Upoiltevati pa je treba, da so tu na no"o pridobljena zem
ljišča s labšu kol opuščena in terjajo zato ,diko sredstev 
za ureditey in melioracijo. 

Danska soili ned,omno med najbolj obdelane pokra
pne na svetu, saj odpade na obdelovalno zemljo kar 890,0 
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celotne kmetljeke površine, delež le-te po zna,ša 65 ~'o 
celotne površine Danske. Gozd zavzema le še 8 0;0 površine. 
Celotni gospodarski razYOj države je usmerjen tako, da bo 
dežela kmalu brez „prirodne pokrajine", kajti vsa mof
,iTja, barja, s ipinska tla itd. bodo kmalu odstranjena. 

Toda podčrtati moramo, da celolna agrarna proiz,·od
nja Danske vseeno narašča, čeprav se manjša obseg obde
lovalne površine in čeprav stalno nazaduje število zaposlenih 
v kmetijstvu. Nazadomnje v kmetijslrn zaposlenih ljudi gre 
no račun velikih JlOSCsLc,•, ki se ,·edno bolj mehanizirnjo. 

Navzlic zmanjše, anju kmetijske površine in kljub te
mu, da mora kmetijstvo ()()segati nn ,·edno s labše tla , so 
po,1>rečni donosi ,·edno ,·ečji. In to zaradi boljše izbire 
kulturnih rnstlin in pasem. za rudi , edno , ečje uporab,: 
umetnih gnojil in najrazličnejših kemičnih zaščitnih sredstev 
ter zaradi \ClUlO bolj izpopolnjenih agrotehničnih ukrepov. 

K vedno ,ci-jim uspe hom danske~a kmetijstrn pripo
more tudj Yedno tesnejše in ,·edno doslednejše i7.koriščnnje 
izsledkov Šle) ilnih znanst, e no-raziskovalnih središč, ki so 
,motrno specinHzirana in smiselno pornzdeljcna po pos11-
meznih agrarnih področjih. 

KMETIJSTVO TU ·rzrJE 

Skoraj tri četrtine tunizijskega p1-ebivalstva se ukvarja 
s kmetijstvom oziroma ribolo,·om. Več kot polovica obde
lovnlne llOvršine (530/o) je bilo še let.a 1957 znsrjnne z 
žitom. Zi tni pridelek daje 3O0,'o kmetijskih dohodkov. 
Večina pridelka ustvarja sevemi primorski pas. Nndaljnjih 
150•0 kmetijskih dohodkov dajo olive in lo iz več kol 30 
milijono,• dreves. Glama področja so okoli Saheln, S[a:rn in 
scveron:hoclnega Tella. Tunizija je po proizrndnji olivnega 
olja na četrtem mestu na svetu in eden glavnih izvoznikov. 
Velik pomen· ima tudi vinogradništvo, suj so leta 1938 
proizvedli 1.800.000 hl vina (Jugoslavija 4,600.000 hi). Vctina 
, ino;:rndov se razprostira v severnem primorju. 

Za kmetijstvo je velika ovira llOmanjkanje vode ozi
roma spremenljiva množina in nezanesljivost padavin od 
leta do leta. To rešujejo z gradnjo jezov in namaknl,rih 
naprav. S tem 1>0,·cčujejo tudi obdelovalno po,•ršiiio in 
1>0segajo hkrati tudi v vedno bolj sušna notranja področja. 
Količina padavin pojema od Visokega Tella (1500 mm) do 
obrežnih predelov (400 do 600 mm) oziroma do notranjih, 
južnih področij (100 do 200 mm). 

Posebna panoga kmetijstva je še živinorejo, ki daje 
260,0 kmetijskih dohodkov. V glavnem j e namenjena domači 

uporabi in prevladuje rejo drobnice. V stepnih predelil, je 
še Yedno živa transimansa v povezavi s Tellom, se pa 
\'edno bolj opušča zaradi postopnega kultiviranja nekdanjih 
pašnih predelov Tella. 

V plitvem zalivu Gabes je najpomembnejše področje 

ribolova v vsej severni Afriki. Od njega živi ·14.000 tuni
zijskih družit,. V letu 1958 so nulovili 15.200 ton rib 
(Jugoslavija 18.800 ton). 

BENGALSKO NlžAVJE 

To raZ&CŽ.no niuivje, _ ki se razprostira ob Gangesu i1i 
llrahmaputri, je razdeljeno med dve drža,i. Večji del za
močvirjenega sveta Bengalije, ki prehaja v gričevnat s,et 
gorovj a Khasi in proti jugovzhodu v Lushni (1230 m), pri
pada Vzhodnemu PakistlUIU, 



Vzhodnopaldat.anaka Bengalija je i oocla 11grarno pod
ročje in brez rudnega bogastva. Prirodni pogoji so za 
kmetijstvo zelo ugodni. 640/o zemlje je obdelane, od tega 
zavzemata riž in juta 8O0/o. Gozd pokriva le 9,70/o pokra
jine. Zemljiška posest je razdrobljena, posamezne kmetije 
imajo povprečno 1 ha, redkeje 3 ha površine. Svoje delo 
opravljajo s stoletnipti izkuinjami, toda z Jlajbolj primi
ti'Vni.mi metodami. Večina pridelka služi za domačo u porabo, 
tako tudi riž, ki je glavna rastlina tega nižavja. Poz1111jo 
300 različnih nst riž.a in ga ponekod žanje jo 3 krat l " 

letu (pomladi, jeseni, pozimi). Zelo pemembna je juta, ki 
se je začela ;;viti že od leta 1891 dalje. To je 3- 5 m 
,-isoka rastlina, rn-0čno podobna trstiki in se predeluje po
dobno kot l1u1. Po novi dr:r.arni ureditvi iz,·ozijo , ečit11• 

pridelka, v Vzhodnem PaJcjstanu je namreč ostalo le 11 
tekstilnih tovarn. Dežela še ni izkoristi la YSCh priroclnih 
pogojev, velfke možnosti so zlasti za pridobhnnje hid.-o
električne ener1,oijc. Prav gotovo bo socialna preobrazba te 
popolnoma agrarne p-0hujinc v okdru Pukistunu terjala 
,·eHko časa, sredste,· in naporo,·. 

V Zahodni Ue ngaHji. ki pripada Indijski repuhliki, se 
prirodne razme re 1:iisn-eno na sp remene. Gozd J>Okrint le 
3,30/o vseh tal , kmetijst\'O J>d izkorišča 570/o ponMinc; ro
dovitnost je nekoUko mroijša, ,·e liko je moČ\'irnatih t11 I. 
Večina kmetov živi " naseljih. grajenih iz trstičju in hlntu. 
Ymes pa so tudi ope~ne hiše. Ko nastopi deževje, postanejo 
le vasi majhni otoi·ki, med katerimi se opravlja prom<'l le 
s čolni . V te poplavljene površine sade določene vrste ri1.11 
Podoba pokrajh1c ee zoradi prestavljanja rečnih rokarn, 
nenehne menja. Ganges prinese letno 360.6 milijonov ton 
naplavin pri povprečnem pretoku 13.000 ms na 6Ckundo. 

V vsej Bengaliji je naseljenost zelo velika, .povprečno 
500 ljudi na km3• Tolikšna gostota je le ie v agrarni!, 
področjih Jevc .in Kiuij~kc. Po razd<·litd. Bengalije je o tale 
večina t.ekstilnih to, urn v Zahodni Rengaliji (101 to,·arna), 
,·endar brez juLc. Zato močno Šit·ijo 1O,·rstne nasade se,·eda 
na škoclo riŽCY.ih polj. \' zadnjem l'n•u pa slniiiajo J>O\'t'Čati 

obdeloYalno površrno in so f,e zol'cli z obsežnimi deli pri 
.,Dnmodar - dolinskem projektu" po ameriškem vzgledu 
v doliui Tennessee. S tem ho<lo pridobili tud.i precej clek
troenergije zn nadaljnji razvoj industrije. ki se ho op.-la 
na lastno rudno hogast,·o. 

V Bengaliji se raz rašfn tudi t..:alkuui. nnjH:l'je 111e8to 
Imlije. Leži ob H11glij11. kjer je manjše vodno kolebnnj<
kot no glan,em roku,·u Gan~c$u, ki znrndi tcira ,.; primcn·n 
,.,. plo,•bo. \lesoo Id i 130 km , nolranjosti, podobno ko1 
Hamburg. Nastalo je ok<>li leto I i OO. ko so Anilczi uredi li 
Fort William pri ribii<ki "'si Knlikata (od tod ime Kalku ta\. 
7.e 1800. leta je štelo mesto 200.000 prebi\'ake,·. danes 
pa 4.6 milijonov. Kalku1,1 jl' ,·c liko bančuo in [inan,·1111 
srcdisfr Indije. Ra7.en Rombnyu im11 največji ll"f!(" ski pro
met (1951. leta 7.5 milijono,· ton in 1959. leta 12.3 milijo
nov ton). lma največjo unh erw (115.000 štuclcnto, ). ki jr 
bila zgrajena 1857. letn. ' alk11L11 je ludi močno industrijsko 
sred išče, ki se ~u rovi11sko opira 1111 blifoji Chotn Nairpur. 
kjer je premog. fo tew,·a. b11krov11 in m11nir1t11O, n rudn . 
Jugovzgoclno od Kalkute se je raz, ilo industrijsko srcdF,;:e 
Ho"rnh. 

V ,lolini Damodnr JHI nastaja drngo, novo mctalur~ko 
sreclišfr oh tamkajšnjih ležiiil'ih pr1' mo;;a (69o'o intlijskt:
proi1.,·o<lnje). Tretje industrijsko pod roč je. ki predeluj•· ;.ll j 
in tobak. je v Dardžilingu in Džalpaig11rij11. M. It 

DRUŠTVENE NOVICE 
ZBORO\'AN.IE SLOVEi'iSKlH GEOCRAJ'OV 

Zboro.-anje slonnskiJ1 !!Cografo,· bo od 7. do 9. maja 
" Velenju. P n ·i in drugi chrn so na SJ)()redu referati in 
ogled Velenja, 1..-ctji ,lan pa bo ekskurzija v Spodnjo Sa
vinjsko dolino lrr 1111 Kozjansko. Proirram rdcrato,· je 
pripravljen ,. pni n sti ZII J>Otrehc ui·ite ljt•v ;rro;.1rafijc 1111 
srednjih in ofno,·nih eoluh. Zhoro,·anju bo 11rikljucc11 tudi 
občni zbor GeograCl!kega društva Slo,enijt. nn katerem 
boclo sprejete spremembe društ,·enih J>ra, il , ki jih pripr,I\ -
lja posebna komisija. Podrobnejša olwestiln boclo obja\'ljena 
,. Biltenu GOS. Stroški zu udeležbo na zboronmju (hrana, 
stanovanje, prc,·oz) bodo znaša Ji pred,·idom:a 6 do 8 ti"<I<" 
clinarjeY. Prijave pošljite <lo 15. marca l!.164 na Oclcle)d. 
za geografijo FF, Ljublj1rn11. Askerčeva 12. p. p. 580, taj
niku Go s: ali na telefon 22-121. intrrno 241. Tam clohitr 
tudi vse ostale informacije. 

Referati, ki bodo prebrani na zborovanju, bodo ,,bj," -
)jeni v Googi-abkem obzorniku 1964, št. 2. 

Od 23. do 26. septembra letos bo " Zagrebu VIL kon
gres geografov Jugoslavije. V naslednjih dneh, to je od 
27. do 30. septembra, pa JC na programu ekskurzija. Geo
grafl!ko društ,·o Slo,·en ije bo zastopalo 44 de lrgato,·, ki 1m 
se ni.so določeni. a programu kougresn 80 samo plenarni 
sestanki, kjer botlo referati prvi dan obrnn,nYali proble
matiko nezadostno raz,·itih poclrocij SFRJ. dru1:,oi , t11111 
problematiko našein primorja, tretji <lun procese urbnni
:incije in načelne probleme geografije ter četrti dan pro-

blc.mnliko pouku geografije ,. ;,olnh. Geografsko drust,o 
HrYutskc, ki jo organizator kongresa. pripra,·lja d, e vzpo• 
1·r-clni ekskurziji: e no v subp11no11ski rol, Hrn,tskc. drugo 
pn p1·cko Korclunn in Like Y )lrimo,·jr. St ro~ki za 11.Jr lrl:lw 
IHI kon,rn·sn šr niso znani. 

V leto;11jcm juliju ho ,. l,011clon11 tudi mNlnarrulni 
J!COj!;af5ki kon,rr.-s. lk lt'J!acija SGl>.I ho ohnc" ila prrtlto;: 
o n~lano,it- i komisij!" u., 1111i·r lno problcmntiko i;eografijr 
in pr('clla,rala 11,L11no, itr, ko111i~ij•· za )'r1J11i·r, nnj,· 11..rn,.
, itih de~el. 

Odbor GDS ,,, S('ijl11j11 !'<'dno , :<11 k 111,-1,('c, 1..j•-r razpra,·ljn 
o lekoi·ih ,,,rnšanjih, prcdvS(' m o zl,oro,anjn ,. \ 'rlcnj11 . o 
kongrcs11 , Znirrrlrn. 1-c~nj!' prohlcme okro;: g"ogrnf~k••;:a 
lisk11 ·,11 Inko 1rnprrj. 

Lj11blja11~k11 podrnzn.irn (;))S orguuizir:i ol, ,'·rlrlkih 
prc<lo\ 1rnj a in jih objavlj11 i, I i dnn ,. Orlu. .!1111 l'rrj in 
ni, čr-trt kih p11 v radijskih ol,-r~ti lih po porori lih ob 1;;. uri. 

O novih geografskih publikudjnh ter o \'Seh nktualnih 
;eogrufekih no, i,·ah olH·rsi·a c;os s, oje cl11111· prrko Biltena. 
'Mlednja iitcvHka (3) bo iziilu ,, pn·i polovici marca. 

Hazpošiljajo jih preko pros,1-1110-pedugo•kih 1.1wodov in 
preko odboro,· 1,01lružnfr. Clmw. ki ;;11 ne clobiv11jo. pro
simo, do se obrnejo na Lj11hlja11sko podr11;.11ico GDS. ml 
delek za geografijo FF. 

Zaradi t'cclnega , od~nja ,., idcnce prosimo ,s1· i·l11111·. 
posebno p11 11aročni kc l :eo~rofskcgo obzornika. da JHII' n
časno sporoc·n jo Ysoko spn:mrmbo nnslo,·a 111j11išl\ u GOS. 

J~. K. 


