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Kod dizali¢ginih kolica sa ¢ekrcima, kako
ona za vazdus$ne Zeleznice sa elektriénim po-
gonom dolaze u pitanje, potrebno je u opéte
sedam provodnika, ako voZnja, dizanje i spu-
stanje treba da se elektricki izvrduju. Ali ovim
se cesto oteZava primena skretnica u vuéi na
takvim Zeleznicama $ta vise mnogo puta se i
onemoguéava. Osim toga pri¢injavaju ovih
sedam provodnika sasvim znacanje, troskove
kako u nabavei tako i u odrZavanju.

Svrha ovog pronalaska je ta, da se broj
provodnika kod vagona vazdusnih sa éekr-
cima i elektritnim pogonom svede na naj-
maju meru, i tona dvaslobodna provodnika,
ako se sina iskoristi kao povratni provodnik,
i dalje da se regulacija elektricnog dovodjenja
struje koja spvada u duZnost radnika kome
je poverena posluga, odvoji od regulacije me-
hani¢kih pokreta, koje vagon koji putuje bez
vodje ima da izvrsi, tako da prva biva rukom
od naprave za stavljanje u pokret, monti-
rane sa stalnim mestom, na ma kojoj tacki
strujinog dovoda, dok poslednja (regulacija)
biva strujinim impulsom datim sa ovom na-
pravom u magnetom spreZznom mehanizmu
namestenom na vagonu koji putuje bez vodje.
S druge strane treba da se da i moguénost
da se, od prilike upotrebom naprava za stav-
ljanje u pokret koje se mogu nositi ili inace

pokretati i koje se sa provodnikom spajaju
kontaktima za prikopéavanje, postigne isto
dejstvo sa tadaka koje se proizvoljno mogu
birati u vuéi vazdudne Zeleznice sa elektiénim
pogonom. Tada je samo potrebuo. na ovim
mestima. sa kojih treba posti¢i Zeljezno dej-
stvo, namesliti odgovarajuée kontakte za pri-
kopcéavanje. Jedan od ovih slobodnih pro-
vodnika sluzi kao radni provodnik, drugi kao
sprezni motora biva valjkastim komutatorom,
koji se okreée pomocéu zupcaste kuke jednim
elektromagnetom i uzima svoju struju iz sprez-
nog provodnika.

Na crtezu pokazuje sl. 1 Sematiénu pred-
stavu kolica sa ¢éekrkom, sl. 2 spreznu Semu.
Vagon juri po voznoj §imi A—A, snabdeven
je voznim motorom B, ¢ekrkovim motorom
C, komutatorom za upravljanje D, spreznim
magnetom E, magnetom za kocéenje F, kraj-
njim prekidaéem G, trolom (koduktorom) H
za radni provodnik M, trolom J za spreZni
provodnik N i mehanickim ¢ekrkom K. Po-
strojenje provodnika sastoji se iz dovodnog
provoduika L—L, radnog provodnika M—M
i spreznog provodnika N —N. Provodnik N—N
nalazi se samo onca, gde treba da se tovari
odnosno rastovaruje. Trola J nailazi, dakle
na mestu tovarenja na sprezni provodnik i
napudta ga opet, posto je napustila mesto



tovarenja. Trola H je uvek u kontaktu sa
radnim provodnikom M —M.

Na mestima tovarenja, je jedan komad
radnog provodnika izolovan od ostalog pro-
vodnika pruginim izolatorima O—O. Ovoj
pruzi O—0 radnog provodnika odgovara jed-
nak uzduZni komad P—P spreZnog provod-
nika. Struja izmedju ovih dveju izolovanih
pruga O—O i P—P dolazi sada od dovodnog
provodnika preko reostata ) za stavljanje u
pokret, koji se sluZi nizom otpornih stupnjeva,
koji prikljuceni radnom provodniku M, i koji
osim toga ima kontaktnu Sinu R, koja stoji
u vezi sa spreznim provodnikom N. U &e-
matiénoj predstavi na sl. 2 je reostat pri-
kljuen provodnicima pomoéu kontakta za
uvlagenje S. Ovo ima tu svrhu, da kod vise
od dva mesta za tovarenje, koja nisu isto-
vremeno u radu, dopusti izmenu otpora i
spajanje islog na raznim mestima.

Valjkasti komutator ima niz ¢évrstih kon-
taktnih komada 1—8, koji su sa odgovara-
juéi oznadenim polovima i trolama H i J ve-
zani provodnicima. Veze pojedinih provodnih
polova uspostavijaju se rotacionim valjkom,
¢iji su komad: za kontaktno zatvaranje kola
jasno predstavijeni na sl. 2, Na vratilu sprei-
nog valjka sedi toak za kocenje T, na koji
preko kuke U utiéu spreZni magneli E. Red
spreznih poloZzaja na spreZnom valjku je tako
‘izabran, da pokreti vagona i d¢ekrka, koji
sleduju jedni za drugim. i na spreZznom valjku
sleduju jedni za drugim. Na sl. 2 predstav-
ljeni razvoj valjka vaii kao primer za po-
strojenje, u kome sc nalazi prosta transportna
pruga, sa dvema krajnjim stanicama, na ko-
jima treba da se podignu odnosno spuste
vagonski tereti koji se imaju transportirati.

Ako je natovareni vagon, dolazeci sa leve
strane, udao u desnu krajnju stanicu, onda
se nizu radovi, koji su svi time zapoceli, 8to
radnik kome je poverena posluga postrojenja
upreze i opet ispreZe napravu Q za stavljanje
u dejstvo, na ovaj nadin:

1. Spustanje tereta i istovar istog.

2, Podizanje prazne kuke,

3. Odlazak u levo ka stanici za tovarenje,

4. Spustanje prazne kuke,

5' Podizanje obesenog tereta,

6. Voznja u desno ka stanici za istovar.

Ovde se moze pretpostaviti, ili da je na
stanici x za istovar i na stanici za utovar
namestena po jedna narodita naprava (Q za
stavljanje u pokret ili da se jedna i isia na-
prava jednom upolrebi na mestu za utovar,

drugi put na mestu za istovar. Ako se prate
pojedini radovi na spreznoj Semi, onda izlazi :

Vagon je naidao, pretpostavimo u voZnji
na desno, na prugu O-— O koja je bez struje
i tamo se zaustavio. Posto radnik, kome je
poverena posluga postrojenja, upregne reostat
() za stavljanje u pokret, dobije najpre sprezni
magnet E. preko L—R—P—I struju i spreze
valjak D za jedan poloZaj dalje, dakle od voZnje
u desno na spustanje. Pri daljem sprezanju
reostata dobija motor za dizanje struju u
smisla spustanja, teret se spusta. Posto je
teret spusten do Zeljene visine, radnik ispreZe
reostat, pri ¢emu se teret odnosno cekrk uz
sadejstvo bremze F brzo zaustavlja. Kad je
teret skinut, radnik ponova upreZe reostat Q,
opet spreZni magnet K dobije najprije struju,
spreze valjak na dizanje kuka za vesanje te-
reta se podiZe, dok automatski krajnji pre-
kida¢ G ne stupi u dejstvo i ne ispregne
motor za dizanje C. Sada radnik najpre is
preze reostat pa ga opet upreZe. &ime se
sprezni valjak ponova pomera za jedan kon-
taktni poloZaj, dakle, vozni motor se spreze
na voznju u levo. Vagon se stavlija u pokret,
putuje ka levoj stranici za utovar, dolazi tamo
opet na prugu O—O koja je " bez struje i
zaustavlja se. Sada se ponavljaju sprezanja,
spustanja i dizanja za utovar vagona i za
ovim dolazi voZnja natovarenog vagona u
desno ka prvoj stanici.

Naizmeniéan rad vrata komutatora upravlja
se prema uslovima rada postrojenja, izabrana
prestava je iskljudivo primer mogucnosti rada.
Mesto da se spreZini magne E upreZe kon-
taktnom &inom R na reostatu, moZe on do-
biti struju i preko naroditog komutatora.

Patentni zahtev.

SpreZni rasporec za dizali¢ina kolica za
elekiriénim pogonom i sa ¢ekrcima, naznaden
time, 3to je na mestima na kojima treba da
se diZe ili spuita, odvojen po jedan naro-
¢iti drugi spreZni provodnik (N - N) od glav-
nog dovodnog provodnika struje, sa koga se
napaja magnet (E), koji pomocu zapinjaée
(T, U) pokrece valjkasti komutator (D) na-
medten na vagonu dovodjenjem pojedinih
strujenih impulsa, za koje (dovodjenje) po-
sreduje reostat (Q) namesten na proizvoljnom
mestu glavnog dovodnog provodnika i time
dovodi radnu struju od glavnog provodnika
motorima u pravcima koji odgovaraju izvo-
djenju nameravanih mehanickih pokreta,
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