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in "helikopterji* za laZje nastavljanje
naprave,
@® 10 spominskih mest,
. ® izbira modulacije PPM / SPCM;
. ® popolnoma opremljen s stikali,
2%\ @ DSC-viiénica za prikljugitey’
: za simulator letenja, /&
® vgrajen modul uéenec
® 6 krmilnih funkeij, odjt
4 proporcionalnegi

/¥ E ;
Nar. §t. 4722 za obmogjel3
Nar. &t. 4722.B za obmogjels
Nar. 8t, 4723 za ocbmocje 4

J = T

® Lahko razumljivi meniji
in Ze pripravljeni programi
"letala" in "helikopterji" za laz]

@ 8 spominskih mest,
® mozna nadgradnja_
dveh modulov §

"Nautic Multi Split",
® naprava je priprav- §
liena za uporabo
na simulatorju letenja
in vgradnjo modula
ucenec-ucitelj.
[ Nar. &. 4724 za obmotje 35 MHz

~ Nar. &t. 4724.B za obmocje 35 MHz B
_ Nar. 8t. 4725 za obmocije 40 MHz

.ﬂgovlna Mibo
Stara c. 10, 1370 Logatec
~ tel.: 01/759 01 01, faks: 01/759 01 03

e-podta: trgovina@mibomodeli.si
e-trgovina: http:f/tr_govina.mibomodeli.si
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Revija za tehnisko ustvarjalnost mladih DOVSEZEK, Kl GA BO
FEBRUAR 2008, LETNIK XLVI, CENA 2,10 € TEZKO' PONOMITIE - =0 s ,
POSTNINA PLACANA V GOTOVINI PRI POSTI 1102
i ReviioleM izdaiu"
Tehniska za;:z:::,isbloo:renue, d. d. 8 IZDELAJMO BATANO,
2 ! _B|cihdewaJsmd o do TRADICIONALNO PLOVILO
govorni ":l];;eﬂc‘l‘i:;e(;ra niK revije: SLOVENSKE OBALE
Lektoriranje: Katarina Pevnik (2. DEL) ------------ ]

Trienje oglasnega prostora:
Bernarda Zuzek
Naslov urednistva:
Lepi pot 6, 1001 Ljubliana, p. p. 541,
telefon: 01/479 02 20, 13 NOVO NA TRGU
brezplaéna stevilka: 080 17 90
faks: 01/479 02 30,
e-posta: cuden@TZS si
internet: hitp://www.TZS.si
N.,,oc—,,,%k/;/,,dde,ek, 14 TIMOV WILLYS JEEP. ..
telefon: 01/479 02 24,
e-posta: maja.mezan@TZS si
Revija izide desetkrat v Solskem letu.
Narogite jo lahko na naslov urednistva 17 JEEP CLUB LJUBLJANA
ali po telefonu.
Posamezna Stevilka stane 2,10 €,
naroénina za prvo polletie pa 10,50 €.
Transakeijski radun:

07000-0000641745 (Gorenjska Banka, 18 |IZDELAVA MAKETE
Kranj) in 02922-0012171943 z

L E?\ILB, Liubliana). MALE ZELEZNICE (6. DEL)

Celoletna naroénina za tujino znasa 42 €.
Devizni transakeijski racun pri

Novi ljubljanski banki, Ljubljana d. d.,

Trg Republike 2, 1520 Lsbljana 29 VLAKI INTER-CITY EXPRESS . . .

IBAN: S156029220012171943

Koda SWIFT: LJBASI2X i

Revijo ureja uredniski odbor:

Jernej Bdhm, Joze Cuden, Jan Lokoviek,
Matej Pavli¢, Aleksander Sekirnik, 32 NEKAJ NAPOTKOV

e ZA MESANJE BARV
Studio Luksuria, d. o. o. IN PRILAGAJANJE ODTEN KOV .

Tisk: Delo tiskarna INPO, d. o. o.
Naklada: 5.000 izvodov
Publikacijo sofinancira Javna agencija

in Milﬁgrr;(:vzciasizvsohr;vi,eizc:::os;Riﬁ sport 34 AVTOMATSK-A TOé"—NA
- Urad za znanost ter Urad za 3olstvo. POSTAJAZAGORIVO ... ......

Na podlagi zakona o davku na dodano
vrednost (Uradni list RS $t. 89/98) sodi
revijo med proizvode, za katere se
obra¢unava in plaguje davek na dodano

vrednost po stopnii 8,5 %. 39 MODEL KATAPULTA
Prispevkov, objavljenih v reviji TIM,
ni dovoljeno ponatisniti brez
pisnega dovoljenja urednistva.

Fotoarelo b e e 43 TIMOV NAGRADNI NATECA)

Willys jeep je bil preprosto in vsestransko
uporabno vojasko terensko vozilo druge
svetovne vojne in e danes velja za pojem

vzdrzljivosti. Zaradi svoje priviaéne oblike 44 V|SEC| ZVENEé| OKRASKI..........

ie priljublien tudi med modelarji.
Foto: M. Cuden
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Narotnike obvestamo, du naroénina na revijo TIM ne velja samo za eno leto, pat pa do pisne odpovedi.
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rhunski sportni dosezek,
ki ga bo tezko ponoviti

ROLAND KOGLOT

Leta 1999 sem se po vec kot dve dese-
tletji dolgem premoru spet zacel ukvar-
jati z modelarstvom. Nikoli pozabljena
ljubezen do prostoletecih modelov ka-
tegorije F1A je ponovno oZivela. Na za-
Cetku sem se sreceval z obilico tezav, saj
se na sodobne kompozitne materiale, iz
katerih so danes zgrajeni vrhunski tek-
movalni modeli, nisem popolnoma nic¢
spoznal. Temu primerno so bili izdelani
tudi prvi novi modeli. Z njimi sem zacel
Sportno pot, ki pa na zac¢etku ni bila pre-
ve¢ uspesna. Pogosto sem se s tekmo-
vanj vrnil razocaran in priznati moram,
da me je vztrajno bodrenje mojega prve-
ga mentorja Antona Spacapana spodbu-
dilo, da nisem vsega skupaj opustil.

Kljub zacetnim neuspehom sem se s
tekmovanj vracal z novimi spoznanji in
izkusnjami. Tam sem sreceval modelarje
in tekmovalce iz drugih drZav ter imel
priloznost videti, kako razvito je tovrstno
modelarstvo pri nadih bliznjih sosedih v
Italiji, Avstriji in na Hrvaskem. Tako sem
se leta 2000 seznanil s hrvaskim mode-
larjem, zdaj mojim dobrim prijateljem
Robertom LeSkom, ki je prav v tistem
¢asu razvijal nov mikroprocesorski ca-
sovnik, s katerim je bilo mogoce progra-
mirati model pred poletom. Konec leta
2001 mi je prav Robert izdelal moj prvi
trup z mikroprocesorjem, s katerim sem
sestavil novi model. Odprle so se nove
moZnosti glede upravljanja modela med
pospesevanjem in izstrelitvijo in prav s
tem modelom sem dosegel prve uspehe.

Prava prelomnica pa se je zgodila
leta 2004 na evropskem prvenstvu v Ro-
muniji, kjer smo reprezentanti LZS, Ma-
tej Nardin, Danijel Terlep in jaz, osvojili

ekipni naslov ev-
ropskih prvakov.
Takrat sem prvic¢
dobil  priloZznost
videti  najboljse
tekmovalce stare
celine in se z njimi
tudi meriti.

Spletu  okoli-
§¢in  se moram
zahvaliti, da sem
se prav tedaj sez-
nanil z vrhunskim
modelarjem iz Ru-
sije, ki mi je zacel
izdelovati krila
za moje modele.
Pozno jeseni leta
2004 sem iz Rusije
dobil prva krila za
termic¢ni model.

Prvi poskus-
ni starti z novim
modelom so bili nepozabni, kar me je
se bolj utrdilo v prepricanju, da sem
na pravi poti, ¢eprav mi je model med
jadranjem velikokrat delal tezave. Cez
zimo sem veliko stvari spremenil in pri-
redil in Ze prve tekme v letu 2005 so
pokazale, da sem mocno napredoval.
Ko sem v maju odhajal na svetovno pr-
venstvo v Argentino, sem se ze zavedal,
da lahko doseZem vrhunski rezultat. Na
prvenstvu sem z grenkim priokusom
zaradi sodniSke napake osvojil sicer
odli¢no 2. mesto, a vendar .. Sezono
2005 sem koncal z naslovom drzavne-
ga in pokalnega prvaka Slovenije ter na
3. mestu v skupnem sestevku svetovne-
ga pokala.

Priprave na

Zadnji posvet pred Startom na tekmi na Hrvaskem (20006)

i sezono 2006 sem
: zacel zgodaj in z
| namenom, da iz
| boljSam uvrstitev v
skupnem sestevku
svetovnega pokala
iz preteklega leta.
Analiziral sem na-
pake iz prejSnje se-
zone in na podlagi
ugotovitev naredil
nacrt priprav. Na
samem  zacetku
sem imel zaradi
spremenjenega
nacina izstreljeva-
nja modela mnogo
tezav. Zaradi velike
sile, ki nastaja pri
samem startu, So
se mi kot po teko-

‘Roland Koglot
: miodeli, s Rateriing

skupnem
tovki tekem
velovit okdl
v FIA.

¢em traku lomili vodoravni stabilizatorji
na modelih. V nekaj mesecih sem polo-
mil kar Stiri modele. Popravila so mi vse-
dno vzela veliko ¢asa, a mi je modele vse-
€no uspelo pripraviti do prve nacrtovane
tekme na Norveskem, Tam sem v fly-offu,
ki je potekal v zelo moc¢nem vetru, dose-
gel 9. mesto. Po enomese¢nem premoru
sem se odpravil na tekmo na Slovasko.
Kljub nekaterim tezavam med rednim
delom tekmovanja sem se prebil v fly-off.
Odlocil sem se, da v odloc¢ilnem letu pr-
Vi€ uporabim zelo dolg model (260 cm)
za breztermic¢no jadranje. Uspel mi je
zelo dober start, vse drugo pa je opravil
model sam - in 7e na drugi tekmi sezo-
ne sem zmagal z veliko prednostjo. Po
kratkem premoru sem na zacetku maja
nastopil na tekmi Srem kup v Srbiji. V
rednem delu tekmovanja in tudi s prvim
fly-offom sem zelo zanesljivo tekmoval s
termicnim modelom, v zadnjem fly-offu
pa sem se znova odlo¢il poskusiti z zelo
dolgim modelom. Po odli¢nem startu in
letu, dolgem 5 minut in 46 sekund, sem
spet zmagal z veliko prednostjo. Ze na-
slednji teden sem nastopil na Ceskem,
Kjer je tekmovanje potekalo v moc¢nem
vetru. Tam sem spoznal, da nisem dorasel
vetrovnim razmeram in da je veter moja
Sibka tocka. Prisilien sem bil odstopiti,
ker sem polomil model. Precej razocaran
sem se vrnil domov, ¢eprav hkrati trdno
odloc¢en, da se bom ¢im prej spoprijate-
ljil z moc¢nim vetrom ...

Konec maja sem odsel na tekmovanje
v Bolgarijo. Potekalo je na velikanskem
travniku v bliZini Sportnega letaliSca,
razmere so bile izvrstne in redni del tek-
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movanja sem »odletel« zelo zanesljivo.
Tekmo sem kot edini kon¢al s polnim re-
zultatom (sedemlkrat maksimum) in po-
novno zmagal. Se sam skoraj nisem mo-
gel verjeti - po petih tekmah sem imel
7e tri zmage. Na zacetku junija sem tako
povedel v skupnem sestevku svetovnega
pokala. Sanjski rezultati so se nadaljevali
e na naslednji tekmi na Hrvaskem, kjer
sem spet 0svojil prvo mesto zmagal.

S Stirimi zmagami v svetovnem po-
kalu sem poln samozavesti odpotoval na
evropsko prvenstvo v Ukrajino. 'l:ekmo
je krojil mocan veter, moja Nemoc v ve-
tru in na koncu razocaranje nad 17. me-
stom. Toda iz Ukrajine sem se vrnil trd-
no odlo¢en, da konéno obvladam veter.
Moji ruski modelarski znanci so me zato
povabili na njihovo tekmo za svetovil
pokal v Orel. Kraj je znan ravno po tem,
da tam vedno mo¢no piha. Tako sem sep-
tembra od$el na nekajdnevno »Solanje«.
Priznati moram, da so mi ruski kolegi v
treh dneh ucenja nesebi¢no pokazali in
razlozili vse skrivnosti letenja v vetru.
Cetrti dan sem nastopil na njihovi tekmi

za svetovni pokal.
V ostri konkurenci
in kljub moc¢nemu
vetru sem suvere-
no tekmoval in se
po rednem delu
uvrstil v fly-off.
Tam sem pri final-
nem startu celo
padel, a na koncu
vseeno osvojil od-
licno 3. mesto.
Konéno je bil tudi
veter premagan.

S Stirimi po-
sami¢nimi zmaga-
mi sem na koncu
osvojil prvo mesto
v skupnem sestev-
ku svetovnega po-
kala za leto 20006.

Priprav na sezono 2007 nisem zacel
tako zgodaj kot prejdnje leto. Modele
sem imel pripravljene Se iz minule sezo-
ne, spremenil sem samo nekaj malenko-
sti. S treningi sem zacel takoj po novo-

letnih praznikih v

zacetku januarja.
Tekmovalno sezo-
no 2007 sem zacel
na tekmi svetov-
nega pokala na
Slovaskem. Vedel
sem, da sem $e bo-
lje pripravijen kot
prejsnjo  sezono,
zato sem nastopil
poln optimizma.
Zal je bila realnost
drugacna. Napaka,
ki sem jo naredil,
me je veljala uvr-
stitve v finale, za-
radi ¢esar sem bil
precej razodaran.
Na naslednji tekmi

Drugo mesto na svetoviein pokalu na Madzarskem leta 2006

v Turciji sem sicer
delil prvo mesto,

KNTIGA MESECA
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Po zmagi v Zrenjaninu z drugouvr§cenim Avstrijcem Aringerjem (2006)

vendar sem Ze Cez teden dni v Srbiji tako
kot na Slovaskem napravil napako. To-
krat sem narobe nastavil mikroprocesor
in model je takoj po startu zacel pristaja-
ti z zavoro ... [zgubil sem samozavest in
zacel sem dvomiti vase. Zato sem se od-
locil, da bom zacel trenirati dvakrat na
dan. Od 12. do 14. ure v termi¢nem vre-
menu in od 18. do noc¢i v mirnem ozrac-
ju. Po treh tednih intenzivnih testiranj
in priprav sem odsel na svetovni pokal
na MadZarsko. Tekmovanje je znano kot
modelarski Wimbledon, saj se ga udelezi
najvedje Stevilo vrhunskih tekmovalcev
iz vsega sveta. Zaradi slabih izkuSenj na
predhodnih tekmah sem tekmovanje za-
¢el zelo zbran in na trenutke tudi plasen.
Redni tekmovalni del sem »odletel« brez
napak in se tako uvrstil v fly-off. V final-
nem letu sem ponovno uporabil moj zelo
dolg model za breztermicno letenje. Po
dobrem startu je vrhunski model ostalo
naredil sam. Zmage na najmnoZzi¢nejsem
tekmovanju sezone sem bil izredno ve-
sel. Po krajSem premoru sem se junija
udeleZil svetovnega pokala v Zrenjaninu.
Tekmovanje je krojil dez in zelo tezki po-

NasSe osoncje - razumevanje in raziskovanje

Interaktivni didakti¢ni komplet vsebuje vse za »prve korake« v vesolje. Namenjen je vsem
" malim radovednezem, ki ob pogledu v no¢no nebo ne vidijo le belih luck na érni preprogi,

temvec planete, zvezde, galaksije ... Sami ali ob pomodi starsev si lahko izdelajo model
osongja in s pomodjo stenske karte oznacijo misije medplanetarnih sond. Komplet je
lahko tudi odli¢en pripomocek v osnovni 3oli, vsebuje namre¢ dve knjigi z izérpno
opisanim do zdaj osvojenim znanjem o osoncju, v katerem prebivamo, in zgodovinskim
potekom osvajanja in raziskovanja vesolja.

Cena za narocnike revije TIM je

Ce na narodilnici oznatite, da boste naroénik
revije TIM 3e nadalnjih 18 mesecey, je knjiga lahko vasa le za:

2 % 96 strani
27 % 28,5 x 3,5 cm + stenska karta
Redna cena: 24,99 € Naro<cilmica
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REPORTAZA

Po napaki v Srbiji v lanski tekmovalni sezoni

goji na terenu. Tudi tu se mi je posrecil
veliki met in nova zmaga. Cez nekaj dni
sem odSel na svetovno prvenstvo v Ukra-
jino kot vodilni v svetovnem pokalu. Sa-
mozavest in optimizem sta se vrnila. V
Ukrajini sem se hitro privadil na vetrov-
ne razmere. Vedel sem, da obvladam mo-
del tudi v mo¢nem vetru, zato sem poln
optimizma ¢akal na tekmovanje. Zal sem
v tretjem turnusu model spustil v nepra-
vem trenutku in tekmovanje koncal Sele
na 29. mestu.

Konec julija sem nastopil na tekmo-
vanju za svetovni pokal v Korenici na Hr-
vaskem. Na ta kraj me veZejo lepi spomi-
ni, saj sem bil tam v minulih dveh letih
obakrat najboljsi. Tokrat so bili vremen-
ski pogoji izjemno tezki. Mocan veter
in huda vrocina s temperaturo, ki je cez
dan presegla 39 °C. V necloveskih pogo-
jih se mi je uspelo prebiti v finale in na
koncu sem kljub ponesrecenemu startu
zasedel drugo mesto. }

V zacetku avgusta sem se odlodil
nastopiti na tekmovanju za svetovni
pokal v Franciji. Po prevoZenih 1800

telefonski stevilki

cni

-

kilometrih sem priSel na cilj. Tekmowva-
nje je znano po tem, da se ga udelezuje
veliko Stevilo kakovostnih tekmovalcey,
predvsem iz zahodne Evrope. Po dnevu
pocitka, namenjenem spoznavanju vre-
menskih pogojev in terena, sem nasled-
nje jutro nastopil na tekmi. Spominjam
se, da sem si Ze od jutra dopovedoval,
da bi mi morebitna zmaga skoraj gotovo
zagotovila tudi prvo mesto v svetovnem
pokalu. Kljub mo¢nemu vetru sem po
sedmih turnusih pozno popoldne nalo-
go opravil brez napak. V vecernem fly-
offu mi je uspel odli¢en start in zmaga
z ogromno razliko. Ceprav sem se za-
vedal, da imam skupno zmago v sveto-
vnem pokalu Ze v Zepu, dosezka $e ni-
sem hotel proslavljati.

Sezono sem koncal na zaklju¢nem
tekmovanju v Svici. Nastopal sem suve-
reno in uvrstitev v finale ni bila v nobe-
nem trenutku vprasljiva. V finalnem letu
se mi start sicer ni posrecil, a sem vse-
eno zasedel tretje mesto. Kon¢no sem
lahko zacel prejemati Cestitke za ponov-
no skupno zmago v svetovnem pokalu.

Komplet NASE OSONCJE narocam
O po redni ceni 24,99 €;
() kot naro¢nik revij

jeT ceni ;
O po akcijski ceni . pri er potrjujem, da bom
naroc¢nik revije Tl ljnjih 18 mesecev.

(S krizcem oznacite svojo odlocitev.)

KNTZIGA MESECA

Drugo mesto v Korenici na Hrvaskem v sezoni 2007

Tekmovalna sezona 2007 mi je pri-
nesla pet posami¢nih zmag v svetovnem
pokalu, prvo mesto na drzavnem prven-
stvu in v skupnem sestevku slovenskega
pokala ter ponovno zmago v svetovnem
qualu. Ko se danes ozrem nazaj, se mi
zdi vse skupaj skoraj neverjetno. Mislim,
da bo te rezultate zaradi mo¢ne konku-
rence zelo tezko ponoviti. Za novo sezo-
no sem se odlocil svoje stare modele, ki
$o mi prinesli toliko vrhunskih dosez-
kov, zamenjati z novimi. Zavedam se, da
bo potrebno veliko ¢asa in potrpljenja,
da bodo postali enako uspesni, kot so
bili stari. Upam, da jih bom do evropske-
&4 prvenstva, ki bo septembra v Bolgari-
ji, ze toliko spoznal, da se mi bo uspelo
preboj povsem na vrh, kar je moj najvisji
cilj v letosnji sezoni.

__ Nakoncu bi se rad zahvalil svoji dru-
Zini in najblizjim modelarskim prijate-
l](?fn za pomod, ki so mi jo vedno nudili.
Njihove spodbude in razumevanje Sso
zelo veliko doprinesli k mojim uspe-
hom.

E IN

Ime in priimek:

(Ulica in hi$na Stevilka:

(Poétna at.:

e

prejemamo tudi na brezpla

(Telefon:

) (E—nasluv:

»

MODRA STEVILKA

(Datum:

> < Podpis:

Tehniska zalozba
Slovenije

Narocilnico posljite na naslov: Tehniska zalozba Slovenije,

p. p. 541, 1001 Ljubljana, ali po faksu: 01/ 479 02 30.

((m ali na www.tzs.si

Narocila s

Vasa udelezba pri po$tnini je 2,99 €. Rok za reklamacijo je 8 dni. Morebitni odstop od naroila je 15 dni po prejemu posiljke.
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“
TI MOVI N AC RTI Bralce obveiéamo, da imamo na zalogi vse = L
Timove nacrte. Cena vsakega je 4,20 EUR. :
TIMOV NAGRT 1 - motorni letalski RV-model basic 4 star A TIM

TIMOV NACRT 2 - RV-jadrnica lipa |
TIMOV NACRT 3 - RV-jadralni model HOT-94

TIMOV NACRT 4 - polmaketa letala cessna 180

TIMOV NACRT 5 - RV-model katamarana KIM |

TIMOV NACRT 6 - Timov HLG, jadralni RV-model za spusc¢anije iz roke

TIMOV NACRT 7 - RV jadralni model HOT-95 Tzs 4
TIMOV NACRT 8 - Timov HLG-2, jadralni RV-model za spuséanje iz roke

TIMOV NACRT 9 — tomy-E, elektromotorni jadralni RV-model

TIMOV NACGRT 10 - polmaketa lovskega letala polikarpov I-15 bis >4

TIMOV NACRT 11 - jadralni RV-model gita TIM NA ZGOSCENKAH
EIMOV HACHT 1e Celotna letnika revije TIM
TIMOV NACRT 13 - akrobat 40, trenazni motorni RV-model 2003 /04 o 2004/05

TIMOV NACRT 14 - maketa vodnega letala utva-66H
TIMOV NACRT 15 - RV-model trajekta

TIMOV NACRT 16 - spitfire

TIMOV NACRT 17 - trener 40 Cenalnosimezne 5
TIMOV NAGRT 18 - lupo, elekiromotorni RV-model 417 €
TIMOV NACGRT 19 - P-40 warhawk, RV-poimaketa za zraéne boje
TIMOV NACGRT 20 - potepuh, RV-model motorne jahte

TIMOV NACRT 21 - bambi, solski jadralni RV-model

TIMOV NACRT 22 - slovenka, RV-jadrnica metrskega razreda

lahko dobite shranjena
tudi na zgo3éenkah.

TIMOV NAGRT 23 - e-trainer, trenazni RV-model z elektriénim pogonom oA E TR wetvaseinost miadin

TIMOV NAGRT 24 - P-51 B/D mustang, RV-polmaketa za zraéne boje iyt et i
TIMOV NACRT 25 - messerschmitt B~-109E, RV-polmaketa za zracne boje
TIMOV NACGRT 26 - RV-polmaketa aeronca L-3

TIMOV NACRT 27 - fokker E Ill, RV park-fly polmaketa

TIMOV NACRT 28 - vektra, RV-model z elektri¢nim pogonom v potisni izvedbi

TIMOV NACRT 29 - Eifflov stolp, 1 m visoka maketa iz vezane plosce
TIMOV NACGRT 30 - maketa bagra CAT 262

NA MAPA ZA SHRANJEVANJE REVIJE TIM

'a bralce revije TIM smo pripravili vioZno mapo za shranjevanje
kompletnega letnika (10 Stevilk) revije TIM.

ralcev prebranih izvodov revije ne zavrze, ampak jih shranjuje, zato jim bo vlozna
rodosel pripomocek pri lazjem vzdrzevanju in zagotavljanju boljSe preglednosti svoje
- hitrejsem iskanju zelenih ¢lankov iz starejsih letnikov. Prednost viozne mape je tudi v
da vanjo spravljene izvode kadarkoli izvleci, Cesar pri vezanem letniku revij ni mogo-
o je za bralce Tima Se posebej pomembno, saj je pogosto treba iz revije prekopirati
od nacrtov za gradnjo modela ali kakega drugega prakticnega izdelka.

Poseben sistem v mapi z Zicnimi vpenjali omogoca preprosto vpenjanje
ali izvlacenje posameznih izvodov revije. :

Na hrbtu mape je prazen prostor za navedbo letnika, kar omogoca pre '
razvrstitev vecjega stevila vloznih map.

1a ene mape je 4,17 €. Narocite jih lahko na brezplaéni telefonski stevilki 080 1
ali na spletu: www.tzs.si
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eldlaine bhatane, tracidonalno
Hlovile dliovensle (E2%del))

SLOBODAN SIMIC - SIME

Upam, da se nismo preve¢ spotili in
da bomo kmalu okrasili naSe stanovanje
z vrhunsko maketo batane, plovila, ki so
ga na obali neko¢ morali imeti vsi, ¢e so
zeleli preziveti. V drugem delu prispevka
nas Cakajo paluba, dno in snast (jambori,

penoni, jadra) ter nekaj opreme. Preden
pa se lotimo dela, e majhno opozorilo.
Makete ne obdelujemo z zelo finimi bru-
silnimi papirji in ne »gladimo« drobnih
poskodb zaradi zgreSenega udarca kladiv-
ca ali ¢esa drugega ob ta ali oni rob make-

Sirino. Posebno previdni bodimo pri pri-
trjevanju ozkega konicastega vrha palubne
desk_e na spono (slika 3).

Ce doslej, ko postavljamo ozek del pa-
lube - klop, na paramezalu 3¢ nismo nare-
dili kvadratne odprtine za peto jambora,
to storimo zdaj, ker jo bomo pozneje zara-
di pomanjkanja prostora teZje izdelali.

Ko smo polozili palubo in jo z Zeblji¢-
ki pritrdili, kot kaze slika 4, izrezemo sta-
tev premca v konéno obliko in izdelamo
Se zgornjo zojo ter jo z Zebljickoma pri-
trdimo z zgornje strani. Vso palubo malo
pobrusimo, da bo ¢im lepsa, in naredimo
S¢ odprtino za jambor. Pri polaganju palu-
be bodimo posebej pozorni na spoje, ki se

te. Batane so bila delovna lesena plovila,
pogosto opraskana, potolcena ..., zato tudi
maketa ne sme delovati, kot da je iz plasti-
ke. Naj se drobne razpoke ali ozke Spranje
na palubi vidijo, saj so bile take tudi pri
pravih batanah. Tudi barvamo ro¢no in ne
s prsilkami.

Postopek zacnemo z montazo palube.
Prikazan je eden od pogostejsih nacinov
izvedbe palube na istrskih batanah. Najbolj
zahtevno je pripraviti robne letve palube,
v katere je treba natan¢no vrezati utore
za nadrebra, bitve in nosilce bracar. Da to
naredimo kar se da natanc¢no, najprej izde-
lamo $ablono iz lepenke ali Seleshamerja,
nato mere prenesemo na les (sliki 1 in 2).
Najvedcja Sirina robnih letev na nasi maketi
je 4,5 cm. Palubne letve pritrjujemo na pa-
lubne spone s po dvema ali tremi Zebljicki,
ki niso nujno ugreznjeni. »Kontra« pri za-
bijanju v spone je
mocnejsa letev, ki
jo naslonimo na tla
in gre skozi dno do
spon.

Nujno moramo
upostevati, da letve
palube nikjer ne
smejo ostati brez
naslona. Vrh po-
samezne palubne
letve se mora kon-
cati na sponi ali
podpalubni  zoji!
Zato moramo vsako
palubno letev po-
sebej pripraviti in
ima vsaka razli¢no

morajo nahajati na sponah. Ne spreglejmo
»kolena« na palubni deski ob nosilcu bra-
car, ker bo sicer tam $pranja, ki jo bo treba
naknadno zapreti (slika 5). Preden za¢ne-
mo z zapiranjem dna, moramo narediti,
ce tega nismo naredili Ze prej, ko smo iz-

o
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Kosovnica snasti in opreme:

Kos

Material in/ali mere v mm

Opomba

jambor

smreka ali jelka @ 13/viSina 610

penona

zgornji @ 11/dolzina 735
spodniji @ 9,5/dolZina 565

Penona se proti koncema zelo pocasi
ozita. Na obeh koncih se priblizno na
8 mm skokovito zozita na okoli 5 mm.

jadro

platno (barva po lastnem izboru)
0,4 m?

Dobimo v trgovinah z metrskim blagom.

vrvi

@ 0,6-1

Vrvice, ki ne smejo biti sinteticne, dobi-
mo v modelarskih trgovinah ali pri neka-
terih prodajalcih ribiSke opreme (vedno
tezje) ali iz starih ribiskih mrez in paran-
galov. Ce so preveé bele, jih malo »uma-
Zemo« oziroma prebarvamo s svetlejSim
odtenkom sivkaste ali rjavkaste barve.

Soleta dna

letev 5 x 10 x 80

Razrezemo na tri ustrezne dele.

krmilo letev 5 x 30 x 520
s ; letvica (bukev, smreka ...)
Soleta krmila 5% 5 x 90

: letev (bukeyv, jesen ...)
argola (rigola) 6 x 15 x 230

okovje krmila,
zascitni trak
po premcu in dnu

pocinkan ali medeninast trak
0,8 x 5 in koscka Zice @ 3-4

Nikakor ne me$amo materialov. Ce se
odlo¢imo za medenino ali pocinkan ma-
terial (ta se v nasprotju z Zelezom lepo
spajkatal) ali drugo kovino, naj bo vse
okovje krmila iz istega materialal

vijaki in matice
za pritrditev

vijaki premera 1,2-2 mm in dolzine
vsaj 8 mm (presezke porezemol!)

Takdne vijake in matice najlazje dobimo
pri urarjih, optikih in v nekaterih modelar-
skih in tehniénih trgovinah. Potrebujemo

By jih 16.
obrocek pocinkana ali medeninasta
na premcu Zica @ 1,5

bracara — letvi

hrast, bukev, jesen

palci bracare

jesen ali drug trd les

Palci so bili na pravih batanah nekoé
narejeni iz izredno mocnega drena, ki
ga bo verjetno tezko dobiti, in za make-
to, kjer se ne vesla, bo zadoscala bukev
ali drug trsi les, ki ga imamo na razpo-
lago.

blazinici bracare

smreka, jelka ali drug mehkejsi les

»zatik« bracar

hrast, bukev, jesen ali kak drug trd
les, ki se ne cefra

Lahko ga izdelamo fudi iz medeninaste-
ga traku, ki smo ga uporabili za izdelavo
okovja krmila.

jesen ali bukev 10 x 30 x 635,

vesla dva kosa
- i Pajoli so Sestdelni, da se lahko odstrani-
pajoli i?lr:t;;?a%r?bzldféﬁ ?g et jo iz batane. Robovi posameznih delov

se vedno stikajo na rebrih dna.

sidro — macek

pocinkana Zica @ 3

Zico najprej malo potoléemo, da sidro ne
bo videti, kakor da je iz plastike, in Sele
nato oblikujemo krake sidra ter jih pri-
spajkamo in pobarvamo v ¢rno.

TII-I : februar 2008

delovali rebra, na spodnjem delu vsakega
rebra malo stran od srednje deske dna z
obeh strani deske plitev tuneléek, kot se
vidi na sliki 6 (na sliki je dno Ze pritrje-
no). S tem omogocimo pretakanje vode
po batani in njeno zbiranje na najniZjem
delu plovila, kjer jo nato lahko s sesolo
(posebno oblikovana »zajemalkac) zlijemo
nazaj v morje.

PriSel je ¢as, ko pritrdimo tudi dno. To v
nasprotju s palubo izdelamo le z vzporedni-
mi letvami, ki jih polagamo tesno drugo ob
drugo, pri ¢emer si pomagamo s svorami
(slika 7). Ker je zdaj batana Ze skoraj zaprta,
priporocam, da kot »kontro« pri zabijanju
Zebljickov uporabimo masiven kos kovine
(najbolje polni Stiri- ali Sestkotni profil), ki
ga drZimo z notranje strani na mestu, kjer
z druge strani pribijamo Zebljicke. Ko je
dno pritrieno, lahko sedaj, ¢e zelimo, pritr-
dimo 3e Soleto dna (letev preseka pribl. 10 x
5 mm), ki na naSem nacrtu ni vrisana, so jo
pa nekatere batane imele. Na bokih vse na-
tan¢no obrusimo ter namestimo nadboka.
Nadbok pritrdimo od premca do zrcala na
vsako nadrebro s po dvema zebljickoma, na
z0jo pa s tremi.Priporocljivo je v nadboke
tik ob palubi izvrtati nekaj lukenj za odte-
kanje vode s palube. Rahlo polkroZzno obru-
simo Se oba robova, pritrdimo bokos¢itnici
ter zbrusimo in oblikujemo nadrebra in
vse ostalo, kar se nam zdi pomembno. Po-
sebno pozorni bodimo na premcu, kjer se
morajo zoja, nadboki in statev natan¢no
zdruziti. Z letvicami po robu bokaportoy
kon¢amo dela na palubi. Tudi v tem prime-
ru robne letvice pribijamo na tanko oplato
palube, zato predlagam uporabo tankih in
dolgih modelarskih Zebljickov. Pogosto pa
je bilo to narejeno tako, da se je letvica naj-
prej pritrdila s spodnje strani palubnega
roba in nato na tak$§no debelino (paluba in
letev pod njo) robne letve bokaportov ni
vec tezko pritrditi.

S kitom za les prekitamo vse tisto, kar
ne Zelimo, da se vidi na kon¢ani maketi. Se-
veda je najbolje, da je batana izdelana tako
natancno, da kitanje sploh ni potrebno.
Nekateri pokitajo tudi vdolbine Zebljickov,
vendar pa ni ni¢ narobe, ¢e teh ne kitamo
in se vidijo po tem, ko batano prebarva-
mo. Tako je bilo neko¢, ko kitov $e niso
poznali, tudi na pravih batanah. Drobnih
Spranj, ki se bodo z barvanjem zaprle ali bi
se zaprle, ¢e bi dali batano v vodo (les se
namre v vodi napne) ni treba kitati. Prav
tako ni treba kitati palube. Ta na batanah
ni namenjena vodotesnosti, pa¢ pa hoji in
delu na plovilu.




Po premcu, lahko pa tudi po dnu, pri-
bijemo 3e ozek (0,8 x 5 mm) trak iz mede-
ninaste ali pocinkane plocevine (sliki 10
in 11).

Sledi izdelava premikajocih se delov.
Sestdelne pajole ali podnice naredimo
tako, da se lepo ulezejo prek reber in se
ne premikajo. Zamislimo si, kako bi bilo,
¢e bi se nam na valovitem morju tla pre-
mikala. Pri spajanju podnic, ko pribijamo
dve tanki letvici, moramo Zebljicek, ki
pomoli skozi letvi najprej s plo§catimi kle-
§¢ami upogniti navzdol (slika 12) in ga s
kladivom zatol¢i nazaj v les. Tako se pra-
vilno spajajo tanke deske med seboj tudi
na pravih plovilih. Izdelane pajole vidimo
z obeh strani na sliki 13. Pajole lahko izde-
lamo tudi brez $pranj med posameznimi

deskami ali iz SirSih letev, pa tudi $e kako
drugace. Pomembno je le, da pokrivajo
dno in se nanj lepo prilegajo, da se ne pre-
mikajo in da ima vsak del nekje odprtino,
skozi katero se je z roko ali prsti pajole
dvigalo.

Nadaljujemo z izdelavo bracar, vesel,
jambora, penona in sidra, kot je prikaza-
no na risbi. Jambor ima pri vrhu vstav-
ljen kolut za vrv, vrvenico, ki dviga jadro
(slika 14). Ta kolut izdelamo iz medenine

Na koncu oblikujemo in izdelamo Se
podstavek za batano.

Na vrsti je krmilo in okovje zanj. Na
sliki je prikazano razdruZeno krmilo, da

|
(18)

vidimo, kako se ga
sestavi (slika 16).
Enakega moramo
izdelati tudi mi. Po-
magamo si tako, da
daljsim tankim zeb-
liickom (premera
pribl. 1,5 mm) naj-
prej  ods¢ipnemo
glavo, nato jih do
polovice zabijemo
v eno letev, kamor

ali koscka trdega lesa (dren, sveti les ali
v skrajnem primeru tudi bukev). Kakih
10 cm od dna jambora pritrdimo bitvi za
vrvi jadra (slika 15).

prej s svedrom po-
vrtamo  luknjico,
na ravni podlagi nato oznac¢imo, kje se
podo nahajale luknjice $¢ na drugi letvi
in jih prav tako povrtamo. Zebljicke nato
0silimo in jih na ravni podlagi vodoravno

februar 2008 TIRI ¢



pribijemo. Postopek je prikazan na slikah
17 in 18. v

Okovje prispajkamo na kratke osi (sli-
ka 19) in ga pritrdimo na list krmila s po-
modjo tankih vijakov ali kratkih Zebljickov.
Ker tako kratkih Zebljickov, ki bi bili dovolj
mo¢ni, ni, jih moramo izdelati sami s_-s~kraj-
$evanjem in $iljenjem obicajnih ieblj_lckov,
ki smo jih uporabljali za pritrjevanje ma-
dirjev. o

Ko je vse to koncano, les se zadnvpvc_ pov-
sod, kjer lahko, premaZzemo z zascitnim
premazom. Nedostopna mesta Smo pravo-
casno premazali Ze prej.

Veslo s &elne strani
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smo jo ravnokar izdelali (sliki
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Istrska ladjarska tradicija in
dedisc¢ina ter s tem tudi gradi-
teljska dediScina nase obale je
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Peta jamborja

MAKETARSTVO

izjiemna in nadvse bogata. Prav batana je
najbolj prepoznavno plovilo te dediscine,
ki ga je imel skoraj vsak Istran, Zive¢ ob
obali. Brez nje istrska in s tem tudi nasa
obala ne bi bila tak$na, kakr3na je. Batana
je ob krpi zemlje nekje zadaj za hiSo prebi-
valcem stoletja zagotavljala preZivetje (ri-
bolov, prevoz do bliznje kmetije, solin ...).
Plovila so pomembno narekovala nacin in

TIRI : februar 2008
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kulturo bivanja obmorcey. Slovenci smo
z morjem mod¢no povezani in prav je, da
ustrezno pozornost posvetimo tudi ne-
kdanjim tradicionalnim plovilom. Maketa
batane naj bo zato osebna, neposredna vez
z naso ladjarsko dedis¢ino, ki jo imamo in
zal za zdaj ostaja Se neovrednotena in vec-
inoma neraziskana.

Vsekakor je lepo videti natancno iz-
delane makete svetovno znanih plovil,
kot so Titanik, Cutty Sark, Victory, Santa
Maria itd., vendar bomo ob izdelavi kako-
vostnega modela nase preproste batane
prav tako zacutili tisto modelarsko vzne-
mirjenje, ko za¢ne maketa dobivati svojo
konc¢no podobo. Omenimo Se to, da make-
tarstvo ni le izdelava pomanjSanih stvari,

Prava batana, fotografirana leta 2001, pri-
vezana v Roprskem mandracu

temvec tudi strokovna metoda in znan-
§tveni instrument za raziskovanje, prever-
janje postopkov, faz itd., ki se uporablja
od nekdaj.

V naslednjem in obenem zadnjem
delu, se bomo posvetili $e izdelavi jadra,
barvanju in napenjanju jadra na plovilo.
Nikar ne hitite, dobra maketa in hitrost
si nista z roko v roki! IzkuSen modelar
bo za to maketo batane porabil okoli 100
ur, manj izkuden pa precej ve¢. Na maketi
bomo porabili nad 800 Zebljickov in izde-
lali kar 132 posameznih kosov, kolikor jih
Batana s pokritimi bokaporti pred obalo Umaga tvori naso batano.

Slobodan Simi¢ — Sime:
Z vetrom in vesli - tradicionalna lesena plovila nage obale

V knjiZici Z vetrom in vesli, tematski prilogi revije Zivljenje in tehnika, je predstavljen in celovito
opisan eden od delov pomorske dedis¢ine - tradicionalna plovila nage obale - s poudarkom
na njihovih oblikah in tehni¢nih znacilnostih. Pod pojmom »na%a obala« je misljen prostor
danasnje, politicne slovenske obale, ne pa obale, kjer so npr. v asu omenjenih plovil prebivali
Z VETROM Slovenci, zaradi ¢esar bi ravno tako lahko u ié ila i ; § :
; praviceno nosila ime slovenska obala. V tem, do-
IN VESLI brih 40 km dolgem pasu zasledimo v zadnjih dveh stoletjih vsaj 25 tipov plovil, ki jim lahko pri-
iy pidemo tradicionalnost. Na tako veliko Stevilo sta vplivala geografski polozaj in zgodovina. Tu
sta se mesala lagunski slog gradnje, ki so ga obvladovali italijanski graditelji, in »globinski« slog
hrvagkih graditeljev, svoje pa so dodale 3e soline. Do 2. svetovne vojne so bili graditelji tradici-
onalnih lesenih bark na nasi danasnji obali predvsem Italijani, v 50. letih prejinjega stoletja pa
se je zaradi znanih zgodovinskih dejstev veéina italijanskih graditeljev odselila iz tega prostora
in skupaj z njimi je odslo tudi znanje o gradnji tradicionalnih lesenih plovil. Takrat smo se pri
konstruiranju in gradnji plovil naslonili na pomo¢ izkugenih graditeljev bark iz ladjedelnic na
Reki in Cresu ter tudi iz Dalmacije in otokov.
Besedilo dopolnjuje 150 ¢rno-belih in barvnih fotografij ter razglednic, ve¢inoma iz avtorjevega
arhiva. Posebnost so ra¢unalniske 3-D risbe, ki podrobno prikazujejo nekatere e izginule oblike
in ogrodja nekdanjih originalnih plovil. Verjamemo, da bo knjizica razveselila vse, ki jih zanima
to podrodje, ter poleg njih tudi ladijske modelarje in maketarje, saj je tovrstna literatura pri nas hudo pi¢la. Tiste pa, ki so med po-
&itnigkimi sprehodi po slovenskih pristanii¢ih doslej obéudovali le vitke motorne gliserje in bles¢ece jahte, bo gotovo spodbudila, da
bodo odslej v vedno redkejsih »lesenjaah« videli tudi kaj ve¢ kot le umazane olne s kupom ribiske navlake - za zacetek morda iznaj-
dljivost in spretnost njihovih graditeljev ter izurjenost njihovih uporabnikov. In e necesa ne gre pozabiti: danes so tovarnisko izdelana
plovila predvsem znamenje prestiza, v preteklih stoletjih pa so doma ali v domacih Skverih zgrajeni bateli, guci in druge barkace nasim
prednikom ob obali zagotavljali zasluzek oziroma pomenili najveckrat edini vir preZivetja.

Knjigo lahko naroé&ite na naslovu: Tehniska zalozba Slovenije, p. p. 541, 1001 Ljubljana,
ali po faksu: 01/479 02 30.

Gena.‘ 4,15 € Naroéila sprejemamo tudi na brezplaéni telefonski Stevilki 080 17 90 ali na www.tzs.si.

Slabodan Simil - Sime

Naroéniki revij TIM ter Zivljenje in tehnika imajo pri naroéilu vseh knjiznih izdaj
Tehniske zalozbe Slovenije, razen ué¢benikov, 20 % popusta.
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Movo na trgu
AR

SPRIJEMNI TRAKOVI .
Sprijemni  trakovi razli¢nih ‘vch‘k()-
sti, 11 x 110 mm, 7 X 200 mm in 13 x
200 mm so primerni za ureditev ka-
blov in pritrditev raznih delov, kot s0
RV-sprejemniki, krmilniki, akumulatlorp
... v modelih letal, colnov, avtomobilov
ter helikopterjev. V nasprotju z ()biéz_ljni-
mi vezicami jih lahko hitro odstranimo
in ponovno namestimo. ‘

Paketi po 10 kosov stanejo od 3,60 € na-

prej.

ULTRAMAT 6

FELTRAMAY &

ULTRAMAT 6

POLNILNIK ULTRAMAT 6

Polnilnik ultramat 6 se lahko napaja iz
enosmerne napetosti od 12 do 15 V/
1,5 A (12-V akumulator) ali iz izmenic-
ne napetosti od 100 do 240 V. Polni 1-8
&lenov Ni-MH/Ni-Cd in 1-3 clene Li-Po
pri toku 0,2 A, 05 AalilA. Nastavljiv

ima izklop delta peak za ¢lene Ni-MH/
Ni-Cd, in sicer od 5, 10 do 20 mV na ¢len.
Polnilnik je lahko prenosljiv, saj meri
priblizno 121 x 116 x 43 mm in tehta
365 g. Primeren je za vstop v svet malih
elektromotornih modelov (400) brez
vecjih stroskov. Pri polnjenju ¢lenov
Li-po priporoc¢amo balanserje iz zaloge.
Polnilniku so priloZeni polnilni kabli s
prikljucki za RV-naprave ter sprejemni-
ske in pogonske akumulatorje s Tamiyi-
nim tipom prikljuckov. Cena je 36,00 €.
Mibo modeli, d. o. o., Stara cesta 10,
1370 Logatec, tel.: 01 / 759 01 01,
e-posta: trgovina@mibomodeli.si,
http://trgovina.mibomodeli.si

VOSSLOH G 1700 BB
Ta mesec prihaja na trg najnovejsi Me-

hanov model dizelsko-hidravliéne lo-
komotive vossloh G 1700 BB v merilu
1 : 87 (HO) v dveh razli¢nih izvedbah in
barvah osmih ZelezniSkih druzb. Prvi
model je v barvah druzbe SBB Cargo,
ki ji bo sledil model v barvi druzbe BLS.
Mehanov model, ki ga odlikujejo na-
tan¢no izdelani drobni kovinski detajli,
je izdelan po najsodobnejsi tehnologiji,
ki se danes uporablja za izdelavo Zelez-
niskih modelov, pri ¢emer so uposteva-
ni vsi standardi NEM. Uvrsca se v razred
Prestige.

Informativna cena v trgovini Kovac za
razli¢ico DC je 147,90 €, za AC digital pa
182,70 €.

Trgovina Kovadc, Vir, Litijska 1,

1230 Domzale, tel: 01/729 51 24,
e-posta: info@moko.si

VAKUUM OPREMA

- folije = vrece = flis = tesnilni trakovi...

LAMINIRNE SMOLE - MATRIX

» 7a impregnacijo kompozitov RTM, RI - infuzije, FW, autoclave

LOCILCI

« voski = silikoni = semi permanentni lodilci

MODELARSTVO |

INTELLI
BIPOWER
SPECIAL
Simpropov polnilnik intelli bipower
special lahko za napajanje uporablja iz-
meni¢no napetost 240 V ali enosmerno
12 V. Vgrajen ima balanser za 1-6 cle-
nov Li-po/Li-Fe. Polni lahko 1-6 ¢lenov
Li-po ali Li-Fe, 1-14 celic Ni-Cd ali Ni-MH,
2- do 12-V svincene baterije.

Polnilni tok je 6 A, prazni pa z 1-A to-
kom. Omogoca cikliranje in prikaz na-
petosti za vsak ¢len Li-Po posebe;.

SERVOMEHANIZEM S-708

Pichlerjev mali servmehanizem S-708 bo
kot nalaS¢ za vgradnjo v manjSe letece
modele. Tehni¢ni podatki o servomeha-
nizmu: dimenzije - 19 x 19 x 8 mm, moc¢
- 0,7 kg/4,8 V, hitrost - 0,08 sek/45°,
masa - 4,3 g.

Cena je ugodna: 9,90 €.

Trgovina Modelar,

TovarnisSka 10, 8250 Brezice,
Nakupovalni center Intermarket

tel.: 07/49 62 072, faks: 07/49 62 073,
GSM: 041/945 531

e-posta: trgovina.modelar@siol.net
www.trgovinamodelar.com

HUMOR

STEKLENE TKANINE
od 25 g - 2500.g/m?

MATERIALS
polnila — mikrobaloni = tix « bombaz = stekleni prah...

tel.: 00386 / 01 546 54 14
gsm: 00386 / 031 418 665
[ A . k m fax.: 01 546 54 15
1 B! i s I e-mail: info@mirnik.si

MIRNIK TG podjetje za sodobne, napredne materiale. www.mirnik.si
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»Popravljam in prirejam tole vozilo za vse pogoje, pa me klimatske

spremembe vedno prehitijo!l«
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ALEKSANDER SEKIRNIK

Tokrat smo za vse tiste, ki jih kljub
poplavi Ze izgotovljenih modelov in
maket $e vedno veseli rezljanje lesa, pri-
pravili maketo lahkega vojaSkega teren-
skega vozila willys jeep. Za privlacnejsi
videz smo jo opremili z mnoZico detaj-
lov. Maketa je z njimi povsem podobna
originalu.

Zgodovina

AmeriSka vojska je proti koncu tri-
desetih let prejSnjega stoletja ugotovila,
da ji primanjkuje manjsih vozil za oprav-
ljanje izvidniSkih, logisti¢nih in drugih
vsakodnevnih vojaSkih opravil. Njen
vozni park, uporabljen v I. svetovni voj-
ni, je ze zastaral. Temeljil je na ne dovolj
zmogljivih vozilih in motorjih prikoli-
Carjih. Vojska si je Zelela standardizacije
vozil, prilagojenih tudi za vsakovrstni
transport na kateri koli konec sveta. Z
javnim pozivom za razvoj pilotnega pro-
totipa, namenjenega obSirnim testom,
se je z naslednjimi zahtevami obrnila na
tedanje proizvajalce vozil po celi drzavi:
pravokotna oblika Sasije, okretnost in
vzdrzljivost. Z oddaljenostjo od tal vsaj
0,15 m mora premagovati e tako za-
htevne in strme ovire ter slabe podlage,
kot sta blatno oziroma zasnezeno cesti-
$¢e. Njegova masa ne bi smela preseci
600 kg, Sirina pa ne 2 m. Sprejeti mora
vsaj tri vojake ob skupni nosilnosti vec
kot 250 kg. Seveda je bila zahteva tudi
prenos moci motorja v izvedbi 4 x 4,
vgradnja zloZljivega vetrobranskega ste-
kla, zasenc¢enih luci in opore za mitra-
ljez kalibra 0,30. Razpisni rok je trajal le
nekaj deset dni.

Komisija ministrstva za obrambo
je leta 1940 kot prvo obiskala tovarno

Timev willys jesp
10, )

American Bantam Motor Car Company,
ki je Ze pred razpisom delala na predela-
vi civilnega terenskega vozila v vojasko s
pogonom na vsa Stiri kolesa in ga je voj-
ski lahko ponudila med prvimi. Njihov
koncept vozila je vojski ustrezal, zato
je obogatena z novimi spoznanji delno
prilagodila pravila natecaja in nanj za
izdelavo vozila, ki naj bi postalo vojaski
dzip Sirokega spektra uporabe, 11. julija
1940 povabila 135 proizvajalcev po dr-
Zavi. Nanj so se Ze ez slab mesec odzva-
la podjetja American Bantam, Ford in
Willys-Overland. Njihova vozila, sestav-
ljena zelo na hitro, so tedaj imela vsako
zase nekaj prednosti in pomanjkljivosti.
Se najbolje se je odrezalo vozilo tovarne
Bantam, ki so ga poslali na razsirjene
teste. Njegove testne voznje sta budno
opazovali konkurencni podjetji Ford ter
Willys, ki sta imeli s svojimi vozili v sep-
tembru in oktobru leta 1940 Se precej
tehni¢nih tezav. Z zakulisnimi politi¢ni-
mi spletkami in lobiranjem sta podjetji
dosegli spremembo razpisnih pogojev
tako, da je moralo biti za dobavo pilot-

m i

Wi#/ys TURNS THE JEEP’ UPSIDE DOWN

50 you co 586 whatt Inakes it Hick

nega vozila v razvoju pristojno ve¢ pod-
jetij, in dosegli dolocen ¢asovni zamik,
ki sta ga temeljito izkoristili. Vojna, ki
se -je razplamtela v Evropi, je amerisko
vojsko Casovno silila v takoj$njo serijsko
proizvodnjo ogromnega Stevila vozil. To
je bil tudi razlog, da so se na ministrstvu
odlo¢ili posredovati na¢rte Bantamove-
g4 vozila konkurenc¢nima podjetjema.
Nastala so tri vozila, ki predstavljajo
mejnik pri oblikovanju majhnih teren-
skih vozil. Podjetje Bantam je novembra
1940 predstavilo model 60, tako imeno-
vani MK II, Ford svoj model Pygmy ter
Willys model Quad Army Jeep. Ta vozila
SO Americani poslali v obliki pomoc¢i na
razne konce sveta, kjer so jih preizkuga-
le razli¢ne vojske. Julija leta 1941 je pri-
Slo pri narocilu vojske ZDA do preloma.
Odlocili so se, da za masovno narocilo
16.000 kosov potrebujejo le vozilo ene-
ga proizvajalca. Zanimivo je, da je bilo
za dobavitelja izbrano podjetje Willys
in ne Bantam, s katerim smo zaceli naso
zgodbo. To podjetje je bilo Sibkega fi-
nanc¢nega zdravja in je imelo premajhne

Pripadnika partizanske vojske z vozilom willys jeep ob osvoboditvi
Gorice, maja 1945. Vir: Muzej novejse zgodovine Slovenije

Willys jeep je bil zelo preprosto in ucinkovito vozilo. Nekaj plocevine,
motor, prenos moci in Rolesa. Manj kot je vgradnih kosov, manjsa je
verjetnost okvare, preprostejse je vzdrzevanje in uporaba.
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proizvodne zmogljivosti. Povrh vsega
so pri podjetju Willys odpravili kopico
tehni¢nih tezav, zaradi ¢esar so prehiteli
oba resna tekmeca. Izdelali so vozilo z
najnizjo silhueto in vgradili od vseh naj-
mocnejSi motor, v poznejSih razlicicah
pa uporabili boljse resitve obeh konku-
rentov. Seveda pri Fordu niso mirovali.
Dosegli so, da so tudi njih vkljucili v po-
sel in postali proizvajalci dZipa, pa ce-
prav na podlagi na¢rtov podjetja Willys.
Svoje vozilo so poimenovali Ford GPW
pri cemer W pomeni Willys.

Tako je stekel posel s temi vozili. Obe
podjetji, ki sta bili kon¢no izbrani za do-
bavitelja armade, sta svoji vozili uskla-
jeno izboljSevali. Vozilu se je s¢asoma

| Internetni naslov revije TIM datotek z
nacrti in risbami za gradnjo makete wil-
lys jeep:
http://www.tzs.sitim/willys_jeep

Forum, namenjen vasim vprasanjem v
zvezi z maketo willys jeep:
http://www.tzs.si/forum/viewforum.

| php?f=18&sid=6240d9ea0dfc7d6424851
| bf24d4afefc

Za pomoc¢ pri gradnji in sestavljanju ma-
kete boste na straneh TZS nasli datote-
ke Willysovega dZipa, ustvarjene v pro-
gramskem paketu Autodesk Inventor.
Za njihov ogled boste potrebovali brez-
placni pregledovalnik DWF View:

. http://usa.autodesk.com/adsk/serviet/

} mform?id=9131297 &sitelD=123112
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spremenila sprednja maska, ki so jo ime-
novali grill (Zar). Kdor se bo poglobil v
samo strukturo vozila, bo vsekakor opa-
zil, da je konstruirano zelo domiselno.
Vsestransko uporabnost so konstruktor-
ji dosegli z minimalnim Stevilom vgraje-
nih kosov. OkoliS¢ine so vojake silile, da
so nanj obesili vse mogoce zadeve. Pre-
delave za spremembo namembnosti vo-
zila so bile silno preproste, a u¢inkovite.
Ob koncu vojne sta podjetji izdelali ze
643.000 vozil. Temu Stevilu je ustrezna
tudi njihova popularnost. Mnogi posa-
mezniki se trudijo obnavljati stara vozila
in jih vzdrzevati v voznem stanju. Med
drugim jih lahko precej pogosto vidimo
tudi na nasih cestah.

0 izvoru besede jeep

O nastanku tega izraza je vec razlic-
nih razlag. Dejstvo je, da so vojaki ze v
razvojni fazi in pri testnih voznjah za vsa
omenjena vozila v t. i. Cetrttonski kate-
goriji uporabljali ta izraz. Nekateri so
mnenja, da je beseda skovanka kratic, ki
jih je uporabljalo podjetje Ford za svo-
je vozilo. To jih je izdelovalo pod ozna-
ko GP (izgovorjeno kot »dzi pi«), kar je
pomenilo: G - goverment use (vliadna
uporaba), ¢rka P pa je oznacevala vozila
z razmikom koles 80 palcev. Spet drugi
trdijo, da gre za oznako GP kot general

purpose (sploSna uporabnost). Zaneslji-
vo pa drzi, da je svoje vozilo kot prvi v
medijih tako poimenoval testni voznik
podjetja Willys med pogovorom z novi-
narko, ko je podjetje predstavilo zmog-
ljivosti svojega vozila z voZnjo navzgor
po stopniSc¢u palace Capitol v Washing-
tonu. Od tod ime Willys Jeep. Beseda
dzip, ki oznacuje mala, predvsem voja-
ska terenska vozila, se je ohranil vse do
danes. Prevzeli smo ga tudi Slovenci in
ga vpisali v SSK] na strani 187. Povejmo
Se to, da je lastnik blagovne znamke Jeep
danes podjetje Chrysler.

S L
‘ O nastanku besede jeep:

http://en.wikipedia.org/wiki/Jeep#The_
| origin_of the_term_.22jeep.22

Nasa maketa predstavlja to tehni¢no
zelo dovrSeno in vsekakor privlacno vo-
zilo, ki je nastalo v obdobju 1942-1945.
Zanj je znacilna polepsana in poenostav-
liena maska motorja, izdelana v enem
kosu, katere osnovne oblikovne poteze
lahko kot nekakSen zaScitni znak teren-
skih vozil opazimo tudi pri sodobnih te-
renskih vozilih.

Vabimo vas, da si z nekaj truda in
¢asa z naSo pomocjo izdelate desetkrat
pomanjsano leseno maketo, ki z mnozi-

desk inventor series 2008 posnel Saso Prijatelj.

co detajlov dobro ponazori original. Z
njo smo hoteli e enkrat pokazati, kako
lep in uporaben material je les, in da je
z njim mogoce ponazoriti marsikatero
podrobnost. Naj se na$a maketa za zace-
tek popelje po vasi knjizni polici. Tega
ne zmore niti originalno vozili, ki zmore
skoraj vse. Ne bo vam Zal.

V tej Stevilki revije v prilogi pred-
stavljamo nac¢rt z risbami sestavnih de-
lov, v naslednji pa sledijo $e napotki za
sestavljanje makete.

| Zgodovina v slikah:
| http://www.m38a1.com/Resources/

| history.htm

| http://www.olive-drab.com/od_mvg_

| www_jeeps_origin.php

| http://www.offroaders.com/tech/jeep/
| Universal_Jeep.htm

| Zanimiva stran izdelave Tamiyine pla-

| stitne makete:

| http://'www.perthmilitarymodelling.com/
models/vehicles/tam35219.htm

| Motorizirana maketa (video)

| hitp:/iwww.youtube.com/watch?

I v=0gPrgviNKz8w

| http://www.youtube.com/watch?

| v=BePQYN7vRns&feature=related

Izgotoviljen model v merilu 1 : 10 iz vezane plosce
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Kdo ne pozna jeepa, malega voja§lv<ega \{ozilca iz drugtf: sve-
tovne vojne. Ce Ze ne iz razli¢nih vojaskih filmov, se nam je ne-
mara vsem dobro vtisnil v spomin v televizijski seriji o mobilni
vojaski bolnidnici »MASH«. 2 :

Ljubitelje dzipov in tovrstna drustva srecamo pox_rsoq po
svetu, pa tudi pri nas. Poglejmo, kako se je vse skupaj zaccl_o.
Zacetki dziparstva v Sloveniji segajo v daljna .se.demdeseta in
osemdeseta leta prejd$njega stoletja. Ko je tedan]:'l 1qgoslf)yanska
armada svoj celoten vozni park zamenjala z novimi quﬂi, s0 se
jeepi, veterani druge svetovne vojne umaknili doma‘ 1§clelamm
terenskim vozilom. OdsluZena vozila so romala na vojaske odpa-
de, kjer jih je bilo mogoce kupiti kot staro zelezo, veljko pajihje
svoje poslednje parkirisce naslo v plavzih ]csenngkcs_ zelez_arm_:.

Prvi civilni nakupi teh vozil niso predstavljali zgolj zbira-
teljstva, temve¢ tudi potrebo po osebnem vozilu za vsakdanjo
rabo. Ta potreba je Sele potem prerasla v ljljbCZCIl in Zblrate‘iy
stvo. In tako se je nekaj zanesenjakov v zacetku devetdesetih
let odlocilo ustanoviti drustvo ljubiteljev dZipov »Jeep club
Ljubljana«, ki Steje danes priblizno sedemdeset clanov s pet-
desetimi vozili. Med njimi najdemo pisano paleto vo;askﬂ? VO-
zil iz druge svetovne vojne. Poleg glavnih dvevh predsta'vmkov,
kot sta dzipa willys MB in ford GPW, tu srecamoitudl druga
vojaska tovorna vozila, kot so dodge WC51, tovornjak GMC in
oklepno vozilo M3A1 scout car. Kot lastniki teh vozil smo ob
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prebiranju  tuje
literature in br-
skanja po svetov-
nem spletu kaj
kmalu ugotovi-
li, da sam »gol«
avto ni to, kar si
zeli vsak zbiralec
starodobnikov.
Pocasi so se nasi
dzipi zaceli li-
Spati z najrazlic-
nejSo opremo iz
tedanjega obdo-
bja. Na njem ali
vV njem se je na-
§lo mesto za ra-
dijsko  postajo
SCR 509, SCR 610
ali RT77-GRC9.
Za samo »obram-
bo« jeepa smo si
omislili  oroZje,
kot je browning

Tons
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1919A4 na pod-
stavku M31C,
thompson M1A1,
carabine M1 in
drugo. Poleg
tega na avtomo-
bilih najdemo 3e
ostalo  opremo,
vse v stilu casa,
ko je jeep kralje-
val na evropskem
bejiscu.

Clani drustva
se redno udele-
Zujemo  srecanj
starodobnih vozil
doma in v tujini.
Domaca srecanja
SO turisticnega

znacaja s  pri-
dihom tekmo-
valnosti, kjer se
lahko izkaZemo

v najrazlicnejsih
spretnostnih voZnjah. Enkrat letno tudi sami priredimo dvo-
dnevno klubsko srecanje, kjer je mogoce ob&éudovati vozila iz
vse Slovenije in sosednjih dezel. Letosnje srecanje bo 21. in 22.
junija v muzeju Parka vojaske zgodovine v Pivki. Na prireditev
vabimo vse, ki vas zanimajo oprema, oroZje in seveda vozila iz
obdobja druge svetovne vojne. Kot Ze receno, se udelezujemo
tudi srecanj v tujini, med katerimi je bilo lani poleg srecanja
v Italiji najodmevnejSe tisto v Normandiji. Tu smo si zadali in
na koncu tudi izpolnili drzen naért in z dZipi prevozili celotno
pot iz Slovenije v Normandijo ter nazaj. Po 2700 kilometrih in
enotedenski voZnji po obalah Normandije smo opravili najdalj-
e potovanje slovenskih starodobnikov.

In kaj re¢i na koncu. Potreba po vozilu se je pocasi prelevi-
la v ljubezen, strast in na koncu v zbirateljstvo. Postala hobi, ki
seveda ni poceni. Clane kluba zdruZuje veselje do restavriranja
vojaskih vozil in spros¢enost med voznjo z njimi. Poleti zanje
ni lepSega, kot spustiti vetrobransko steklo na pokrov motorja
in se odpraviti novim dogodivi¢inam naproti, ki jih je z dzi-
pom vselej na pretek.




MAKETARSTVO

Izdelava makete male

Podoba krajine in ozelenitev

IGOR KURALT

Pred ozelenitvijo reliefa in pes¢enih
posipov se moramo odloditi, kateremu
letnemu ¢asu naj bi ustrezala pokrajina
na maketi. Sam sem se odlocil za poletje,
saj zelene povrsine naredijo maketo bolj
zivahno. Noch, kot eden izmed najvecjih
ponudnikov gradiv za izdelavo maket in
dioram, ima v svojem programu posipe
trav iz umetnih vlaken v odtenkih treh
letnih ¢asov: pomladi, poletja in jeseni,
tako da z izbiro ne bo tezav (slika 1). Za-
htevnejsi modelarji lahko izbiramo med
razli¢nimi barvnimi odtenki vlaken trav
tudi v dolzinah od 2 do 6 mm. Vlakna
trave razli¢nih barv lahko med seboj po
Zelji tudi mesSamo, tako da imamo $e ved
moznosti za raznobarvno ozeleniteyv.

Najenostavnejsi nacin ozelenitve je,
da se odloc¢imo za 7Ze prilepljena vlak-
na trave na tapetah ali zvitkih (slika 2).
Travnati zvitki so primerni samo za rav-
ne povrsine, veliko teZje pa jih je prile-
piti na neravnem in hribovitem terenu,
kjer so izbokline in vdolbine. Preden
travnato tapeto prilepimo na podlago,
jo s spodnje strani navlazimo z mokro
krpo. Nato tapeto previdno poloZimo
na povrsino, kamor smo prej s copi¢em
nanesli belo lepilo za les ali Nochovo le-
pilo graskleber za lepljenje vlaken trav.

Pri nenatan¢no poloZenih travnih
tapetah dobimo na razgibanem tere-
nu gube, ki jih je prakti¢no nemogoce
povsem odpraviti. Pozneje, ko je maketa
izdelana, se rado zgodi, da slabo prilep-
ljeni deli travnih tapet odstopijo od pod-
lage, kar moc¢no kvari videz povrsine. To
je tudi eden od poglavitnih razlogov, da

zeleznice (6. del)

se na razgibanem reliefu raje odlo¢imo
za posipanje travnatih vlaken na nanos
lepila. To je tudi zelo enostavno, konc-
ni videz pokrajine pa je veliko lepsi, kot
¢e bi polagali travnate tapete. Za takSen
postopek izdelave je najbolj primeren
in prakticen Nochov pripomocek Gras-

(3)

fr
e Wi im Oviginal m
80130 i m Original
Gras-Mastor® (R4s
Aetuder

y S (A

Master. To je naprava za elektrostati¢no
nana$anje vlaken trave na makete diora-
me ali modulne makete (slika 3). Bistvo
Gras-Masterja je pretvarjanje elektricne
napetosti vlozene 9-V baterije v elektro-
staticno napetost priblizno 15.000 V.
Dno posode Gras-Masterja je prevlece-
no z rahlo prevodno snovjo. Ta plast je
priklju¢ena na negativini pol visoke na-
petosti, pozitivni pa na maso oziroma
na jekleno ohiSje Gras-Masterja. Med
delovanjem naprave se med negativ-
nim in pozitivnim polom ustvari mo¢no

elektriéno polje. Travnati posip v poso-
di dobi negativni naboj zaradi &esar se
umetna vlakenca, ko padejo na lepljivo
podlago, postavijo pokonci in ustvarijo
podobo rastoce trave. Z Gras-Master-
jem je priporocljiva nana$ati le Nochova
vlakna, ki so delno Ze tovarnisko naelek-
trena. Za kraj$a vlakna uporabimo fino
sito, za daljsa pa grobo sito, ki ju obe do-
bimo prilozeni v kompletu.

Kabel protipola s krokodilsko spon-
ko pritrdimo na Zebljic¢ek ali manjsi les-
ni vijak (slika 4), pritrjen v bliZzini povr-
Sine z lepilom, na katero bomo nanagali
posip.

Ce Zelimo imeti v kakem useku ali
grapi med rastoco travo skale, lahko pri
Nochu pois¢emo Ze precis¢en drobir
razlicnih dimenzij in barv (slika 5) ter
brez prahu, ki nam lahko zelo oteZi delo.
PovrS$ino, na katero nameravamo pri-
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lepiti skale (drobir), in travnata vlakna
premazemo s hitro vezo¢im Nochovim
lepilom graskleber. Za dobro delovanje
naprave moramo uporabiti elektropre-
vodno lepilo, kakr$no je prav graskleber
(slika 6). Ko se to lepilo posusi, postane
prozorno.

Po premazani povrsini na redko po-
sujemo kamniti drobir (slika 7), takoj
zatem pa s pomocjo Gras-Masterja Cez
drobir in lepilo nanesemo travo. Posto-
pek posipanja je naslednji. Posodo Grass-
Masterja napolnimo z Nochovimi umet
nimi vlakni trave najvec¢ do dveh tretjin.
Vklopimo napravo (prizge se kontrolna
lu¢ka) in posipamo mesto, kamor smo
nanesli lepilo, tako da Grass-Master drZi-

A

owte i irtginat

mo nad povrsino in ga narahlo stresamo.
Ucinek stati¢ne elektrike je priblizno v
radiju 15 do 20 ¢m od vijaka, na katerega
je pritrjena krokodilska sponka (slika 8).
Po enem dnevu, ko se lepilo dokoncno
posusi, posesamo odvedna vlakna in pre-
verimo ucinek rastoce trave med skalami
(slika 9).

Pred nanasanjem lepila na povrsino,
Se posebno, ¢e je podlaga svetla, pobar-
vamo z Nochovo akrilno zeleno barvo, v
odtenku, ki ustreza vlaknom trave (sli-
ka 10). Ce je podlaga Ze v osnovi temnej-
$a od barve travnatih vlaken, barvanje
ni potrebno. Z lepilom graskleber pre-
mazemo povrsino, predvideno za oze-
lenitev, Sele ko se barva povsem posusi
(slika 11). Pri nanosu lepila ne pretira-
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vamo, saj se debelejsa plast lepila dolgo
strjuje, kar pa ni zazeleno. Nasprotno pa
vlakna trav nanasamo ¢im bolj na gosto
(slika 12). Ko z delom kon¢amo, napra-
vo Gras-Master izklopimo, odstranimo
krokodilsko sponko in vijak, uc¢inek sta-
ticne elektrike namre¢ ostane prisoten
nekaj casa, vsekakor dovolj dolgo, da le-
pilo Ze delno sprime pokonéno postav-
ljena vlakna s povrsino (slika 13).

Bodimo pozorni, da se po izklopu
Gras-Masterja nikoli ne dotikamo dna
posode, saj je tam lahko $e vedno priso-
ten visok elektri¢ni naboj. Zaradi dobre
konstrukcije naprave je med delovanjem
poskrbljeno za varnost.

Po pribliZzno enem dnevu preverimo
sprijetost vlaken s podlago. S sesalnikom
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za prah odstranimo vse neprilepljene
delce vlaken, tako da na konec sesalne
cevi nataknemo staro najlonsko nogavi-
co (slika 14), na kateri ostanejo umetna
vlakna trave, ki jih lahko pozneje ponov-
no uporabimo. Travnatih vlaken ne lepi-

mo na mesta, kjer bodo pozneje poteka-
le ceste in kamor bomo postavili stavbe.

Dobro prilepljen travnati posip ne
sme odstopati od podlage, ¢e ga po-
sesamo ali ¢e s prstom podrgnemo po
povrsini (slika 15)! Od tu naprej na e
prilepljena vlakna trave ne smemo vec
nanasati lepila s copicem. Ce vseeno
zelimo dodati Se nekaj travnih vlaken v
druga¢nem barvnem odtenku, uporabi-
mo za nanasanje lepila manjSo prsilko.
Vecje Sope trave in posamezne grmic-

ke prilepimo z lepilom v kapalki. Ko je
ozelenitev s travo konc¢ana (slika 16), se
pripravimo na namestitev grmicevja in
dreves ali na upodobitev vode v potoku,
reki ali jezeru, o emer bomo spregovo-
rili prihodnjic.

VMESNI VAGONI TGY DUPLEX

Mehano je pred ¢asom na trg poslal dve novi garnituri dvonad-
stropnih potniskih vagonov TGV duplex v merilu 1 : 87 (HO).
Prva garnitura vsebuje vagon prvega razreda (R2), restavraci-
jo (R4) in vagon drugega razreda (R5). V drugi garnituri pa
dobimo vagon prvega razreda (R3) in dva vagona drugega raz-
reda (R6 in R7). Vagoni so kvalitetno izdelani in spadajo v pro-
gram Hobby. Na voljo so za oba sistema vodenja.

Garnitura treh vmesnih potniskih vagonov TGV duplex stane
60,00 €.

ALSTOM
DMU 41
Mehano je ne-
davno izdelal
nov vrhunski
model dizel-
skega motor-
nika alstom
DMU 41 Bel-
gijskih Zelez-
nic v merilu
1 : 87 (HO)
ki se uvrsca v
serijo Presti-
ge. Podvozje
modela je ko-
vinsko, ohisje
pa je iz kako-
vostne plasti-
ke. Poganja ga
petpolni motor z vztrajnikom. Osnovni model je analogno vo-
den, lahko pa je nadgrajen z digitalnim dekoderjem z zvoki
pravega vlaka. Izbiramo lahko med modeli na enosmerno ali
izmenicno napajanje.

Za model motornika DMU 41 v osnovni verziji boste v trgovi-
ni Kovac¢ odsteli 190,00 €, za model z digitalnim zvo¢énim de-
koderjem pa 298,00 €.

Trgovina Kovac, Vir, Litijska 1, 1230 Domzale,
tel: 01/729 51 24, e-posta: info@moko.si
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Garniture hitrih vlakov ICE

Ideje o hitrih vlakih so se v Nemdiji
pojavile zZe leta 1970, ko so razmisljali o
uvedbi vlakov za komercialne prevoze
do hitrosti 200 km/h in gradnji dodat-
nih prog zanje. Na Nemskih Zeleznicah
(DB) so ugotavljali, da s svojimi vlaki in
njihovimi hitrostmi ne morejo konkuri-
rati vse hitreje rasto¢emu cestnemu in
letalskemu prometu. K uresnicitvi idej
je spodbujal tudi uspesen projekt fran-
coskega hitrega vlaka TGV, zaradi kate-

rega je v Franciji ZelezniSkim prevozom
zrasla priljubljenost.

Nemske Zeleznice so na zacetku
osemdesetih let narocile eksperimental-
ni vlak, s katerim naj bi preizkuSali moz-
nost hitrejSega potovanja po Zeleznici.
Skupaj z univerzami, ministrstvom za
promet in ministrstvom za gospodarstvo
so leta 1982 pripravile projekt za razvoj
povecanja hitrosti vlakov. Samo dve leti
pozneje so dobile Ze prvi eksperimen-
talni vlak Inter-City Express ICE-V, ki je
bil javnosti prvi¢ predstavljen leta 1985,

med poznejsimi preizkusnimi voZnjami
pa je tedaj dosegel tudi svetovni rekord
406,9 km/h.

Francozi so s svojim vlakom TGV
Ze leta 1981 pokazali, da je lahko zelo
uspes$na tudi hitra proga, namenjena
zgolj potniSkemu prometu. V nasprot-
ju s Francozi so Nemci te proge nacr-
tovali za meSani promet, kar bi prine-
slo dolocene prednosti, a tudi precej
slabosti.

Leta 1992 so v Nemdiji odprli dve
novi hitri progi med Wiirzburgom in

Pogonska glava (lokomoliva) garniture hitrega potniskega viaka
Inter City Express prve generacife (ICE 1) z oznako 401
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Preprosta in udobna notranjost strojevodske kabine hitrega potniske-
ga vlaka ICE 3, ki je s predelno steno loCena od potniskega prostora.
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Mehanov model garniture potniskega viaka ICE tretje generacije serije 406 v merilu 1 : 87 (H0). Med Promocijsko voZnjo na jeseniski modulni
maketi je dosegel za model dokaj visoke hitrosti, kar ga tudi pri modelih uvrséa med hitrejse viake.

Hannovrom ter med Mannheimom in
Stuttgartom ter hkrati uvedli tudi nove
linije, na katerih je zacel voziti vlak Inter
City Express prve generacije (ICE 1).
Vlak je na hitrih progah vozil s hitrostjo
do 250 km/h, v izrednih primerih tudi
do 280 km/h. Seveda so lahko ti vlaki vo-
zili tudi po navadnih progah, toda le s
hitrostjo do 200 km/h.

Pet let pozneje so zaceli na Nem-
Skih Zeleznicah uvajati vlake ICE dru-
ge generacije, ki so za polovico krajsi
in imajo namesto dveh pogonskih glav
(lokomotiv) samo eno. Sicer sta si ICE 1
in ICE 2 zelo podobna. Hitrih potniSkih
vlakov ICE prve generacije je bilo zgra-
jenih 60 kompozicij, prav toliko tudi vla-
kov ICE druge generacije.

Udobje potovalnega prostora v prvem razredu dopolnjujejo tudi vec-
informacijski LCD-prikazovalniki, vgrajeni v naslonjacih sedezev, na
katerih dobimo vse trenutne informacije in si med potovanjem lahko
ogledamo tudi Raterega od filmouv, ki so na razpolago.

Hitre vlake tretje generacije ICE 3
so zaceli uporabljati leta 1999. Serija
ICE 3 je bila konstruirana predvsem
zaradi novih izzivov, kot je na primer
gricevnat predel v okolici Koélna, kjer
prejs$nje razlicice vlakov ICE niso mogle
voziti z najvecjo hitrostjo.

Konstrukcijske spremembe serije
ICE 3 so velike. Vlak ima popolnoma
novo zunanjost, oblika je zdaj bolj za-
obljena in aerodinami¢na, mo¢ pogon-
skih motorjev (8000 kW) se poleg po-
gonskih glav (lokomotivi) prenasa tudi
na dveh vmesnih vagonih (Bo'Bo’ + 2’2’
i BolBot 4 2201 2B oiB ol £ 220
Bo’Bo’) in ne tako kot pri prvih dveh
razli¢icah, kjer je pogon samo v prvi
in zadnji pogonski glavi. ICE 3 z novim

pogonom je precej zmogljivejsi. Zaradi
razporeditve moci po celotnem vlaku
laZje premaguje vzpetine, ki so na no-
vozgrajenih hitrih progah strmeje kot
pri klasi¢nih progah in so predvidene
1;klj1!én0 za potniski promet in na kate-
tih vozijo najsodobnejsi vlaki Inter-City
Express.

. Novost je tudi, da ICE 3/406 pod-
pira razli¢ne sisteme napajanja (15 kV
_16,7 Hz AC, 25 kV 50 Hz AC, 1,5 kV DC
in 3 kV DC), ki se uporabljajo na evrop-
skih Zeleznicah in je s tem postal med-
narodni vlak, kakr$na sta Eurostar in
TGV Thalys.

_ Vlaki ICE 2 in ICE 3 od leta 2003 vo-
zijo tako v Nemciji kot v nekaterih dru-
gih evropskih drzavah. Za nakup vlakov

stalnica.

Model ICE 3‘/406 Je opremijen s figurico strojevodje. Serijsko vgra-
Jene bele LED-diode za luci so pri novejsih Mehanovih modelih Ze
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Prui in zadnji vagon v garnituri sta zakljucena s strojevodsko kabino
aerodinamicne oblike. Za osvetlitev Zarometov so vgrajene belo-rde-
ce svetlede diode, njihovo delovanje pa je odvisno od smeri voznje.

=

Na Mehanovem modelu ICE 3/4006 je vgrajenih Sest Rovinskih tokov-
nih odjemnikov. Tokovni odjemnik na drugem vagonu ima funkcijo
napajanja modela z elekiriko iz zgornjega elektricnega voda.

ICE 3/406 so se poleg Nemskih Zeleznic
odlo¢ili tudi na Nizozemskem in v Spa-
niji. Zanimivo je, da so se predlani zaceli
pogovori tudi o izdelavi hitrih prog in
nakupu vedjega Stevila potniskih vlakov
ICE tudi z ruskimi Zeleznicami.

Pri Siemensu Ze nacrtujejo cetrto ge-
neracijo potniskih vlakov ICE, ki bo te-
meljila na svojem predhodniku, vendar z
najnovejso tehnologijo. Zaradi vse vecje-
ga $tevila potnikov razmisljajo tudi o iz-
delavi dvonadstropnih garnitur vlakov.

Druzino vlakov ICE dopolnjujejo
tudi garniture ICT z aktivnim nagibnim
sistemom, ki omogoca vecje hitrosti na

- i < 5 ——

starejsih klasi¢nih

progah. Razvili
so tudi razlicico
ICT-VT =z dizel-

skim motorjem, ki
lahko ob uporabi
nagibne tehnike
vozi do 200 kilo-
metrov.  na  uro
in se uporab-
lja predvsem na
neelektrificiranih
progah.

Model v merilu
1:87 (HO)

Najnovejsi tip
hitrega vlaka ICE 3
serije 406 so pri
Mehanu  izbrali
kot prototip za
izdelavo modela v merilu 1 : 87 (HO).
Spomnimo se, da je ta model v izvedbi
hobi priSel na trg Ze predlani, vendar
samo v Stiridelni garnituri ter s prilo-
Zenim reliefom povrsja makete ali brez.
Novi Mehanov model, ki spada v serijo
Prestige, pa je v popolni osemdelni se-
stavi in seveda razredu primerno mno-
go bolje dodelan in detajliran kot model
razreda hobi.

Da gre v resnici za kompleten model
v merilu 1 : 87, pove podatek o dolZini
garniture. Pravi ICE 3 v klasi¢ni osem-
delni sestavi meri v dolZino 200 me-
trov, dolZina garniture modela pa znasa

1%, ;

TRGOVINA KOVAC [FALLERES]

Vir, Litijska 1, 1230 Domzale
telefon: 01/7295 124
e-naslov: info@moko.si
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Model poganja sodoben petpoini motor z velikim vztrajnikom, na-
mescen v prvem vagonu. V model je mogoce prek osempolnega vmes-
nika prikljuciti digitalni dekodirnik.

Junkcionalnim tokovnim odjemnikom sta
med sebof povezana prek vticnice. Za spaja-
nje vagonov so vgrajene posebne kratke ku-
lisno vodene spenjace.

229,90 cm, kar je v sorazmerju z meri-
lom HO.

Mehano je doslej pripravil dve garni-
turi ICE 3 serije 406, in sicer z oznaka-
mi nemskih (DB) in nizozemskih (NS)
Zeleznic. Predvidena je tudi garnitura
z oznakami Spanske Zelezniske druzbe
AVE. Oba razli¢no oznacena modela sta
na voljo za enosmerni ali izmeni¢ni digi-
talni sistem vodenja.

Po priporocilih proizvajalca naj bi
minimalen radij proge, ki naj bi ga mo-
del prevozil na maketi, znasal 400 mm.
V vagonih je izdelana tudi notranjost,
vendar se zaradi toniranih temnejsih
stekel ob straneh to teZje opazi.

Zavse ljubitelje malih Zeleznic, ki Ze-
lijo imeti v svoji zbirki garnituro hitrega
vlaka ICE 3 serije 400, je Mehano pravi
naslov za to, saj je garnitura zelo lepo iz-
delana vklju¢no s tiskanjem.
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PRIMOZ DEBENJAK

7 meSanjem barv je seveda misljeno
mesanje barvnih odtenkov, ne pa mesa-
nje vsebine steklenicke ali plocevinke,
da bi dosegli potrebno homogenost
barve za njeno uporabo. Seveda je naj-
enostavneje, Ce jih sploh ne meSamo, a
velika vecina maketarjev se prej ali slej
sreca s potrebo po odtenkih, ki niso na
voljo v katalogih proizvajalcev barv.

ne primerna za posvetlitev odtenkov pri
tisku na bel papir (tam to pa¢ pomeni
manj neke barve na beli podlagi), v ma-
ketarstvu pa je to povsem neprimeren
pristop. Kamuflazne barve so namrec
povecini tople barve (razlicne pescene,
rjave, olivno zelene ...) in z dodajanjem
bele barve, ki je po svoji naravi hladna,
povsem spremenimo »znacaj« kamuflaz-

Drobno lisasta kamuflaZa na Svedskem lov-
cu seversky EP-1 (P-35A). Po vsejf verjetnosti
so bila ta letala prvotno pobarvana zeleno,
potem pa so dodali Se drobne pege pescene
barve. Na maketi je tako kamuflazo lazZje
narediti obratno: Na pesceno podlago nane-
semo temnozelene pege, nato pa kamuflazo
popravimo s natancénim, subtilnim nano-
som pescene barve. Pescena barvd, ki jo na-
nasamo naknadno, mora biti zaradi rahle-
ga nanosa malo bolj Ziva od tiste, Ri Smo jo
uporabili za podlago.

Marsikje v literaturi in na spletu za-
sledimo nasvete, kako naj bi svetlili bar-
ve, da bodo »v merilu«. Jasno je, da mora
biti maketa svetlejsa od pravega objek-
ta (letala, tanka ipd.), da mu bo res po-
dobna. Ker je maketa pomanj$an prikaz,
mora delovati podobno kot prikazani
objekt, ¢e ga gledamo z ustrezne razda-
lje, in original je z dolocene razdalje de-
jansko videti svetlejsi kot od blizu. Zato
mnogi avtorji navajajo, koliko bele bar-
ve naj bi primesali ustrezni kamuflazni
barvi za dolo¢eno merilo (npr. doloc¢en
odstotek za neko merilo).

Marsikdo bo pomislil, zakaj naj bi
dodajali ravno belo barvo. To je povsem
upravi¢en pomislek. Bela barva je brzko-

Ne povsem dokoncana maketa macchija 8.202. Tu so pescene lise malo vedje in imajo ostre

moral biti, ¢e bi bila teorija o dodajanju
bele barve pravilna. Res je sicer, da so
oddaljeni objekti dejansko manj Zivih
barv, vendar ni strogega pravila, kako
priti do ustreznih odtenkov. Konec kon-
cev je to odvisno tudi od atmosferskih
dejavnikov, kot je npr. vlaznost zraka
(voda je rahlo modrikasta, zato so ob
visoki zra¢ni vlaznosti z gozdom po-
rasli hribi videti modri, a to v obicajnih
maketarskih merilih v glavnem ni po-
membno).

Avtorji, ki piSejo o »barvi v merilu«
(scale colour), vecinoma pozabljajo,
da mora biti poleg posameznih barv »v
merilu« med barvami tudi ustrezen kon-
trast. Zato moramo odtenke prilagoditi
velikosti ploskev posamezne barve. Ce
nanasamo majhne lise, moramo kon-
trast primerno ublaziti, kar pomeni,
da ni en odtenek splosno uporaben za
ponazoritev iste kamuflazne barve (kot
je npr. nem3ka »puscavska« zelena RLM
80). Za zelene lise na pesdceno rjavi ali
pesceno rumeni podlagi je znacilno, da
zelena v tem primeru zelo rada deluje
pretemno, prevec »ubito«. Zato ji mora-
mo primesati nekaj peScene barve, da
ublazimo kontrast. Na prvi pogled je
presenetljivo, da temnozelena barva, ki
smo ji dodali nekaj pescene in je torej
v bistvu manj zelena, na maketi zaradi
spremenjencga kontrasta deluje  bolj
intenzivno kot prvotni odtenek. Lep
primf:r Za ta pojav vidimo na repnih
povrsinah makete tupoljeva SB. To le-
talo je imelo improvizirano kamuflazo,
naneseno na pesceno rjavo podlago,
verjetno je slo za temnorjavo in srednje
zeleno barvo. Ce ho¢emo dobiti svetlej-

robove, zato odtenka niti ni treba kaj dosti prilagajati. Ucinek kontrasta tu man i vpliva na

izbiro odtenka.

nih barv (bela jih nekako »ubije«). Zato
moramo ve¢ino kamuflaznih barv sve-
tliti z bledimi toplimi barvami (kot so
npr. beZ, razlicne pescene barve in po-
dobno).

Po drugi strani je tudi jasno, da rdec
avto v daljavi ni videti roznat. Tak bi

50 kamuflazno zeleno, moramo zmesa-
ti barvo, ki na prvi pogled nikakor ni
ravno mocno zelena - gre za mesanico
Revellove zelene 39 z dodatkom pesce-
ne 17 in svetle olivno rjave 86. Rezultat
je svetla sivkasta olivno zelena barva, ki
pa je v kombinaciji s peS¢eno podlago
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Nekaj primerov mesanja barv
in popravljanja odtenkov

(Stevilke se nanasajo na Revellove bar-
ve, Ri so pri nas najbolj razsirjene.)

Ce hoc¢emo narediti manjSe zelene
lise na beli podlagi (in ¢e naj zelena ne
bo olivna), vzamemo za 0Snovo ustrez-
no srednje zeleno barvo (npr. Revello-
vo 39), nato dodamo barvo 89, ki je tez-
ko doloc¢ljiva barva svetlih puscavskih
uniform. Rezultat bo nekak$na ¢udna
umazana svetla zelenkasta barva, za ka-
tero na prvi pogled nihc¢e ne bi rekel, da
je »Cista zelena«. Ko pa z njo nanesemo

S))anskf republikanski hitri bombnik lu-
Poljev SB. To letalo je imelo zelene in rjave
lise z ostrimi mejami na pesceni podlagi. Pri
obeh barvah je kontrast zmanjSan — rjava je
v resnici precej svetla, zeleno pa sem nidice
Posvetlil in posivil.

videti zelena. Malo, a precej manj, je
bilo treba prilagoditi tudi temnorjavo
barvo.

Po drugi strani pa tudi ni vseeno, ka-
tero barvo nanesemo najprej in katero
pozneje. Ce nanasamo drobne zelene
lise na pes¢eno podlago, bomo dobili
povsem drugacen ucinek, kot ¢e bomo
nanasali drobne pesc¢ene lise na zeleno
podlago. V slednjem primeru moramo
vzeti povsem drug, intenzivnejdi odte-
nek pescene barve. To moramo uposte-
vati zlasti takrat, ko popravljamo napake
pri kamuflazi z drobnimi lisami. Ved-
inoma je v takih primerih treba odtenek
malce prilagoditi, kajti z enakim odten-
kom, kot smo ga uporabili v prejdnjem
koraku barvanja, brzkone ne bomo do-
segli dobrega rezultata.

Nedokoncana maketa drugega republikan-
skega SB. To letalo je imelo na repnih pouvr-
sinah drugacno kamiifiazo kot na trupu in
krilih. Zanimiva je zlasti precej svetla zele-
na barva. Uporabil sem mesSanico srednje
zelene in temnejse pescene barve. Rezultat je
nekaksen nedolocljiv svetel oliven odtenek,
ki samo v Rombinaciji z ostalima barvama
na maketi delije zeleno.

Messerschmitt Bf 109E-1, s katerim je leta 1940 letel poznejsi as Kurt Ubben. Kamuflaza
Je tipicna za prvo polovico leta 1940 — svetlo modri boki in zgornja kamuflaza v barvah
RIM 71 in RIM 02. Temnozeleno RIM 71 je treba z dodatkom temnejsih sivkastih odtenkov
prilagoditi sivi barvi RLM 02, Tu sem za RLM 02 uporabil Revellovo 45, RLM 71 pa je Revello-
va 68 z dodatkom 66 in 69. Ce RLM 71 nastopa v kombinaciji s crnozeleno RLM 70, mora biti
»éistef§a« - dober rezultat dosezemo z Revellovo 68 brez dodatkov.
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majhne lise (s precej ostrimi mejami) na
belo podlago, bomo dosegli prayi uci-
nek, torej ustrezen kontrast. Tudi belo
barvo lahko prilagodimo, in sicer tako,
da ji dodamo malo svetlo sive.

Ce ho¢emo posvetliti obicajno ka-
muflazno zeleno (barvi 65 in 68), ji gle-
de na ostale kamuflazne odtenke doda-
mo barvo 45 (ki spominja na RLM 02)
ali katero od pescenih barv (88, 17 ali
pa 89). Izberemo tisto od nastetih barv,
ki je najbliZja ostalim barvam. Skratka,
zeleno »priblizamo« ostalim barvam.

Ce se nam pescena barva zdi preZi-
va, ji glede na potrebe dodamo svetlo
sivo (75, 76 ipd.), svetlo modro (49) ali
olivno (86), pa¢ glede na to, ali jo hoce-
mo posvetliti ali potemniti.

Barvanje rdecih oblacil: kot osnovno
barvo vzamemo temnordeco (37 ali 38),
sence oz. gube lahko potemnimo z rdec-
kastorjavo (84) ali meSanico te barve in
temnordece (84 + 38). Dvignjene dele
na koncu pobarvamo z zZivo rdeco (36).
Najboljsi ucinek dosezemo z zra¢nim
copicem. UpoStevati moramo, da rdeco
zlahka »umirimos, ¢esar seveda ne zeli-
mo doseci, zato ji smemo dodajati samo
Zive barve, razen Ce res hocemo dobiti
bolj sivkast odtenek. Temnimo lahko z
intenzivno rjavo, svetlimo pa z oranzno,
rumeno ali terakoto. Ct‘ ne nameravamo
prikazati odrgnjenih oblacil, za svetli-
tev vecinoma zadosca najbolj ziva rdeca
barva, ki bi bila kot osnovna barva ob-
leke pac preziva.
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Avtomatska tocilna
postaja za gorivo

GREGOR KRESNIK

Med priprave pred poletom letalske-
ga modela sodi tudi to¢enje goriva iz
priro¢ne prenosne posode v rezervoar
modela. Opravilo, ki je lahko tudi nepri-
jetno.

Za vecino dvo- in Stiritaktnih motor-
jev na metanol je znacilno, da nimajo
vgrajene ¢rpalke za ¢rpanje goriva iz re-
zervoarja modela. Prisilni dotok goriva
v uplinjac¢ je izveden tako, da prek po-
sebnega prikljuc¢ka na izpuhu ob delo-
vanju motorja skozi prozorno silikonsko
cevko dovajamo nadtlak v rezervoar mo-
dela, kar deluje kot neke vrsta ¢rpalka.
Prav ta priklju¢ek oz. silikonska cevka
za nadtlak je edini indikator, kdaj je re-
zervoar v modelu poln. Ko je rezervoar
napolnjen do vrha, za¢ne odvecno gori-
vo odtekati skozi prikljucek za nadtlak.
Gorivo tako tece v izpuh in iz izpuha na
tla. Ce smo pri natakanju Se malce raz-
treseni ali imamo neprozorno ali uma-

zano silikonsko cevko za nadtlak, lahko
skozi izpuh iztece vecja kolic¢ina goriva.
Naslednji problem, ki naredi natakanje
neprijetno, je, da so rezervoarji v letal-
skih modelih po navadi vgrajeni v trup,
kjer so o¢em skriti, in vse do odhoda
domov, ko model obi¢ajno razstavimo,
ne vemo, koliko goriva smo porabili oz.
koliko ga je Se ostalo v rezervoarju. Koli-
¢ina neporabljenega goriva nas zanima
predvsem pri prvih poletih modela, ko
se ne vemo, kaksno porabo ima motor.
Odpoved motorja zaradi porabe vsega
goriva pa lahko Stejemo Ze za malomar-
nost.

Na sliki 1 vidimo primer dveh posod
z gorivom. Na levi s stiskanjem »hruske«
ustvarimo nadtlak v posodi. Zaradi nad-
tlaka zacne gorivo iztekati iz posode
v rezervoar modela. Tak$na resitev je
primerna kvecdjemu za rezervoarje do
5 cm’, saj gorivo izteka zelo pocasi. Dru-

ga slabost tega sistema je, da ne dopuica
moznosti izCrpavanja goriva iz rezervo-
arja modela. Lahko bi sicer s »hrudko«
ustvarili nadtlak v rezervoarju modela,
cesar pa ne priporoc¢am.

Na desni posodi vidimo ro¢no &r-
palko, s katero lahko gorivo preprosto
natocimo ali izérpamo iz rezervoarja
modela. ElegantnejSa reSitev je vgrad-
nja elektricne ¢rpalke namesto rocne.
Zaman pa sem pri trgovcih iskal pripo-
mocek, ki sem si ga zamislil, s katerim bi
popolnoma avtomatsko natakal in izér-
paval gorivo in ki bi hkrati kazal kolici-
no nacrpanega in porabljenega goriva.

_Ideja o avtomatski toéilni postaji se
mi je porodila ze pred kakimi dvajsetimi
lC'tl, _k()t osnovnoSolcu, vendar takrat Se
ni bil pravi Cas za izvedbo te zamisli. S
taksno postajo odpravimo vse omenjene
pomanjkljivosti. Prva kritika ob omem-
bi izdelave avtomatske postaje, ki sem
je bil delezen, je bila, da takina postaja
vsebuje vec¢ elementov kot druge resit-
ve, kar pomeni ve¢ moznosti odpovedi
na terenu in tezav v zvezi s tem. Taksne
pripombe me niso odvrnile od namere
in zamisel sem tudi izpeljal. Seveda lah-
ko tudi vi izdelate takino postajo.

_ Naprava je vgrajena v 3katlo za orod-
je, kar nam prihrani veliko ¢asa (slika 2).
ODb nakupu skatle svetujem, da vzamete s
seboj posodo, v kateri boste hranili gori-
Vo, saj utegne biti posoda vedja od same
skatle. Postaja ima LCD-prikazovalnik
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(slika 3), tipki za upravljanje pretakanja,
stikalo za vklop in konektor za polnje-
nje svincenega akumulatorja, ki napaja
vezje in elektricno ¢rpalko. V desnem
zgornjem delu je priroc¢en predalcek za
shranjevanje silikonske cevi s filtrom in
prikljuckom za natakanje in ¢rpanje go-
riva, Zgoraj levo je 3e en predalcek za
shranjevanje silikonske cevi s filtrom, ki
pa jo uporabljamo samo takrat, kadar Ze-
limo pretodciti gorivo iz vecje embalaze v
notranjo posodo (slika 4). Vsebina Skatle
je prikazana na sliki 5, princip delovanja
pa na sliki 6.

Princip delovanja postaje

Ob vklopu pretakanja mikrokrmilnik
vklopi ¢rpalko M. Pretok goriva ponaza-
rjajo modre puscice med posameznimi
objekti. Ko je rezervoar za gorivo poln,
zacne gorivo iz njega iztekati v izpuh
skozi silikonsko ceyv, ki je sicer namenje-
na za ustvarjanje nadtlaka v rezervoarju
ob delovanju motorja. Senzor 52 zazna
pretok goriva in takoj signalizira usta-
vitev ¢rpalke M. Mikrokrmilnik nato za
eno sekundo vkljudi ¢rpalko, in sicer za
izCrpanje, da izvlece doloceno kolic¢ino
goriva, ki bi sicer ostala v cevi za nadtlak
ali bi se po nepotrebnem izlila v izpuh.
Ce ob natakanju rezervoar v modelu Se
ni poln, posoda z zalogo goriva pa se¢ iz-
prazni, senzor S1 ustavi tocenje.

Kadar Zelimo gorivo izérpati iz re-
zervoarja, mikrokrmilnik vklopi ¢rpalko
za ¢rpanje. Crpanje se ustavi, ko senzor
S1 v silikonski cevi med posodo za go-
rivo in ¢rpalko ne zazna vec prisotnosti
goriva.

Izdelava tiskanega vezja

Elektronski material, potreben za iz-
delavo naprave, je prikazan v kosovnici
in ga lahko kupite v vsaki malo bolje za-
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taka in iz€rpava gorivo, vseeno pa pri-
porocam, da kupite to, ki je navedena.
Podobno velja za pretocni senzor (sli-
ka 7). Postaje nisem preizkusal z drugi-
mi preto¢nimi senzorji, razen s tem, Ki je
naveden v kosovnici (www.conrad.si).

poskusil natakati goriv, kot sta bencin in
kerozin.

Kot pomo¢ pri spajkanju elementov
na tiskanino lahko uporabite shemo
vezja (slika 8) in nacrt razporeditve ele-
mentov na zgornji strani tiskanega vez-

Pripomocek sem doslej uporabljal le za  ja (slika 9). Vedno zac¢nite spajkati naj-
goriva na osnovi metanola, nisem pa se niZje in pasivne elemente (kratkostic-
: niki, upori, pod-
Kosovnica nozja itd) ter
Material za elektriéno vezje E‘?Illll?a%'t:ﬁ z 'dtkti.‘f*
_ — imi (tranzistorji,
Element Oznaka/vrednost | Tip Koli¢ina napetostni  regu-
@1, G2, E3, &7 | 100nE keramiéni kondenzator 4 lator]:j itd.). Kond¢-
T ni izdelek prika-
C4, C5 20 pF kerami€ni kondenzator 2 zujeta sliki 10 in L ]
Cc6 1000 pF/35 V elektrolitski kondenzator 1 11. LCD-zaslon ni
C8 470 nF/100 V keramicni kondenzator 1 gﬁ';srﬁfikaf} “1;* ti- g Pri izdelavi prototipa se je izkazalo,
7 ANo VEZJE. Fove- a je pretok goriva ob vkljucitvi ¢rpal-
D1, D2, D3, D4 1N41'48. dioda ' _ 4 zuje ju n_losk.a Tet. ke enostavno premodan inlnep()trc bICﬂ,
J1 napajanje 12 V sponka za tiskano vezje 1 vica, prlspajkal_la zato sem zaporedno k motorju ¢rpalke
J2, 43 pretodni senzor | sponka za tiskano vezje| 2 na tiskano vezje,  vezal 10-Q upor moci 7 W. Upor lahko
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Ob preizkusanju postaje sem dozivel
prav neprijetno presenecenje. Ob vklo-
pu ¢&rpalke je zacel mikrokrmilnik de-
lovati nenormalno in v nasprotju s pri-
Cakovanji. Po krajsem razmisleku sem
ugotovil, da je razlog v motnjah elektro-
motorja ¢rpalke. Izdelovalec elektricne
¢rpalke namre¢ ni predvidel blokirnih
kondenzatorjev, zato je bilo treba Cr-
palko razdreti in prispajkati keramicna
kondenzatorja vrednosti 100 nF tako,
kot je to prikazano na sliki 13. Zaradi
omejenosti prostora v samem ohisju
Crpalke je predviden dodaten blokirni
kondenzator C8 na tiskanem vezju. Na
sliki 12 je prikazan prispajkan na spod-
nji strani vezja, kar pa ni potrebno. Brez
ovir ga lahko enako kot ostale elemente
prispajkate na zgornjo stran. Uporablje-
ni kondenzator na sliki je iz avtorjeve za-
loge in je zaradi velikosti, ki ni primerna
za to vezje, moral ostati prispajkan na
Spodnji strani.

Izdelava senzorjev S1 in 52

Izdelava senzorjev S1 in S§2 je zelo
preprosta. Potrebujete  medeninasto
cevko taksnega premera, da bo silikon-
ska cevka tesno objemala medeninasto.
Medeninasto cevko razreZzite na Stiri
enake dele dolzine 15 mm. Na cevko pri-
spajkate zici, kot je prikazano na sliki 14.
Zici za senzor S1 morata biti toliko dol-
gi, da ju boste pozneje lahko potegnili
do tiskanega vezja in ju prikljucili nanj.
Razdalja med medeninastima cevkama
mora pri senzorju S1 znasati 6 mm, pri
senzorju $2 pa 110 mm. Razlog za taksno
razliko v dolZini je v tem, ker se v cevi za
nadtlak ob delovanju motorja nabira od-
padno olje. Ce bi namre¢ senzor S2 imel
razdaljo 6 mm, bi se lahko zgodilo, da bi
se ostanki olja nabrali ravno na sredini
senzorja S2 in bi to ob naslednjem toce-
nju povzrocilo lazno proZenje senzorja.
Vezje namrec zaznava porast napetosti
med medeninastima cevkama, ki je pre-
cej vedja, ko skozi senzor tece gorivo.

Senzor S1 nato oblecemo $e s termo-
skrcljivo cevko (slika 15). Senzor ST naj
bo postavljen navpicno, v nasprotnem
primeru obstaja moZnost zastajanja go-
riva v senzorju in s tem laZnih prozen;.
Priklju¢ne zice senzorja S1 pritrdimo na
sponko tiskanega vezja J4.

Prikaz montaze senzorja $2 vidimo
na sliki 16. Na drugi konec priklju¢ne
Zice senzorja S2 lahko prispajkate Zen-
ski dvopinski konektor, ki ga odrezete
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z Zenske letvice. Sam konektor lahko
vgradite na bok modela, in sicer na ti-
sto stran, kjer ni izpuha (slika 17). Na
priklju¢no sponko J5 tiskanega vezja
priklju¢imo Zico, ki ima na drugi strani
pritrjen konektor iz moske letvice (sli-
ka 18).

Vgradnja sklopov naprave v skatlo
Vgradnjo vezja, LCD-zaslona, tipk,
posode za gorivo in svincenega akumu-
latorja v Skatlo prepuscam vsakemu po-
samezniku, saj je malo verjetno, da bo-

ste dobili ravno tak$no Skatlo, kot sem
jo uporabil sam (Skatla na slikah je bila
kupljena v Merkurju). Tudi sicer sem
preprican, da vgradnja modelarju ne
bi smela predstavljati bistvenega pro-

Tocilna postaja V 1
01,2008
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blema. Kdor bo naletel na kakrsne koli
tezave pri izdelavi, me lahko dobi na
naslovu gregor.kresnik@volja.net. Pred-
lagano resitev vgradnje sklopov lahko
razberete iz slik 3, 5 in 19.

Prvi zagon postaje

V vezje je vgrajen mikrokrmilnik, ki
ga morate pred uporabo programirati.
Datoteko programske kode lahko sna-
mete s spletne strani revije Tim http://
www.1zs.si/tim/postajazagorivo.hex. Ce
nimate moZnosti za programiranje mi-
krokontrolerja, se za pomoc¢ lahko obr-
nete na avtorja prispevka.

Postajo upravljamo s pomocjo dveh
tipk. Da bi se izognili dodatnemu ozna-
¢evanju namena tipk na Skatlo, svetu-
jem, da tipki vgradite ob LCD-zaslon, kot
je razvidno iz slike 3. Tipko za polnjenje
namestite nad tipko za praznjenje, sklad-
no s prikazom na LCD-zaslonu.

Nastavitev vezja

Postopek ob prvem vklopu vezja je
naslednji:

- Pritisnemo tipko za praznjenje in Cr-
palka se vklopi.

- Takoj za tem pritisnemo tipko za pol-
njenje in jo drZzimo pritisnjeno. Po
nekaj sekundah se na zaslonu v de-
snem zgornjem kotu prikaze znak *
(zvezdica).

- Zdaj
mo tipko za
praznjenje(tip-
ko za polnjenje
se vedno drzi-
mo  pritisnje-

pritisne-

no!). Crpalka

s€¢ ustavi in

tipki lahko
spustimo.

S tem smo re-
setirali  vrednost
senzorja S2, zapi-
sano v EEPROM
mikrokrmilnika.
Vrednost senzor-
ja S2, ob Kkateri
se Crpalka izklopi,
lahko kadar koli
res@tira}n() na opi-
sani nacin.

Pred nami je
prvo natakanje, ko
bomo lahko zapisali vrednost senzorja
S2, pri kateri S2 izklopi ¢rpalko. Svetu-
jem, da pri vsakem natakanju pod izpuh
nastavite prestrezno posodo, e poseb-
no pa pri nastavitvenem natakanju (sli-
ka 2). Postopamo na naslednji nacin:

- Pritisnemo tipko za polnjenje, in ¢e
vse deluje pravilno, bi zaslon med
natakanjem bil videti tako, kot kaze
slika 19.

- Preden je rezervoar v modelu poln,
pritisnemo in drzimo tipko za praz
njenje. Na desnem zgornjem kotu za-
slona se prikaze * (zvezdica).

- V trenutku, ko za¢ne skozi senzor S2
teci gorivo brez mehurckov, pocaka-
mo sekundo ali dve in pritisnemo Se
tipko za praznjenje.

S tem smo nastavili vrednost, pri
kateri bo senzor S2 izkljucil natakanje

®©

Zenska letvica

onektor izdelan iz
ofke letvice -

goriva. Vrednost je zapisana v EEPROM
mikrokrmilnika in se ob izkljucitvi na-
pajanja vezja ne bo izbrisala. Ob vsakem
naslednjem tocenju stece iz izpuha veli-
ko manj goriva kot ob nastavitvi, vendar
se ga Kljub temu splaca prestreci in sko-
zi filter vrniti nazaj v posodo.

wdike .
Upravljanje postaje

Ko je postaja v stanju pripravljenosti
za natakanje ali ¢rpanje, je na zaslonu
prikazan osnovni meni »Polni« in »Praz-
ni« (slika 3). Zacetek tocenja, predéasno
prekinitev tocenja in vracanje v osnov-
ni meni po koncanem natakanju vedno
vklopimo s tipko za polnjenje. Podobno
velja za zacetek praznjenja oz. ¢rpanja
goriva iz modela.

Funkcije postaje

Pri prvem natakanju od trenutka
vklopa postaje se na zaslonu prikaze po-
datek, da je bilo to prvo natakanje in ko-
liko cm® goriva smo natodili v rezervoar.
Vsako naslednje natakanje (med enim
in drugim natakanjem postaje ne sme-
mo izklopiti, sicer izgubimo podatek o
volumnu rezervoarja) nam prikaze, ko-
liko em® smo dotocili oz. koliko goriva
smo porabili v odstotkih v odnosu na
volumen rezervoarja goriva modela.

Se nasvet. Ce postaja dalj ¢asa ni v
uporabi, gorivo iztecCe iz ¢rpalke, posle-
dica cesar je, da ob naslednjem prvem
zagonu ¢rpalka ne more zaceti s ¢rpa-
njem, saj te¢e »na suho«. Pred tocenjem
zato vzemite vedjo injekcijo, s katero bo-
ste prek oddusnika posode ustvarili nad-
tlak v njej in s tem prisilili gorivo, da bo
steklo do ¢rpalke. Ustvarjanja pritiska z
lastno sapo ne priporocam, saj gorivo
lahko vsebuje strupeni nitrometan.
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el katap

MODELARSTVO

Katapult je vojaska priprava, ki so jo
v starem in srednjem veku uporabljali
pri obleganju nasprotnikovih utrdb (sli-
ka 2). Ponasa se z razmeroma prepro-
stim, vendar zelo ucinkovitim delova-
njem. Zlasti slednjo lastnost katapultov
je v obliki skal, posod z vrelim oljem ali
obtezenih gorecih izstrelkov iz slame,
prepojene s katranom, na svoji koZi ob-
¢utila napadena stran. Glede na tehnolo-
$ko razvitost v tistih ¢asih so bile vojaske
priprave te vrste narejene pretezno iz
lesa in kovanega Zeleznega okovija, zato
so bile tezke in robustne. Nekatere so
sestavili kar na kraju samem, druge pa
s0 z enega polozaja na drugega navad-
no vlekli z volovskimi vpregami, zato so
bile opremljene s preprostimi kolesi.

Model na sliki 1 povzema 0snovno
obliko in temeljni princip delovanja ka-
tapulta, zato ni namenjen zgolj izdelavi,
ampak predvsem cksperimentiranl'u
pri, denimo, pouku fizike, saj je mogoce
z njim zelo nazorno predstaviti pojme,
kot so torzija, navor, elasti¢ni modul,
rocica, balisti¢na krivulja itd. Glede na
desetkratno pomanj$avo v primerjavi z
originalnimi katapulti je temu primer-
no manjsi tudi domet, ki pa je 8¢ ravno
znotraj sten povprecno velikega razre-
da. Pri vsem skupaj namre¢ ne smemo
pozabiti na varnost uporabnikov mode-
la katapulta in okoli stojeCih oseb. Prav
zaradi tega smo se odlocili, da nacrt pri-
redimo tako, da bo kot kroglo mogoce
uporabiti kar navadno golfsko Zogico,
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ki ima premer 40 mm in tehta pribliz-
no 45 g. Zogica za namizni tenis je sicer
skoraj popolnoma enako velika, vendar
je zaradi svoje majhne teze (2 g) manj
primerna, uporabo kamenja ali drugih
tezkih predmetov pa odloéno odsvetu-
jemo!

Kar se ti¢e eksperimentiranja, je
zanj dovolj priloZznosti tudi pri sami
gradnji modela, saj se lahko odlocite za
uporabo klasi¢nih lesnih zvez med po-
sameznimi elementi, lahko uporabite
lesene cepe in lepilo, Se najlazje pa je
sestavne dele med seboj spojiti z les-
nimi vijaki. § pomocjo objavljenih risb
pravega srednjeveskega katapulta lahko
dodate 3e Stevilne podrobnosti, meha-
nizem za napenjanje in sprozanje kata-
pulta ter seveda kolesa. Skratka, v izde-
lavo modela katapulta lahko vlozite vse
svoje znanje, domisljijo, iznajdljivost in
spretnost, zato smo se tudi odlo¢ili, da
na ta izdelek naveZzemo poseben razpis,
na katerega se lahko prijavite posamez-
no ali kot Solska ekipa, saj je projekt kot
nalasc¢ za skupinsko izdelavo pri tehnic-
nem pouku ali modelarskem krozku.
Razpis, ki natan¢no navaja pravila, po-
goje in nacin sodelovanja ter druge po-
drobnosti, najdete na strani 43 oziroma
na spletni strani www.tzs.si/60let.

Gradivo

Kot je bilo Ze omenjeno, so bile vo-
jaske priprave v preteklosti iz lesa. Tudi
nas model je narejen iz kosov masivne-

ga lesa poljubne vrste. Za model, prika-
zan na fotografijah, so bile uporabljene
smrekove letve iz dobro ohranjene in
pazljivo razstavljene tovorne palete. Po-
samezne kose je priporocljivo s skobelj-
nikom poravnati in obenem stanjsati
na ustrezno debelino, ki znasa 40 mm
za sestavne dele osnovnega okvirja in
20 mm za vse druge elemente. Ce ni-
mate to¢no takih letev, te mere seveda
lahko priredite po svoje, vendar morate
potem temu primerno spremeniti tudi
velikosti utorov. Poleg masivnega lesa
boste potrebovali $¢ nekaj 5 ali 10 mm
debele vezane plosce, 2 m ¢im bolj mod-
ne vrvice in dva najve¢ 8 cm dolga kosa
kovinske palice s premerom 8-10 mm.

Odvisno od nacina spajanja sestav-
nih delov boste potrebovali S¢ 8 mm
debele bukove moznike (ali kos enako
debele palice) oziroma ustrezno velike
lesne vijake in seveda lepilo. Izdelek je
priporocljivo za$cititi pred vlago. To
lahko storite s katerim koli premazom
za les, izbiro pa prepus¢amo vam.

Orodije

Za izdelavo modela potrebujete
osnovno elektricno orodje za obdelavo
lesa, tj. skobeljnik, vbodno Zago, vrtal-
nik in po moznosti tudi brusilnik, poleg
tega pa Se kotnik, risalno orodje, dleto,
grobo raspo, kladivo, garnituro svedrov
za les, kombinirane klesce, zago za Zele-
zo, pilo, modelarski noz, brusilni papir,
mizarske spone in Copic.
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lzdelava

Najprej pripravite les, ki naj bo suh.
Mere posameznih sestavnih deloy, ki so
podane na nacrtu, natanéno prenesite
na letve. Za zaganje uporabite elektric-
no vbodno Zago, ki se v tem primeru ob-
nese bolje kot krozna Zaga, saj omogoca
tudi Zaganje krivin in utorov (slika 3).

Odvecni les iz utorov odstranite s po-
mocdjo dleta, stene Zleba pa poravnajte z
raspo. Pri delu bodite ¢im bolj natanc-
ni, da bodo stiki kar se da tesni. Nosilni
okvir sestavljajo po dva vzdolzna (1) in
dva prec¢na dela (2) ter dva vmesnika
(3), od katerih ima eden na sredini izrez
za rocico katapulta (sliki 4 in 5). Sti¢ne
ploskve namazite z lepilom in okvir stis-

nite z mizarskimi

sponami. Ko se
lepilo posusi, na
mestih lesnih zvez
izvrtajte luknje za
moznike oziroma
vijake. Ce Zelite,
da bi glave vija-
kov ostale skrite,
luknje izvrtajte od
spodaj  navzgor,
pri ¢emer seveda
ne smejo segati
skozi okvir. Ce ni-
mate moznikov,
cepe nazagajte iz
8 mm debele bu-
kove palice in jih
s kladivom zabijte
v luknje, v katere

MODELARSTVO @

prej kanite nekaj lepila. V vzdolzna no-
silca okvirja izvrtajte tudi luknji za pre-
hod napenjalne vrvi (9).

Vsi preostali sestavni deli katapulta
s0 iz 50 mm Sirokih in 20 mm debelih
poskobljanih letev. Navpi¢na nosilca
(4) nalepite na notranjo stran okvirja
ob rob vmesnika, poSevni opori (5) pa
naj segata od roba sprednjega precnega
dela okvirja do vrha navpi¢nega nosilca.
Pri njuni izdelavi bodite Se posebej na-
tanc¢ni (slika 6). Ker zlepljeni stiki ne bi
bili dovolj trdni, jih utrdite Se z lesenimi
Cepi (ali vijaki).

Naslon rocice katapulta (6) naj bo iz
¢im bolj gostega lesa, saj mora prestreci
celoten sunek (slika 7). Da bi bilo mo-
godce nastavljati obliko poti izstrelka po
zraku (balisti¢no krivuljo) in s tem do-
met katapulta, lahko v rob navpi¢nega
nosilca izvrtate ve¢ lukenj s premerom
8 mm, ki bodo omogodale prestavljanje
naslona navzgor ali navzdol. Srednji del
naslona je priporocljivo oviti z debelo
vrvico iz konoplje, ki bo nekoliko ubla-
Zila udarec rocice katapulta. Z enako
vrvico lahko na mestu, ki se dotika na-
slona, ovijete Se rocico katapulta (7). Ta
naj bo iz ¢im bolj gostega lesa. Na spod-

Kosovnica
Et. Element Gradivo Mere (mm) Kosov
1 | vzdolzni del okvirja masiva 90 x 40 x 600 2
= 2 | preéni del okvirja masiva 50 x 40 x 300 2
E 3 | vmesnik okvirja masiva 80 x 20 x 300 )
4 | navpicni nosilec masiva 50 x 20 x 400 2
5 | posevna opora masiva 50 x 20 x 380 2
6 | naslon rodice katapulta | masiva 50 x 20 x 260 1
7 | rodica katapulta masiva 50 x 20 x 500 1
8 | leziste za izstrelek vezana plosca @60x10 1
9 | napenjalna vrv glej besedilo! glej besedilo! 1
10 | distanénik vretena vezana plosca @40 x 10 2
11 | rocica vretena Zelezo & 8-10 x 80 2

njem delu ji z vbodno zago naredite dve
zarezi, ki bosta preprecevali snemanje
napenjalne vrvi, na zgornjega pa na-
lepite in z dvema tankima lesnima vija-
koma privijte leziSc¢e za izstrelek (8), ki
ima obliko obroca (slika 8). IzZagajte ga
iz 10 mm debele vezane plosce (ali ga
zlepite iz dveh 5 mm debelih kosov). Iz
enakega materiala sta tudi distan¢nika
vretena (10), ki jima na eni strani nare-
dite zarezo za rocico vretena (11). Ker
se pri premikanju rocice katapulta v
zacetno lego v napenjalni vrvi pojavijo
precejsnje sile, morata biti 80 mm dolgi
rocici vretena iz 8- 10 mm debele kovin-
ske palice, saj bi se leseni zlomili. S pilo
posnemite ostre robove, ki nastanejo
pri Zaganju. Ce kovinske palice nimate,
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lahko uporabite tudi vedji (npr. spon-
ski) vijak.

Zdaj nekaj vrstic posvetimo $e nape-
njalni vrvi (9), ki bistveno vpliva na de-
lovanje katapulta. Na podlagi starih do-
kumentov je mogoce sklepati, da so bile
napenjalne vrvi srednjeveskih katapul-
tov, pa tudi balist, trebusejev in drugih
strelnih napray, spletene iz Zivalskih kit
in konjske zime. Cesa podobnega danes
seveda ni ve¢ mogoce dobiti, zato smo
pri gradnji modela najprej preizkusili
razlicno debele vrvice iz konoplje. Izka-
zalo se je, da so pod precejsnjo silo vse
po vrsti prej ali slej popustile in se strga-
le. Mnogo bolje so se obnesle najlonske

vrvice, ki so za povrh tudi odporne pro-
ti vlagi. Izbira najprimernejSe debeline
in dolZine je stvar eksperimentiranja, ob
katerem se je mogoce nauditi veliko ko-
ristnega. V vsakem primeru je treba vrv
napeljati prek rocic vretena ter skozi di-
stancnika vretena skozi luknji v vzdolz-
nih delih okvirja (slika 9). Zacetek in ko-
nec zavozlajte, nato pa z enakomernim
obracanjem obeh rocic vretena (v smeri
naprej) napnite splet tako, da bo rodi-
co katapulta potisnil ob naslon. Ce zdaj
potisnete rocico nazaj in navzdol, se bo
splet ob tem Se dodatno napel in rocica
se bo s toliko vecjo silo pognala iz zacet-
ne lege proti naslonu.

Ker je domet katapulta odvisen tudi
od zacetne lege rocice, je zelo dobro-
doslo, ¢e le-to lahko spreminjamo. Pri
pravih katapultih je za to skrbel pose-
ben zobniski prenos (glej risbe pravega
katapulta v okvirju spodaj), ki ga pri na-
Sem modelu lahko nadomestite s kratko
jekleno verizico, zaticem in dvema neko-
liko vedjima ocesnima vijakoma. Prvega
pritrdite na sredino zadnje precne opo-
re in drugega na hrbtno stran rocice. 1z
Zice naredite Se zati¢, ki ga pritrdite na
zgornji konec verizice, medtem ko njen
spodnji konec lahko poljubno visoko za-
taknete za sponko na okvirju katapulta.
Katapult sprozite s potegom za vsaj 1 m
dolgo vrvico, ki jo privezete k zaticu.

Izdelava modela je tako pri kraju (sli-
ka 10). Ostane vam le 3e to, da vse ostre
robove zgladite z brusilnim papirjem
ali kar z elektri¢cnim brusilnikom, seve-
da pa jih lahko grobo posnamete tudi z
ostrim dletom, kot to naredijo tesarji. Da
bi imel izdelek starinski videz, ga lahko
ustrezno pobarvate.

Upajmo, da se vas bo ¢im vec odlo-
¢ilo za gradnjo modela katapulta in se-
veda za sodelovanje na tekmovanju v
Bistri pri Vrhniki.

februar 2008 TIE'/I ;
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Timov nagradni natecaj

Ob 60-letnici Tehnitke zalozbe Slovenije razpisujemo Timov nagradni
nateéaj s tremi tematskimi sklopi, in sicer a) lzdelaj KATAPU.I.T, b) Iz-
delaj PREPROST TEHNICNI IZDELEK in c) Sodeluj v kvizu ZNA-
NOST IN TEHNIKA. Na nateéaj se je mogoce prijaviti in sodelovati v
obdobju od 5. 2. 2008 do vkljuéno 15. 5. 2008. Konéni rok za oddajo
natedajnih predlogov prek spletnega naslova je zadnji dan natecajnega
obdobja do 23:59. hiE

Udelezenec nateéaja sodeluje tako, da poilie fotografijo izdelka z
njegovim natanénim opisom in vsem, kar je potrebno za prijavo, izbor in
ocenjevanje (podroé&ji a in b) oziroma z odgovori na vprasanja kviza (po-
drodje c), ki bodo zastavljena v reviji TIM.

Razpis natedaja predvideva fri tematske sklope, in sicer:

a) Izdelaj KATAPULT

* Na nateéaju je mogode sodelovati s katapultom, narejenem po nacriv,
objavlienem v februarski stevilki TIM-q, ali izdelanem po lastni zamisl,
pri éemer je treba obvezno upostevati sledece omejitve: :

- zunanjo mero ckvira (d = 600 mm; ¥ = 300 mm; v = 400 mm) in
-~ dol%ino rocice (600 mm). Sy

* Katapulfi, ki bodo presegali prej navedene omejitve, bodo diskvalificirani.

* Udelezenci naj poliejo prijavnico na naslov: Tehniska zalozba Sloveni-
ie, d. d., Lepi pot 6, 1000 Ljubljana s pripisom »lzdelaj KATAPULT«,
najpozneje do 21. 3. 2008. : “

* lIzdelki bodo predstavljeni na Dnevu Tehnitke zalozbe Slovenije, 15. 6.
2008, v Tehniskem muzeju Slovenije v Bistri, kjer se bodo avterji izdel-
kov pomerili v tekmovaniu, in sicer:

- v natanénosti zadevanja cilja in
- v doseganiju ¢im vedjega dometa naprave. i . :

* Komisija bo ocenjevala videz, delovanie, kakovost in |novc1hvn_os?vtzde|-
ka, k temu pa bo pristeto tudi tevilo tock iz tekmovanja. Skupni sestevek
vseh to¢k bo odloéal o zmagovalcu.

b) Izdelaj PREPROST TEHNICNI IZDELEK

* lzdelek se lahko izdela po naértih, ki bodo objavlieni v reviji TIM, od
5. 2. do 5. 4. 2008, ter na spleni sirani www.tzs.si/60let ali po
lastnem izboru (poljuben fehniéni izdelek). = i .

* Fotografijo izdelka se poilie skupaj s prijave in natanénim opisom iz-
delka na naslov: Tehniska zalozba Slovenije, d. d,, Lepi pot 6, 1000
Ljubljana s pripisom »lzdelaj PREPROST TEHNICNI IZDELEK «.

* Komisija bo ocenjevala videz, delovanje, kakovost in inovativnost izdel-
ka. Skupni sestevek vseh tock bo odlocal o zmagovalcu.

* Vsak udelezenec lahko sodeluje z najvee 3 izdelki.

* Izbrani izdelki bodo predstavljeni na Dnevu Tehniske zalozbe Slovenije,
15. 6. 2008, v Tehniskem muzeju Slovenije v Bistri.

<) Sodeluj v kvizu ZNANOST IN TEHNIKA

* Vpraganja kviza bodo meseéno objavljena v reviji TIM in na spletni stra-
ni www.tzs.si/60let. . : )

* Pravilne odgovore posljite na naslov: Tehnidka zalozba Slovenije, d. Eﬁ.,
Lepi pot 6, 1000 Ljubljana s pripisom »KVIZ« oz. po elektronski posti:
ing;@tzs.si. ; x

* Meseni nagrajenci bodo objavljeni na spletni strani www.tzs.si/60let.

» Ce eli retevalec kviza sodelovati tudi na zakljuénem finalnem tekmo-
vanju na Dnevu Tehniske zalozbe Slovenije v Tehniskem muzeju Slove-
nije v Bistri, dne 15. 6. 2008, naj to oznadi ob posilianju pravilnega
odgovora. St ; S

* 15 5. 2008 bomo izmed vseh prispelih prijavnic pravilno resenih %vu-
zov izzrebali tri udeleZence, ki se bodo 15. 6. 2008 na _dnevu Tehni§ke
zalozbe Slovenije v Tehniskem muzeju Slovenije v Bistri s svojo ekipo
pomerili za glavno nagrado. ay ’

* Izzrebani udelezenci finala sami sestavijo ekipo treh &lanov za tekmova-
nje za glavno nagrado.

Vpraganja za nagradni kviz ZNANOST IN TEHNIKA

1. kviz - februar 2008 f

1. Kako se imenuje kamnito orodje praljudi (homo erectus)? _

2. Pred koliko lefi [+ 5000 let] so se ljudje naucili sami zanetiti ogenj?

3. Kako se imenuje jama v Franciji, v kateri so naili stenske slike, ki so jih
praljudje naslikali pred vec kot 30.000 letie i

4. Ob katerih rekah (nagtej vsaj dve) so nastala prava vedja stalna na-
selja ljudi2 : ey ;

5. Kako se je imenovala Zival, iz katere se je po udomacitvi razvilo do-

mace govedo?
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Nateéajni izdelki morajo posredno ali neposredno vsebovati elemente
iz knjige Zgodovina znanosti in tehnike.

Za avtorske pravice oddanih natecajnih predlogov odgovarjajo udele-
Zenci natecaja.

Organizator natecaja ne bo uporabil nategajnih del za svoje potrebe
brez predhodnega dogovora z avtorjem (udelezencem).

Za vse izdelke iz tocke a je treba poslati prijavnico na naslov: Tehniska
zalozba Slovenije, d. d., lepi pot 6, 1000 Ljubljana s pripisom »lzdelaj
KATAPULT«, najpozneje do 21. 3. 2008.

Za vse izdelke iz tocke b je treba poslati prijavnico z natanénim opisom
in fotografijo izdelka na naslov: Tehniska zalozba Slovenije, d. d., Lepi pot
6, 1000 Ljubliana s pripisom »lzdelaj PREPROST TEHNICNI IZDELEK«,
najpozneje do 5. 5. 2008.

Izdelki iz to¢ke b bodo po predhodnem izboru razstavljeni na Dne-
vu Tehniske zalozbe Slovenije v Tehniskem muzeju Slovenije v Bistri, dne
15. 6. 2008.

Izdelke, ki bodo razstavlieni oz. bodo tekmovali (iz tocke 4.a in 4.b),
avtorji prinesejo na Dan Tehniske zalozbe Slovenije v Tehniski muzej Slove-
nije v Bistro, dne 15. 6. 2008, med 10. in 11. uro.

Udelezenci finalnega kviza bodo sodelovali v tekmovanju na Dne-
vu Tehniske zaloZbe Slovenije v Tehniskem muzeju Slovenije v Bistri, dne
15. 6. 2008.

Ocenjevanije in izbor najboljsih izdelkov

Vse izdelke bo pregledala in ocenjevala nategajna komisija v sestavi:

- Joze Cuden (urednik revije TIM),

- Matej Pavli¢ (urednik revije Zivljenje in tehnika) in

- Marjan Jenko (ucitelj tehnike).

Med natecajnimi izdelki bo nate¢ajna komisija upostevala naslednje
kriterije:

* kakovost izdelka,

e videz izdelka in

* inovativnost izdelka.

Skupnega zmagovalca pod togko 4.a doloijo zgoraj navedeni kriteriji
in tocke iz praktiénega prikaza. :

Pri izdelkih pod totke 4.b, katerih prijavnice in fotografije bodo pri-
sle vkljuéno do 5. 5. 2008 na naslov: Tehnitka zalozba Slovenie,
d. d., Lepi pot 6, 1000 ljubljana, bo nate¢ajna komisija ocenjevala kako-
vost, videz in inovativnost izdelka.

Osebna dostava: 5. 5. 2008 do 16. ure.

Veljale bodo tudi posilike s po3tnim Zigom 5. 5. 2008.

Kviz Znanost in tehnika ter zbiranje prijav za finalno tekmovanje bo po-
tekalo do 15. 5. 2008.

Vse odlogitve natedajne komisije so dokonéne in nepreklicne.

Razglasitev rezultatov natedaja in podelitev nagrad bo 15. 6. 2008 na
Dnevu Tehniske zalozbe Slovenije v Tehniskem muzeju Slovenije v Bistri.

Nagrade
Izbranim nagrajencem bomo podelili:

Nagrade nateéaja 4.a:

1. nagrada - oprema tehniéne uéilnice v skupni vrednosti 1.000 € (na-
grado podeljuje podjetie Hidria Perles, d. 0. o.)

2. nagrada - iz sklada TZS

3. nagrada - iz sklada TZS

Nagrade nateéaja 4.b:

1. nagrada v skupni vrednosti 120 € (Mibo medeli, d. 0.0.)

2. nagrada v skupni vrednosti 70 € (Mladi tehnik, d. 0. 0.)

3. nagrada v skupni vrednosti 50 € (Trgovina Modelar, d. 0. 0.)

Nagrade kviza 4.c: Glavna nagrada: darilni paket BIC + ISKRA ERO
{nagrado podeljvjeta podiefji ARC KRANJ, d. o. o., in HIDRIA PERLES,
d.o.o0)

Meseéne nagrade: darilni paketi BIC (nagrade podeljuje podijetie ARC
KRANJ, d. 0. 0.)

Vse podrobnosti v zvezi z nagradnim natecajem najdete na
spletni strani www.tzs.si/60let, kjer bo objavljen tudi seznam
nagrajencev natecaja.
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Visedl zvenedl okrasiki

ALENKA PAVKO - CUDEN in NINA CUDEN

BliZza se pomlad in z njo spomladan-
ski veter. Spomladi in Se posebno poleti
je primeren cas, da na teraso ali balkon
obesite mobile s kovinskimi cevkami, ki
v vetru prijetno zvenijo. Seveda je dol-
gocasne cevke treba popestriti z dodat-
nimi okraski. Za pokrito teraso ali notra-
nje prostore lahko uporabite papirnate
okraske. Ce bi radi zvonckljanje poslusa-
li na vrtu ali odkritem balkonu, namesto
papirja uporabite plastiko.

Za viseci okrasek potrebujete barvni
risalni papir Seleshamer (najmanj veli-
kost A3), modelarski noZ in podlogo za
rezanje, lepilo in zobotrebec za nanaSa-
nje lepila, kovinske cevke, obro¢ z luk-
njicami za pritrditev cevk, laks in stekle-
ne koralde za okras (slika 1).

Slika 5. Rezanje papirni trakov

Z modelarskim noZem nareZite barvni
Seleshamer na trakove Sirine priblizno
1 cm. Pripravite si zalogo raznobarvnih
trakov. Dolgi naj
bodo vsaj 40 centi-
metrov (slika 5).

Na konec vsa-
kega traku nane-
site kapljico lepila
in pocakajte, da se
rahlo posusi. Ce je
lepilo prevec te-
koce, da bi ga na-
nesli neposredno
iz tube, si pri na-
nasanju pomagaj-
te z zobotrebcem
(slika 6).

Konec traku
zapognite v majh-
no zanko, ga prile-
pite nazaj na trak

Slika 1. Potrebséine za visec okrasek

Papirnate okraske izdelajte z leplje-
njem spiralnih elementov iz papirnih
trakov. Najprej narisite osnutek, po kate-
rem boste izdelali posamezne sestavne
dele (risbe 2-4). Izdelate lahko razli¢ne
rastline, zivali ali pa fantazijske okraske.
Ce ste brez idej, prekopirajte kaksno iz-
med predlozenih risb.

Risba 2. Osnultek - riba

in pocakajte, da se

Slika 6. Na konec papirnega traku nanesite
lepilo.

Spoj posudi. Nato zacnite zvijati papirni
trak v zvitek (slika 7).

Zvitek posvaljkajte med prsti, da se
utrdi zvita oblika traku. Prijem malo
popustite, da se zvitek delno odvije. Na
konec traku z zobotrebcem nanesite le-

Slika 7. Papirni trak zvijte v zvitek,

pilo, pocakajte, da se rahlo posusi in ko-
nec traku prilepite na prej$nji zavoj.

Za cvet izdelajte ve¢ spiralnih okra-
skov v barvi cvetnih listov in enega v
drugi barvi za sredi§¢e cveta. Velikost
spiralnih sestavnih delov prilagajajte
narisanemu osnutku. Elemente najprej
sestavite na osnutku, nato jih zlepite
(slika 8).

Risba 4. Osnutek - grozd

Risba 3. Osnutek — cvet
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Slika 8. Izdelan cvet

Izdelajte tudi druge elemente. Na-
mesto spiralnih cvetnih listov lahko iz-
delate konicaste. Zacetek zvitka izdelaj-
te tako kot pri spiralnih listih, nato pa
trak preganite in nadaljujte z zvijanjem
in pregibanjem tako, da nastane koni-
Cast list (slika 9). Posamezne zavoje v
konici zlepite.

Slika 9. Izdelava konicastega cvetnega lista

Izdelate lahko tudi druge elemente,
npr. zelene liste, vitice ipd. (slika 10). Ce
zvitek mocno sploscite, preden ga po-
pustite, nastane zanimiv mnogokoten
okrasek.

Slika  10. Drugi sestavni deli papirnatih
okraskov

2

Razli¢ne sestavne dele lahko zlepi-
te v zanimive fantazijske okraske (sli-
ka 11).

Ko so papirni okraski gotovi, pripra-
vite kovinske cevke. Kupite jih v hobij-
ski trgovini; prodajajo ze preluknjane
in pripravljene za napeljavo na laks. Ne-
katere so Ze opremljene z vrvicami za
obesanje. Cevke so lahko enakih ali raz-
licnih dolzin; razlicno dolge razporedi-
te po narascajoci dolzini. Vsako cevko
priveZite na laks. Vrvice s cevkami pri-
trdite na preluknjan obro¢. V hobijskih

TIBJ: : februar 2008

Slika 11. Fantazijski okraski

trgovinah prodajajo plasti¢ne in lesene
obroce. Kupite lahko tudi lesen obro¢
za zavese in ga sami enakomerno pre-
luknjate, e ste veS¢i takSnih opravil.
Laks in obroc¢ lahko dodatno okrasite s
steklenimi koraldami (slika 12).

Slika 12. Napeljava kovinskih cevk na laks

Ko so napeljane vse cevke, zdruZzite
vse vrvice laksa in jih naravnajte, da so

Stika 13. ZdruzZevanje in vozlanje vrvic

IZDELEK ZA DOM
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razdalje vseh vrvic do obroca enake. Vse
vrvice skupaj zavozlajte v trden vozel
(slika 13). Na zdruzene vrvice nanizajte
vecdje steklene koralde in med njimi na-
redite vozle (slika 14).

Slika 14. Na zdruZene vrvice nanizajte ste-
klene koralde.

Slika 16. Viseci zveneci okrasek




V podjetju Hidria Perles poznamo vaso ustvarjalno
Zilico. Zavedamo se, kako zahtevna je véasih
izvedba ideje, ki se vam je utrnila in jasno

nam je, kaksne kvalitete pricakujete od nas.

Zato smo nase elektricno rocno orodje Se bolj
uskladili z vaso naravo. Poiscite nas

pri vseh bolje zalozenih trgovcih.

) 4 i\l
nainiske
novice
-

www.racunalniske-novice.com
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VEERJEKTIVVY

L. Pomanj$ana replika IljuSinovega juri$nika IL-2 pilota Vasilija Jeme-
ljanenka iz 7. gardnega juriSnega aviacijskega polka v tribarvarni she-
mi iz leta 1943 je $e ena od mojstrsko izdelanih maket Skofjelo¢ana
Gregorja Krizmana.

2. Revellovi maketi letal TF-104 G nemskega vojnega letalstva in nem-
Ske mornarice v merilu 1 : 144. Kljub majhnosti imata v samogradnji
izpopolnjeno kabino vkljuéno z novo zasteklitvijo, dodelano podvoz-
j€, popravljena krilca na rezervoarjih in dodane antene. Maketi je iz-
delal Saso Krasovec.

3. Srecko Grum iz Grosuplja nam je poslal sliko laterne, ki jo izdelal
PO nadrtu, objavljenem v Timu $t. 1, letnika 2003/04.

4. Odli¢na Zvezdina maketa legendarnega lovea Mig-21 PEM v meri-
lu1:72 v unikatni eksperimentalni barvni shemi nekdanjega JVL je
delo Silva Privika.

H: »Ukrajina 1943« je naslov zmagovalne diorame lanskega DP v pla-
sticnem maketarstvu. Avtor Jernej Bukovac je z domiselno kompozi-
Cijo ter izvrstno izvedbo zahtevne figure konjenika in nemsSkega na-
Padalnega topa s posadko lepo upodobil izmisljeni dogodek.

Foto: S. Grum, A Kogovsek in Saso Krasovec




NARODNA IN UNIVERZITETNA KN
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+ stenska karta

2 x 96 barvnih strani

GIBLJIVI MODEL NAS] JABTENSKA KARTA,

Cena: 24,99 €
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NASE OSONCJE
Razumevanje in
raziskovanje

Interaktivni didakti¢ni komplet vsebuje vse za »prve korake« v vesolje. Namenjen je vsem
malim radovednezem, ki ob pogledu v no¢no nebo ne vidijo le belih lu¢k na érni preprogi,
temvec planete, zvezde, galaksije ... Sami ali ob pomodi starev si lahko izdelajo model
osondja in s pomodjo stenske karte oznadijo misije medplanetarnih sond.

Komplet je lahko tudi odli¢en u¢ni pripomocek v osnovni 3oli, vsebuje namre¢ dve knjigi

— Razumevanje nasega Osoncja in Raziskovanje nasega Osondja z izérpno opisanim do zdaj
osvojenim znanjem o osondju, v katerem prebivamo, in zgodovinskim potekom osvajanja in
raziskovanja vesolja.

. Narodila:
MODRA STEVILKA r
\ ((Coz1750) ' TehniSka zalozba
2 na spletu: Wwwtzsy Slovenije
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Konstruiral: Aleksander Sekirnik
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Konstruiral: Aleksander Sekirnik ‘
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