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Vazi od 1 septembra 19353,

Trazeno pravo prvensiva od 2 decembra 1931 (Engleska).

Ovaj se pronalazak odnosina aerop.an-
ske upravljaCe, a narocilo na pobolSani
uredaj za upravljanje koénicama i rad
aviona, kod koga se kocnicama upravlja
motornom snagom i sa udaljenog mesla,

Uredaj za kocenje sasloji se iz jednog
oblika upravljaca sa udaljenog mesla, koji
je prost, osetljiv i narociio udeSen za avi-
onske svrhe,

U najskorijem vremenu, usled veceg
napretka koc¢nica za avione, nadinjeni su
mnogobrojni primeri koc¢nica pokrelnih
polugama, koje se nalaze u domas$aju pi-
lotove ruke, gde ulaze u obzir i kocnice u
kojima se radni pritisak vaspostavlja i o-
drzava manje ili vise neprekidnim misi¢-
nim naprezanjem piloia.

Na suproi ovim predlozima, po ovom
pronalasku predvida se kocioni uredaj, ko-
jim se upravlja pomocu oruda, koja omo-
gucCuju fini stepen kocenja i regulisanja
sa najmanjim trudom, i na daljini od me-
hanizma koji vrsi prilisak, pri ¢emu se Ste-
di na prostoru pilotske kabine, i koji ure-
daj, isiovremeno, smanjuje rucni rad u
toliko] meri, da se mogu upotrebili samo
prsti za koCenje, pri Cemu je snaga za
kotenje, ograni¢ena jedino priliskom flu-
ida i nezavisna od snage pilota,

Dalje dobre sirane leZe u potpunom
uklanjanju zamora usled upolrebe jedne
ruke za upravlja¢ za letenje, a druge za
obliznju rugicu za kotenje za vreme sila-
Zenja (ateriranja) ili za vreme okretanja
na zemlji, dok je po ovom pronalasku

_ledﬂa ruka oslobodena za druge vaZne
svrhe.

Dalje koristi ovog rasporeda videce se
iz nacina grupisanja venlila u jednoj mno-
goslrukoj celini, pri ¢emu je broj radnih
veza sa glavnog upravljaca (poluge) lime
sveden na jedan kao Sto je dalje pokaza-
no, i veéi broj drugih kablovskih veza za
povezane upravlja¢e ucinjen nepotrebnim.

Po ovom pronalasku predvidaju se a-
vionski kocCioni uredaji u kojima se otpu-

Slanje radnog [luida kocnica, koji sloji
pod priliskom, upravlja nezavisno od po-
krela glavnog upravijaca za letenje vec

pomocu pokreta poluge za prst uivrdene
za glavni upravlja¢ za lelenje za nezavi-
sno i islovremeno pomeranje, prvenstve-
no gde kretanje poluge za prsl regulise
pritisak fluida upu$ienog u kocnice stav-
ijanjem u dejstvo pneumalskih relea ve-
zanih za komoru, koja sadrzi fluid pod
priliskom pri ¢emu krelanje poluge za prst
izaziva izjednaceno menjanje priliska sa-
opstenog kocnicama, Drugi upravija¢ u ve-
zi sa prvim &ini da se diferencijalni pri-
lisak prenese na kocnice pokretanjem jed-
ne pedale, koja isto tako okreée krmu,
koja se moze polpuno okrenuti bez upo-
frebe koc¢nicom, dok se kocnice aulomat-
ski ne upotrebe diferencijalno pokreta-
njem poluge za prst posle okretanja kr-
me.

Pronalazak je pokazan na nacrlu, u ko-
me je sl. 1 Sematsko prikazivanje opSteg
rasporeda, sl. 2 je izgled sa strane jed-
nog oblika upravljac¢a kocnice utvrdene za
upravljaé za letenje.

Sl. 3 je delimi¢an izgled sa strane iz-
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mene, gde je dodal koc¢ionom upravljacu
iz sl. 2 uredaj za uredivanje.

Sl. 4 je poduzan presek iz sl. 5 kocio
nog upravljaca u vezi sa loplastom drs-
kom za upravijac za lelenje,

Sl. 5 je delimican prednii izgled uprav-
ljaca iz sl 4.

Sl. 6 je delimican horizontalni izgled
u prescku vise relejske naprave,

Sl 7 je delimican presek vise-relejskog
ventila iz sl, 6 po linijfi A—A, a u pravcu
slrelice,

Kod opsleg rasporeda pokaszanog u sl
1, upravljac 1 za ko€nicu je ulvrden za
glavni upravljac 2 za lelenje i vezan je
kablom ili drugim sistemom veza 3 za re-
lejno-ventilnu jedinicu 4.

Releiska slanica 4 sa fluidom napaja se
sa sabijenim vazduhom kroz cev ili cevi
5 iz jednog ili vise sudova 6. Jedinica 4,
isto tako, vezana je cevima 7 i 8 za elaslicne
komore u mehanizmu kocnice, koji se na-
lazi u tockovima 9 i 10

Upravla¢ za koc¢nicu moze se kombino-
vati sa upravljatem za le enje, kao po sl 2
3, pri ¢emu je u prvoj slici kociona po-
luga 1 ¢lankaslo vezana, pri svome donjem
kraju, za konirolnu polugu 2. Uz lo ona
moze imali zupcastu polugu 11 tako, da
pomerenu polugu 1 drii van normalnog po
lozaja i lime odrzava kocCnice u poloZaji-
ma polrebnim za svrhe urc:divanja.

Poluga 1 se moze pomerali i neza-
visno od glavnog upravljaca za lelenje
povlacenjem prslima iste ruke pilota sa
kojom pokrece upravija¢ za letenje.

Poluga 11 moze se, ako se zeli, pokre-
lali na isli nacin ¢ime se odrzava sialan
pritisak kotnice da bi se avion odrzao u

miru na nagibu ili da bi se sprecilo nje
govo pomeranje usled veira ili drugih
sila,

Kako gore opisani sistem koCnice omo-
guéava raspored na daljinu mehanizma za
pokre.anje kocnice u kakvom pristupacnom
mesiu udaljenom od kabine pilota (€ime
se Stedi u prostoru) veza 3 sa poluge 1
za kotnicu nadinjena je od kabla 3 ili
kakvog drugog organa, pri ¢emu je sila
za prenos srazmerno mala.

Udaljeni kraj 12 sl. 7 {j. koji dejstvuje,
kabla 3 prolazi kroz cevastu vodicu 13,
koja ¢ini sastavni deo viSestruke pneumal-
ske relejske jedinice 4 ito prolazeéi kroz
omol ove jedinice ide tangencijalno pre
ko vodece povriine nacinjene na ¢lenu
14, koji tma loptasti deo 15, koji se po-
mera prema kablu na mestu ulaza kada
se kabl vuce ili olpusla,

- Segmentni ¢lan 14 je kod 20 ¢lankasto
utvrden izmedu ramena 16, od kojih je
jedno pokazano u sl 7.

Ova ramena, i prema lome segmenl 14,
koji obrino leze izmedu njih islo tako su
obrina u ravni normalnoj prema vodici 13
oko loptastog leziSta 17a, koje iezi oko
osovine obrazovane od $ipa 17 i navrlke,
pri ¢emu ova dva poslednja obrazuju sa-
stavni deo isle, kada su monlirani,

Obrtanje ¢lana 14 pod pravim uglom na
sveju  sopstvenu ravan i na ravan kabla,
gde ovaj ulazi u viSesiruki omot venlila,
nastupa usled dejslva na ruénu ili noznu
pedalu 18 (prvensiveno poslednjom) kao
usl1i6. Ova poliga 18 ide od jedne
slrane nosaca 19 vodice i ulvrdena je za
isti tako, da kada se kraj poluge 18 kre-
ne onda se nosa¢ 19 vodice okrece oko
cenitra 17,

Dovod fluida pod priiskom koénicama
regulise se pomocu veceg broja relea 25,
koji se slavljaju u pogon organima 21, sl
6, koji su vezani kod 22, oko kojeg se
zajednickog zgloba ¢lanovi 21 delimi¢no
okre¢u za vreme linearnog pomieranja
zajedniCkog zgloba 22 duz vodice 23, pri
¢emu se pomeranj- zajedni¢kog zgloba
duZ vodice vrsi krelanjem loptastog dela
15, segmenla 14, koji se pomera pomocu
kabla, kad pilot radi sa polugom za prsi.
Pomeranje zgloba duz vodice 23 ¢ini da
se odgovaraju¢e pomeraju spoljni krajevi
¢lanova 29 i &aure 28 duZz konvergeninih
pulanja ograni¢enih cevasiim unutarnjim
krajevima pojedinacnih omola 25.

Pri radu kada se pritisne poluga 1 za
prst prema ili uz polugu za letenje bez
pokretanja nozne pedale 18, ¢lanovi 21 za
pogon relea pomeraju se simelri¢no i
stavljaju u pogon islo tako relee, ali ako
pilot pomeri noZnu pedalu 18, onda se
vodica i ¢lanovi pomeraju nesimelricno i
jedan rele viSe radi nego drugi, nezavisno
od loga da li se je poluga za prsl opel
pomerila ili ne.

Jasno je, da ako se samo pedala 18
pomeri bez poluge 1 onda se zajednicki
zglob 22 &lanova ne pomera duZ vodice
23 i rele oslaje neaklivan, i da je prel-
hodni pokret poluge 1 polreban pre nego
5to se moze dati diferencijalni pritisak od
slrane pedale 18.

Na laj nacin ¢e pilot dobiti ova dejsiva
kofenja. On moze primeniii izjcdnacden
pritisak i moze laj pritisak povecali ili
umanjili podjednakim koli¢inama ili pak
moZe menjali pritisak tako, da dobije di-
ferencijalni pritisak, koji se vasposlavlja
vife ili manje posiepeno od izjednatenog
priliska, 8to zavisi od brzine sa kojom se
rukuje polugama, ili pak moze primenili
diferencijalni pritisak dejstvom na polugu
za krmu ili pedalu 18 pre pokretanja po-



luge I pri cemu se diferencijalni pritisak
vaspostavlja ili opada prema tome, da li
se poluga za prs. priliskuje ili olpusta.

Kao &lo je pokazano u sl 1, pedala za
konlrolisanje diferencijalnog rada u prvom
redu, islo tako, obrazuje upravljaé za o-
kretanje krme ili locka za krmanjenje, jer
se diferencijalni prilisak koénice javlja
kada se nozna poluga 18 pokrene, koja
je vezana za jednu polugu krme 3io je
pokazano u sl. 1. Poluga krme kojom se
vrii krmanjenje u vazduhu ili na zemlji
vezana je obi¢no za krmu na repu i to-
cak na repu.

Jedinica 1 se sasloji iz veceg dela pneu-
matskih relea 25, koji mogu bili iste kon-
strukcije kao na nacrlu.

Upolrebom ovih pneumalskih ili fluidnih
relea 25 srazmerno malo naprezanje pr-
siiju pilotove ruke preobraca se u jako
dejstvo priliska [luida srazmerno neogra-
ni¢ene snage.

U sl. 6 smo pokazali dva takva relea
25, od kojih svaki moze stavljali u rad ne
jednu veé vise koc¢nica na svakoj sirani
aviona, lo je jasno dase podesnim pove-
canjem aparata mogu upolrebiti pomoéni
relei jedan iznad drugog ili u kom drugom
polozaju i stavljali u rad sa produzetkom
vretena 22.

Svaki od relea 25 dobija fluid pod pri-
tiskom iz cevi 5, koje se mogu spojiti i
vezali sa sud 6 (sl. 1) sa fluidom pod pri-
tiskom i svaki rele kontrolise dovod flu-
ida kocnicama kroz upusne otvore 27, pri
cemu su cevi vezane za upusne i ispusne
olvore pomocéu spojeva 26, &iji ¢e opis
bili dat docnije, poSio je vaino spredcili
gubilke u prilisku fluida usled propustanja.

Svaki relejni venlil ima cevasli deo 25
utvden za okvir 4 videsiruke jedinice. Ce-
vasli deo ima cauru 28, koja se pomera
u telu 25 pomocu c¢lana 21 za koji je &lan-
kasto utvrden kod 29.

Unutarnja ¢aura 30, &iji unutradnji otvor
sluzi kao ispust, le#i na ramenastom pod-
mela¢u na spoljnjem kraju unutarnje &a-
ure 28 i or-sana je (Caura 30) spiralnom
oprugom 3 | njy dejstvuje izmedu rame-
nastog podmewca na ¢auri 28 i sliénih
ramena 32 na poveéanom spoljnjem kra-
ju caure 30.

Povecani spoljnji kraj aure 30 ima ko-
ni¢ni oblik ¢iji je centralni deo izlozan i
ide kroz olvor u elastitnoj opni 33, koja
je utvrdena izmedu koni¢ne glave na &a-
uri 30 i podmetaca 34, pri &emu koniéni
delovi podmelaca i Caure leZe jedan uz
drugog, da bi bilo lakse deformisanje
opne.

Spoljnji kraj caure 30 ima grli¢, koji
ide kroz podmetaé, pri Cemu deo koji

siréi kroz podmetaé ima zaoStren oblik
kod 42 i hvala pomerljivi ventil 35, cen-
tralno postavljen na vretenu 36, koje ula-
zi u jedan deo cCaure 30.

Ventilski kotur 35 zalvara izlaz
almosferi iz odelenja 37 odakle izlazi
vazduh ka koc¢nicama 9 i 10 kroz otvore
27 a koji se dovodi iz cevi 5 vezane sa
sudom 6.

Upusi vazduha pod priliskom iz suda 6
reguliSe se slicnim ventilskim koturom 38
koji se nalazi isto tako na vretenu 36 na
koji pritiskuje manja opruga 39 terajuéi
ga uz sediSte 40 utvrdeno za cauru 41 u-
turenu u spolniem kraju spoljnjeg dela
omola.

Rad svakog relea za fluid pod pritiskom
je sledeci: Kada se spolja pomeri zglob
22, ¢lan 21 gura opnu prema spoljnoj
strani, pri ¢emu ispusni kotur 35 ide na-
polie istovremeno u dodiru sa ispusnim
otvorom, koji vodi ka caure 30.

Upusni veniil 38 pak se pomera sa
svog sedisSta 40 i fluid pod pritiskom ula-
zi u odelenje 37 iz cevi 5 i ide i stavija
u pogon koZznice,

Pritisak fluida, koji ulazi u kocnice, ra-
ste prema veli¢ini pomeranja opne sve
dotle, dok se lerel na spoljnoj povrSini
podmelaSa 34 ne izjednali sa silom, koju
pilot daje opruzi 31 i onda oslaje stalan
sve dolle, dok se opruga 31 ne sabije da
lje ili olpusti.

Kada pilot olpusi polugu koc¢nice kotur
38 sprecava dal)ji ulaz fluida kocénicama,
lime Sio sedne na leziSte 40 cime preki:
sa dovod priliska, a ispusno sedisle 42
de islovremeno pomera unulra sa kolura
35 usled ¢ega fluid izlazi iz odeljenja 37
u atmosferu, usled éega se i koénice ol-
puslaju.

Poslo ocuvanje pritiska fluida ima znat-
nu vaznosl, to su spojevi 26 izmeduy cevi
5 i ventila nacinjeni iz konceirinih ¢&aura,
koje su spolja odnosno iznuira izlozane,
pri ¢emu Caure imaju dopunske zaoSirene
delove 43 i 44 lako da kada su sloZene
i spojene one vrie pritisak na elasti¢ni
zaptivni materijal 45, koji moze biti iz o-
lova, koji opasuje kraj cevi, €iji je olvor
izboran i prilagoden za odgovara‘uée u-
dubljenje ucevi, ko a ide od ventila.

Podesni poiedinacni ili kombinovani ma-
nomelri se mogu spojiti sa sudovima za
vazduh i za pojedinacne venlile, da bi
pilot video celokupni pritisak kao i priii-
sak u upotrebi za svaku grupu kodénica ili
pojedinacnu kocnicu.

prema

Patentni zahtevi:

1) Uredaj za upravljanje aeroplanskih ko¢-
nica naznacen lime, Slo je =z glavni u-



pravljac (2) za letenje ulvrden upravijac
(1) za kocnicu, koji je u vezi sa relejnom
stanicom (4), koja sadrzi fluid pod pocel-
nim pritiskom, Cije se olpudlanje reguliSe
pokretanjem upravjaca (1) nezavisno od
glavnog upravlaca (2) za letenje.

2) Uredaj po zahtevu 1 naznacen lime
Sto upravljac (1) za kocnicu moze bili
spojen c¢lankasto sa upravljacem (2) za
letenje i Sto se u pomerenom poloZaju
odrzava pomocu zupcaste poluge (11).

3) Uredaj po zahtevu 1 i 2 naznacen ti-
me Sto se pritiskom na pedalu (18) obrce
segmenini ¢lan (14), a sa njime se obrée
i nosa¢ (19) vodice (13) oko centra (17).

4) Uredaj po zahtevu 1—3 naznacen li-
me 3to relejna stanica (4) ima viSe relea
(25) koji regulisu dovod fluida kocnica-
ma i koji se pokrec¢u ¢lanovima (21) koji

se delimi¢no obrcu oko zajednickog zglo- -

ba (22), koji se istovremeno linearno po-
mera duZ vodice (23).

5) Uredaj po zahtevu 1—4 naznacen ti-
me Sto je upravljac (1) spojen sa krmom
i pokretanjem ovog upravjala i pedale (18)

pomera se i osovina (22) krma i na laj
nacin dobijaju se diferencijalni pritisci
koc¢nice,

6) Uredaj po zahievu 1 -5 naznacen fi-
me $to se ofpustanjem poluge (1) za u-
pravljanje, osovina krme pokreée natpag
i time se pritisci kocnice izjednacuju.

7) Uredaj po zahtevu 1 -6 naznacen ti-
me 3to relei (25) dobijaju fluid pod pri
tiskom iz cevi (5), koje su spojene sa su-
don: (6) i kontrolisu dovod fluida koé¢nica-
ma kroz upusne olvore (27).

8) Uredaj po zahtevu 1 - 7 naznacen
time 3lo je za relejnu stanicu (4) utvrden
cevasti deo (25), koji ima ¢auru (28), ko-
ja se pomera u telu (25) pomocu clana
(21) za koji je ¢lankasto utvrden kod (29).

9) Uredaj po zahlevu 1 —8 naznacen
time Sto se regulisanje vazduha pod pri-
tiskom iz suda (6) vrsi venlilskim koturom
(38), koji se nalazi na vretenu (36), nako-
ji priliskuje opruga (39) koja ga tera uz
sediSte (40) i pomeranjem kotura (38) u-
lazi fluid u odelenje (37) i stavlja kocni-
ce u pogon.
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