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Predstojeco nevest tvori
tor. ki omogoda vSled posebne grupacije
delovnih Lllu‘ldrov ter posebnega prenosa
sile od roéi¢nih "gredi na skupno predlez
no os oddajo velikih pogonskil sil*pri ia-
iih motorskih izmerah.

Temeljni moterski stroj se naslanja na
znano obliko protibatnega dvotaktnega mo-
torja. Novost predvidena, v nasprotju z
znanimi izvribami, zdruzitev dveh proti-
batnih dvotaktnih motorjev v skupni blok,
skozi katerega sega skupna predlezna os,
ki potom zobnih obratoval ter tornih
sklopk prejema pogonske silo od rogi¢nih
gredi. Do¢im je pri- znani - izvrshi zveza
med obema rocicama enorednega motorja
upostavljena potom ve¢ zobnih predleZnih
koles ki so-nameSeni samo na enem kon-
cu cilinderskega reda kot novost pri pred-
JezeCem motorju pri¢vrséeno po eno zob-
no Kkelo na obeh koncih vsake rocine gre-
di. Prenos pogonske sile se vrdi potom zob-
nih Koles na roci¢nih gredeh ma skupnal
predlezna zobna kelesa od katerih se nas

,ham po eden na vsakem: konicu predleinu
“osi. Vsgko na predleZni osi lezete predlerﬁ_

nn zobne kolo: je nameséeno- preko "bobw
na,‘'y katerem se nahaja tornd sklopka, ki
upostavlja med cbratovanjemr zvezo. med
predlezed¢im kolesom in predlezno.  2sjo.
Vsako predlezno zobno kolo. sega, brez
vinesnih zoMnih Kolesij, neposredno v zo:
bovie zobnih koles pritrjenili na: doti¢nem
mestu nahajajocih  se konﬂh rot‘.u‘.mu
gredi. ;
Istocasna vkiopitev obeh prLdleimh tur
nih sklopk bi u&nkovala netigodno: na za-
voi predlezne osi ‘n roéicénily gredi.  Vsled
tera je predvidena zaporedna vklapitev
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:,KY k k.ir se 1zvr§s potom neenakih ro-
cienth (ﬁJZm ¢he vklop Inih .vzyodoy ali
potoi® neenake | Zaporadne obremenitve
¢beh'* *&iogk pri vkloplienju odnosno iz-
kleplienju. Zaporédna neenaka obremeni-
tev. obeh sklopk+«ima namgén upostaviti pri -
vklopitvi ene sk].opke dewajacijo = predlezne.’
osi, nakar se vklopi p[‘]lgm)‘la;druga sklop-
ka ter se preprét Lprp\elma devijacija ro- =
Cicnih gredi. Naipreje se. vklopi vedno &
predleZzna sklopka, ki;lezi nd” nasprotnf."n
koncu odvoda pogonske sile. - B e
Predlezna os konéuije,y, flanZi km s t i

Wk

v svrho zaporedne sldop;tve veld. mpi; 13-
v eno motorsko vrsto. Pri ladijskerh: pDgaet:
nu tvorijo zaporedno sklgpliene: predlein ¢
@si .motorske vrsie del v. jatne osi.
Slika 1 predstavlia levi konee ?gui‘exalp
llt‘Uci motorja v poloviénem prerezue‘ in
pogledu. .
Cilinderski vrsti (1) nddq]ata pbg@sk(a N
silo preko batnic na reci¢ne gredi (2) Na -
q)sah koncih roti¢nih gredi se nali 1]'1 po -
enr--zobﬂo kola (3). g
. N4 ‘vsakem koncu nredleine osi pa pred- *
leﬂ@o iZobno kolo (4). ki prejema - pogons - °
phsiedno od vseht na istem delu motor
13¥¢¢!ha]11:1( ih se zobnih Kkoles (2). Pred-%,
tezno zobno kolo (4) 1eZzi preko hobna {5)°
v kqterem ie namescena f,orna sklopka (6), -
ki prejema vklopilne silo® preko pritisnega
obroéa (7) ter dwmcda yzvoda (8)-iz pri-
tisnega cilindra (9). ben (5) teée preko
Jezajev, ki so namesceni - pfreka cbrotnih,
~nastavkov (10) motorskeza chisia, predlei- BES
na os pa v nmvlm]h 16%ajih 7”) n']hﬂ['lio‘ r
éth set pod ebrodn'mi nastavki® chisja (10).%
Slika»'2 kaz~ zaporedno skloplieno mo:
t""“FSk{) yrsto. Zve {P<(‘ doseze potom qk]op




lienja koncnih flanz (12) predleznih osi
posameznih dverednih motorjev. Predlezne
sklopke v bobnih predleznih zobnth koles
izlcCajo ali vstavljajo pogonsko silo posa-
meznih motorjev na zaporedno sklopljeno
skupno predlezno os (13).

Slika 3 kaze bat motorja v prerezu. V
svrho zas¢ite batnega dna pred toplotnimi
obremenitvami je doline batno dno oprem-
ljeno z hladilmimi rebri (14) ter vanje piha
posebna pumpa hladen zrak iz $ob (15) na-
hajajoc¢ih se na koncu cilindra. Ploevin-
sko vodilno telo (16) vodi hladen zrak ob
steni bata precti hladilnim rebrom na bat-
nem dnu odkcder tece zrak preko odvoda
(17) v motorno ohisje.

Patentne zahteve:

1. Zgorevalni motor oznacen s tem, da
je sestavljen v skupnem bloku iz dveh vec-
cilinderskih protibatnih motorjev med ka-
terima je nameS¢ena v skupnem bloku
predleZng os.

2. Zgorevalni motor kakor v tocki 1,
oznafen s tem, da se nahaja na vsakem
koncu predleZne osi po eno predlezno zob-
no kolo, ki ga neposredno gonijo zobna
kolesa roci¢nih gredi.

3. Zgorevalni motor kakor v tocki 2,
oznaten s tem, da se nahaja na vsakenr
koncu vsake roci¢ne gredi zobno kolo, ki
prenaSa pogonsko silo neposredno na
predlezno zobro kolo

4. Zgorevalni motor kakor v tofkah 2
in 3, oznacen s tem, da je nameS¢eno vsa-
ko predlezno zobno kolo preko vriljivega
bobna, v katerem se nahaja premicna tor
na sklopka, ki prenasa v pogonu silo od
predleZnega zobnega kolesa na predlezno
motorno os.

5. Zgorevalni motor kakov v tocki 4,
oznacen s tem, da tefe boben predleZne-

ga zobnega kolesa na lezajih nameScenih
preko obroénih robov motornega ohigja.

6. Zgorevalni motor kakor v tockah 1,
2, 4, 5, oznacen s tem, da se nahaja na
vsakem koncu med cilinderskima vrstama
nahajajoce se predlezne osi zvezna flanza
ali sklopni nastavek, ki sluzi v svrho za-
poredne spojitve predleznih osi v eno mo-
torsko vrsto, ki oddaja pogonsko silo po
zaporedno sklopljenih predleznih oseh.

7. Zgorevalni motor kakor v tocki 6,
oznacen s tem, da tvori zaporedni skloplje-
ni skupek med cilinderskimi vrstami leze-
¢ih predleznih osi vija¢no ladijsko os.

8. Zgorevalni motor kakor v tocki 4,
oznacen s tem, da se zaporedna vklopitev
obeh tornih sklopk izvr$i tako, da se v
svrho zmanjsanja devijacije roci¢nih gredi
sklopi v istem motorju najpreje predlezna
sklopka, ki lezi na nasprotni strani odvoda
pogonske sile ter se Sele potem polno o-
bremeni druga predlezna sklopka na pred-
lezni osi ter, da se zaporedna sklopitev
obeh sklopk izvrsi potom neenakih roéic-
nih dolzin vklopnega vzvodovja, neenakih
premerov pritisnih batov ali potom casov-
ne zavore pred drugo predlezno sklopko.

9. Zgorevalni motor kakor v todki 1,
oznaten s tem, da je izven zgorevalnega
prostora leZeda stran batnega dna oprem-
liena s hladilnimi rebri preko Kkaterih tece
v svrho hlajenja, potom posebne pumpe
dovajan hladen zracni tok, ki izstopa iz
Sob, nahajajo¢ih se na koncu cilindra ter
vstopa v medprostor med batno steno ter
plocevinsko vodilno steno.

10. Zgorevalni motor kakor v tocki 9,
oznafen s tem, da se v notranjosti bata
nahaja vodilna stena, ki vodi iz Sobe izsto-
pajo¢i hladilni zrak tik ob rebrastem bat
nem dnu.
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