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Pronalazak se odnosi na vagon, otvore-
ni vagon ili vu¢na kola, koja se mogu po
volji kretati po koloseku ili po drumovi-
ma.

Ovaj vagon odlikuje se svojom Kkon-
strukcijom, koja mu dopuSta da se umetne
izmedu kola teretnih vozova i da moZe od
njih biti otkacen i zapregnut za traktor
proizvoljnog tipa, da bi se mogao Kretati
po drumovima. Ovaj vagon, otvoren ili
kao vucna kola, noSen je dvema osovina-
ma, od kojih jedna, na svojim Krajevima,
moze biti prosto snabdevena metalnim
tockovima za kretanje po Sinama (kolo-
seku), dok druga dobija meSovite tocko-
ve, sadrzavaju¢i obrut za kretanje po Si-
nama i preumati¢ki obru¢, koji se: moze
lako skidati. Jasno je, da ¢e se usled ovog
rasporeda, kada se vagon, otvoreni va-
gon ili vuéna Kkola, bude kretao po Zelez-
nim Sinama, vagon nalaziti na Sinama po-
mocu svojih metalnih bandaza, dok ¢e, ka-
da se bude htelo da se isti kre¢e po dru-
movima, biti dovoljno da se pomocu pro-
izvolinog podesnog uredaja zakadi za zad-
nji deo kakvog traktora, podizuci osovi-
nu, koja se nalazi sa strane zaprege tako,
da vagon moZe si¢i sa Sina i da leZi jedino
na pneumatickim obrudima.

Da bi se pronalazak lakSe razumeo opi-
san je u sledeéem, u odnosu na priloZeni
nacrt, u kojem sl. 1 pokazuje izgled otvo-

renog vagona spremnog za Kkretanje po
koloseku, a sl. 2 pokazuje izgled, slican
sl. 1, istog vagona spremnog za Kkretanje
po drumu.

Kolsko postolje vagona, otvorenog va-
gona ili vuénih kola oblezeno je sa 1 i
nalazi se na dvema o¢sovinama 2 i 3, od
kojih jedna, koju ¢emo zvati prednjom
osovinom Z, nosi na svojim Krajevima
obi¢ne metalne tockove 4 za kretanje po
zeljeznickom koloseku. Druga osovinaili
zadnja osovina 3 snabdevena je isto tako
metalnim tockovima 5, koji mogu primiti
preumati¢ke obruce 6, koji su, kada se
kolsko postolje 1 kreée po Zeleznickom
koloseku, okaceni kod 7. Kada se vagon 1
krece zeleznim Sinama on naleZe na Sine je-
dino metalnim bandazama 4 i 5 i moZe bi-
ti umesten izmedu kola kakvog teretnog
voza ili biti zapregnut za proizvoljan trak-
tor 8, ¢iji su metalni tockovi 9 podeSeni da
se mogu kretati po Zeleznickim Sinama ili
da dobiju pneumati¢ke obruce za kretanje
po drumu. Naprotiv, kada kolsko postolje
1 treba da bude kretano po drumovima,
ono se zapreze za traktor 8 podigavii ma-
lo, na uobitajeni nacin, prednju osovinu
2 tako, da njeni tockovi 4 budu podignuti
od zemlje. Zatim se traktor snabdeva
pneumati¢kim obrufima, pri ¢emu se obru-
¢i 6 skidaju sa postolja 1, da bi bili mon-
tirani na tckove 5. Tako poluvagon ili va-
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gon moZe da side sa koloseka i da nale-
7ze na tle jedino pneumatitkim obrudi-
ma 6.

Ocevidno je, da se moZze izvesti vagon
ili poluvagon, koji se moze zakaciti pred-
njim ili zadnjim delom za traktor i u ovom
slucaju osovine 2 i 3 bi nosile svaka, na
svojim krajevima, metalne bandaZe i pneu-
mati¢ne obruce koji se mogu demontira-
ti. U ovom slucaju bi se eventualno mogla
koristiti njegova sva Cetiri tofka za Kkre-
tanje po drumu.

Razumljivo je, da pronalazak nije ogra-
ni¢en ni na jedan od gore opisanih osobe-
nih detalja. Traktor moZze biti proizvolj-
nog tipa, samo ako ima uredaj za zapre-
ou, koji omoguéuje podizanje osovine
vuénih kola, koja je blize tatci na zaka-
¢injanje. U odnosu na vagon, poluvagon
ili tome sl., koji je namjenjen za meSovi-
tu vuéu po Sinama ili po drumovima, on
se snabdeva, bar na jednoj od svojih oso-
vina, proizvoljnim tipom meSovitih totko-
va, koji imaju metalne vence za Sine i
pneumati¢ne obrute za drumove, pri fe-
mu je celina kombinovana sa sretstvima za
zakacCinjanje za automobilski traktor.

Tako na primer vuéna kola mogu biti
tipa sa Sest toCkova; prednja osovina mo-
7e imati jedino metalne obrucCe za kreta-
nje po zeleznim Sinama, dok obe zadnje
osovine mogu na svojim Kkrajevima biti
snabdevene metalnim tofkovima i tocko-
vima sa pneumaticnim obrucima. Zadnje
osovine mogu biti postavljene na Kkraje-

vima balansne poluge, koja je zgodno ve-
zana za kolsko postolje.

Ovaj raspored omoguéuje, kada je pred-
nji deo podignut usled svog zakacinjanja
za traktor, da se vrdi oscilisanje zadnjih
osovina, koje nose metalne tolkove sa
pneumatiénim obru¢ima na njihovom
zglobu, koji je u vezi sa kolskim posto-
liem tako, da se obezbeduje njihovo pot-
puno prianjanje uz tle u vreme kretanja
po drumovima.

Patentni zahtevi:

1. Vagon, poluvagon ili vucna kola, ko-
ja se mogu kretati po Sinama i po drumo-
vima, naznalen time, Sto mu se postolje
nalazi na dvema osovinama, od kojih je
jedna snabdevena samo obi¢nim metalnim
tockovima, dok zadnja osovina ima me-
talne tockove i pneumati¢ne obruce koji
se mogu demontirati, pri Cemu je sve kom-
binovano sa uredajem, koji omogucéuje da
se vagon zakaci za automobilni traktor sa
strane gde su metalni tockovi, i koji moze
dovoljno podié¢i ovu osovinu, da bi njeni
tockovi bili odignuti od zemlje.

2. Vagon po zahtevu 1, naznalen time,
Sto je kolsko postolje izvedeno tako, da
se zakacinjanje moZe izvoditi ili prednjim
ili zadnjim njegovim delom za kakav trak-
tor, i Sto su u ovom slucaju obe nosive
osovine snabdevene, svaka, mesovitim toc-
kovima, sa metalnim obrutima za kreta-
nje po Sinama i pneumati¢nim obrucima
koji se mogu demontirati, prvenstveno sa
naplatcima koji se mogu skidati.
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