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PROMETNE ZVEZLE
PREKO POLJANSKE DOLINE V FREISINSKT DOBI

Poljanski dolini je pripadala pred davnimi stoletji izredno pomembna
vioga. saj je tod vodila ena najvaznejiih prometnih zil. ki se je niso drzali
samo loski trgovei, marveé je povezovala z lialijo velik del slovenskega
ozemlja. Sem je bila usmerjena zelo Zivahna pot iz Stajerske. in to preko
Moinika po Tuhinjski dolini proti Kamniku in od tam dalje ¢ez Skofjo Loko
po Poljanski dolini v Ttalijo.!

Najstarejfa listinsko izpricana pot je peljala po Poljanski dolini proti
tolminskemu ozemlju in od tam dalje na Cedad, s katerim so bili loski
ircovei v poslovnih zvezah Ze zelo zgodaj. Tako je npr. Nikolaj iz l.oke
dobil 1311 od nekega Cedadeca vina za 6 oglejskih mark:® leta 1356 se npr.
omenja trgovee Jakob iz Loke. ki je sem prodajal koStrune: enako je prav
tedaj npr. prodal v Cedad trgovee Pavel iz Loke éredo 204 ovae.?

Kako Ziva je bila tedaj povezava med Loko in Cedadom preko Poljan-
ske doline in tolminskega ozemlja, odkriva listina, ki poteka iz dedadskega
mestnega arhiva! in jo v prepisu najdemo v Levéevi zapuicini® Listina je
bila napisana (377. torej prav istega leta, ko je bil sestavljen urbar tolmin-
skega ozemlja, ki je bilo tedaj v lasti oglejskega patriarha. Takrat je viadal
oglejskemu patriarhatu patriarth Markvard (1365--1381). Za njegove vlade
je Tolminsko nekajkrat menjalo gospodarje. Nekaj lef je bilo v posesti
mesta Cedada oziroma druzbe Cedadeev. dokler ni 1375 preslo v neposredno
last oglejskega patriarhata: le-ta je ze 1379 Tolminsko spet prepustil druzbi
Cedadeev. ki so ostali tod gospodarji dolga leta®

Prodiranje Cedadeev v zgornje Posocje je bilo pogojeno z Zeljo. da
¢im bolj usmerijo promet na svoje mesto. To prizadevanje je jasno raz-
vidno v listini iz 1377, podobno kot v tisti iz 1399, s katero so uredili v svojo
Korist vpraganje prometa in trgovanja preko Predela in Bovikega.?

Iz listinskega teksta 1377 je razvidno, da je hotel Cedad na patriar-
hovem tolminskem ozemlju obnoviti oziroma na novo zgraditi pot. po
kateri naj bi trgovei lahko potovali tudi z vozmi (cum eurribus) od Loke
prav do Cedada, Patriarh je pronji ustregel. izgovoril si je pa jurisdikcijo.
Ob tej priliki je za kritje stroskov odstopil Cedadu mitnico za tri leta
s pridrzkom. da morajo od te mitnice dajati leino pe 20 mark nekemn
Ulriku. ki je bival v Neméiji. Paé pa je za stalno prepustil Cedadu drugo
mitnico s pridezkom prevoznine (vulvardum). tj. dajatve. s kaiero so si
treovei pridobili pravico do nadaljnjega potovanja. Patriarh se je nadalje
zavezal. da bodo tolminski podlozniki opravljali na ecesti roc¢no tlako.



Obenem je obljubil, da se bo pogodil s freisinskim $kofom glede cesinega
rezima. Loski zemljiSki gospod naj bi po svojem loskem ozemlju vzdrZeval
cesto s pomoéjo loskih podloznikov oziroma drugih delaveev. Freisinski
ikof naj bi se obenem zavezal. da ne bo ne sam ne kdorkoli. ki bi dobil
losko gospostvo v upravo, nalagal uporabnikom te poti vi§je mitnine. kot
je bila dotlej v veljavi. Tudi patriarh ne bo postavljal novih mitnic. Trgovei
se bodo morali s svojim blagom drzati ceste. ki vodi od gore Oslice proti
Cedadu. Listinskemu tekstu je bilo kasneje dodano., da gre za goro na
Kranjskem (Monte di Carniola), ki lezi na meji proti Planini in Cerknemu
nad tolminsko cesto (sulla strada di Tolmino): patriarhove ozemlje da se je
zatelo zahodno od te gore in zahodno od Nove Oslice.

Ob nastanku listinskega teksta iz 1377 je bilo novooslisko ozemlje e
nenaseljeno. Tako je treba postaviti to pot v obmoéje Stare Oslice in gore
Ermanovee (1026), ki je zadnji pomembnejsi vrh v okolici in z imenom
vsakakor povsem sludajno — spominja na ¢edadskega ‘gastalda Jakoba
d'Ermanno, ki ga je svet ¢edadske komune 1377 poslal k patriarhn, da se
pogovori z njim glede tega pota.” Tolminska cesta je torej vodila iz Skofje
loke po Poljanski dolini proti Hotavijam in v obmoc¢ju Siare Oslice: od
tam se je premaknila v obmoc¢je Planine. Odiod dalje ima Kos cesto za-
értano v izdaji tolminskega urbarja. Pot je po Kosovih navedbah drzala
¢ez Cerkno in Karte¢ine ter je dosegla dolino Bace pri Grahovem: dalje
je peljala preko Kneze in Ljubinja na Tolmin ter je potekala na desni
strani Soce do Kobarida. Tam se je zdruzila s potjo. ki je vodila od Trbiza
preko Predela v Bovee. Od Kobarida se je pot obrila v dolino NadiZe,
ob kateri je dosegla Cedad.”

O tej poti je ohranjen fe drug zapis iz srednjega veka. Tod je namrec
1486 potoval Pavel Santonino, ki je spremljal na viziiaciji skofa iz Caorle.
Pot jih je vodila iz Cedada ob Nadizi navzgor preko St. Petra na Kred in od
tam v Kobarid in Tolmin. od koder so prispeli v Cerkno. Od tod so krenili
na »goroc Oslico in se po drugi strani gore spustili navzdol. Na obeh siraneh
Oslice je bila pot zelo naporna. Po Santoninovem mnenju je kraj dobil ime
po oslih (mons Oslize id est Asine, sive Asinarium). Pot jih je nadalje
pripeljala v Poljane in od tam v Loko." Ze tedaj je bilo pa moZzno potovati
iz Cedada v Loko tudi preko Selske doline."

Samo nekaj desetletij mlajsi (iz 1523) je Se tretji zapis o tej nekoliko
tezavni poti. ki je peljala preko »gore: Oslice (per montem Doslize alias
Asinarium) in se od tam spustila v smeri proti Poljanam™

Le nekaj desetletij po 1377 pa dobimo prve podatke o poti. ki se je
obrnila proti Zirem. Leta 1425 je namreé vojvoda Friderik dovolil lo¥kim
meséanom in podloznikom, da smejo uporabljati cesto. ki pelje skozi Ziri
o Italijo, hkrati jih je oprostil mitnine v Ljubljani: oprostitev je bila le-tem
podaljsana deset let kasneje.” Prav tako je dovolil tudi Maksimilijan 1497
loskemu prebivalstvu, da uporablja to cesto z vso svojo robo"* Kje je pote-
kala ta pot? V vseh doslej nasietih virih se omenjajo v tej zvezi Ziri in
Crni vrh. S pritegnitvijo virov iz kasnejgih stoletij je mogode to pot poblize
lokalizirati.

Pot iz Loke do Poljan je bila vsekakor skupna obema smerema — ez
Cerkno in preko Zirov. V obmod&ju Poljan oziroma Srednje vasi se je pa
zirovska pot lodila in se je odmaknila od smeri, ki jo je nakazovala Sora.
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Kraji ob prometnih zvezah, ki so v freisinski dobi vodile preko Poljanske doline v Iralijo



Izogibati se je namre¢ hotela debri pri danasnjih Fuzinah. ki ostro lodi
7irovsko obmoéje od ostale Poljanske doline. Se danes je Ziva tradicija.
da je sla stara tovorniSska pot éez Zabjo vas in preko Dobrave po Karloviki
egrapi do kmetije Breve, ki lezi na sedlu med Poljansko dolino v ozjem
smislu besede in Zirovskim poljem. Od tod se je pot spustila ¢ez hrib proti
Dobrac¢evi mimo kmetije Javornik na Zirovskem vrhu. kjer se je do danes
ohranilo znacéilno ime na cestic.'” Od Zirov dalje se je pot drzala v bistvu
smeri, ki jo je nakazovala Sora vse do Podklanca. kjer se je obrnila na
Zavratec in od tam dalje na VeharSe" kjer je stal loski mejnik (1586)."7
Od Vehars dalje je peljala pot mimo Jelenska proti Godovién™ kjer je
bila ze 14350 novo ustanovljena mitnica. ki jo omenja tudi loSki vir iz
15.stoletja. ko govori o cesti preko Zirov.™ Od Godovida je Sla pot mimao
Tesarja. Petelina in Klavzarja na Crni vrh.® UpoStevajoé omenjene vire.
je kazno, da ni drzala pot iz Zirov proti Crnemu vrhu preko Idrije ze
v prvi poloviei 13, stoletja: za loske tovornike bi bila taka smer daljSa.
Idrija pa takrat e ni bila znana, ker Se ni bilo odkrito zivo srebro® S po-
javom zivega srebra je seveda smer ldrija—Crni veh pridobila na pomenn.
vendar ne za tovornike. ki so prihajali sem od Loke in so bili namenjeni
dalje proti zahodu. Od Crnega vrha dalje se je pot spustila preko Krizne
gore na Podvelb in od tam dalje na Col. 5 Colom namred istovetim ime
vander Prartte. ki ga srec¢ujemo v virih od 16, stoletja dalje® Pri tem se
naslanjam na omembo iz 1726, kjer je ta kraj oznacen kot Brord® in na
skico iz 1829, ki omenja na tem mestu Brordzoll® tj. Col. Pri Colu se je
pot razdelila. En krak je vodil preko Gorice na Benesko:®* denga smer je
peljala preko Vipave na Test. Tod so torej tovorili vino loski podlozniki.
ki so ga prevazali iz Trsta preko Loke v Oberwelz pri Judenburgu, kakor
jih v virih prvi¢ srecamo 1437 jn jih kasnejSe loske racunske knjige ome-
njajo leto za letom,

Vzdrizevanje poti. ki so bile primerne le za tovorjenje, je biio v glavnem
nalozeno ondotnim podloznikom.®® Zanimive podatke glede vzdrzevanja poti
proti Vipavi najdemo v vicedomskem arhivu za ¢as v drugi poloviei 16, sio-
letja. Iz 1573 je ohranjeno porocilo. v smislu katerega je bila pot skozi
Brekovico in Crni vrh ter Col spet urejena. za kar so porabili 30 gld. iz
nakladniskeea nrada v Colu. Ob iej priliki se je obvezal loSki oskrbnik
Filip Siegesdorfer, da bo pritegnil svoje podloznike k rocni tlaki, pomoc¢
pa sta obljubili tudi mesti Skolja Loka in Kranj. Komorni sver je tedaj
naroéil dezelnemu glavarju. naj poskrbi. da bodo te obljube tndi nresni-
¢ene. in to ¢im bolj, saj le-tem bo ta cesta najbolj dobrodosla® Cesta od
Zirov do Vehars, ki jo morajo popravljati zivovski podlozniki. je nepre-
hodna. Locani prosijo komisarje. ki so se tedaj mudili v Loki. da nkazejo
podloznikom. naj pot popravijo. kajti bliza se treatey (nabava vina v Vi-
pavi).* Se bolj nazorno je porocilo iz 1580 lz tega leta poteka pritozba
loskega mesinega sveta. lz nje je razbrati. da dajejo ze mnogo let sem
vsi potniki na tej cesti nakladnikom v Colu razen nakiadnidke pristojbine
Se poscbej od vsakega tovora po 10 fenigov potnine (weggeld). S tem de-
narjem naj bi se po stari navadi vzdrzevala ta poi. Pritozba navaja. da je
pot ad Cola do Vehars proti loskemu ozemlju v takem stanju, da je tako
reko¢ neprehodna. Sprico takega stanja le redko uspe. da se ne bi natovor-
jeni konji poskodovali. tezko pa pridejo skozi tudi jezdeci brez zivljenjske
nevarnosti. Iz nakladnikovega poroéila je razviduoo. da so hili dolzni vzdrze-
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vati omenjeni sektor poti podlozniki iz Crnega vrha. Godovi¢a in Hote-
driice skupno s prebivalei Vehars, ki so spadali pod logasko gospostvo. in
to na lastne stroske. zato so bili pa oproS¢eni mitnine v Colu. Nakladnik
v Colu je porocal, da je glede na logko pritozho hotel stvar urediti, a zaman.
Po njegovem mnenju morata to urediti gospostvi.™

Polozaj se v bistvu ni spremenil tudi v naslednjih desetletjih, vse do
dvajsetih let 18. stoletja. ko je polozil nove temelje cestnemu rezimu
Karel VI Iz tega ¢asa potekajo prave ceste, imenovane komercialne glavne
ceste. po katerih je bilo zaledje povezano s pristaniS¢éema Trstom in Reko.
Za vzdrzevanje teh cest je bila uvedena dezelna tlaka: tako so bili dolzni
tudi loski podlozniki glede na dezelno odredbo iz 1716 delati ilako na teh
cestah.®™ lz porocila loSkega glavarja Haldena iz 1738 je razvidno. da so
v pryih letih opravljali to tlako blizu domov. medtem ko so jih v éasu
poroc¢ila posiljali preko Loke in Ljubljane na Vrhniko. Losko gospostvo je
moralo tedaj sodelovati dnevno z 68 tlacani. ki so opravljali deloma roéno,
deloma vozno tlako. in to od maja do decembra, Tlaki se je bilo sicer
mogode izogniti z denarnim odkupom, ki pa ni bil malenkosten. Podlozniki
so izgubljali samo za pot na tlako ogromno ¢asa. zlasti ¢e so hili pritegnjeni
tisti z Dovjega. na katere je nedvommno mislil lotki glavar Halden, ko je
irdil. da pridejo nekateri podloZzniki na dolo¢en kraj komaj v 3—4 dneh.
Tako naj bi podlozniki izgubljali s poijo mnogo veé ¢asa kot z delom.*

Glavnim komercialnim cestam so se pa pridruzevale tudi sfranske
komercialne ceste. V to vrsto je spadala na lofkih tleh cesta. ki je vodila
iz Jeperce proti Loki. To cesto so zaceli urejati 1733, a se je delo Se istega
leta zataknilo. Leta 1743 se je loski glavar Halden obrnil na dezelnega
clavarja, da ukaze nadaljevati z delom na tem obmod&ju; ta cesta ne bo
v Skodo glavni komercialni eesti. bo pa zelo sluzila prometu preko Poljanske
in Selike doline® Kazno je. da delo e vseeno ni takoj steklo. Leta 1766
je izsel dvorni dekret. po katerem so morali delati tlako na stranskih
cestah ondomi podlozniki in 10 sorazmerno z velikostjo kmetiy brez od-
Skodnine® Odmev teza dekreta je bilo cutiti na loskih tleh deset let kas-
neje. Takrat je lofki glavar zaukazal loskim podloZznikom v obeh dolinah,
da mora vsak kmet in kajzar ustrezno velikosti posesti platati za napravo
ceste proti Jeperei in Kranju po 20 kre. do 1 eld. 2 kre Obracun iz nasled-
njega leta kaze. da je bile v preteklem letu v {a namen potrosenih skoro
1400 gld. ™

Istocasno se je pa pojavila namera. da bi izboljali tudi pot preko
Poljanske doline. ki ji je glavna komercialna cesta napravila ogromno
tkodo. Saj je bila poljanska pot takrai postavljena na povsem siranski fir
in je iz leta v leto bolj propadala. Loski tovorniki so Lili s tem moéno
prizadeti. Ponovno so se obracali na Ljubljano in Dunaj. ki naj jim pri-
skocita na pomod, a vse zaman. Za modernizacijo te poti se je zavzel tudi
loski elavar Fdling., Kresija se je zavzemala za to. naj izeradi eesto 'ogko
gosposivo. Edling je znal pridobiti podloznike. da so prevzeli gradnjo ko-
mercialne ceste preko Poljanske doline na svoja ramena. 7 delom je zacel
na lastno pest. ne da bi vpradal freisindkega Skofa za dovoljenje. Toda
veliki stroski so nadaljnjo gradnjo ceste kmaln zanstavili. Edlingoy na-
slednik  Jozel Paumgartner je bil za gradnjo kaj malo navduien. Na pod-
loznike se ni mogel preved zanesti. Zdelo se mu je malo verjetno. da bi bili
podlozniki. ki so godrnjali 7e¢ pri majhnih popravilih potov. voljni toliko
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zrivovati za to podjetje. Ce bi se hoteli izogniti gorskemu svetu, bi morali
pri izgradnji prave trgovske ceste napraviti vsaj osem mostov: vzdrzevanje
ceste bi zahtevalo nadaljnje zrive. Glavar je bil mnenja. da priteguje vecino
trgoveev cesta, ki vodi skozi Ljubljano. Poi preko loSkega gosposiva je
bila po njegovih besedah pomembna le za voznike, ki so prihajali ¢ez
Korogko, pa za gorenjske kmete in prevoznike vina. Sirah pred stroski je
freisinskega fkofa odvrnil od tega, da bi nadaljeval s podjetjem. ki ga je
zacel glavar Edling. Nasprotno. Loskemu glavarjn je ukazal, naj prencha
s tem delom. Trgovska cesta preko Poljanske doline je padla v vodo: smer
preko tega ozemlja je bila pa S¢ vnaprej namenjena samo tovorniskemu
prometn.*
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Zusammenfassung

DIE VERKEHRSVERBINDUNGEN DURCH DAS TAL DER POLJANSKA SORA
IN DER FREISINGER ZEIT

Das Tal der Poljanska Sora (Poljanska dolina) war schon in frither Zeit eine
wichtige Verkehrsader, die einen groflen Teil des slowenischen Gebietes mit ltalien
verband. und dies sowohl iiber Cividale als auch iiber Triest bzw. Girz Von dem
iiber Stara Oslica nach Cividale fiihrenden Verkehrsweg spricht eine Urkunde aus
dem Jahre 1377, und er wird auch in der Reisebeschreibung Santoninos erwihunt.
Ebenso wichtig war der iiber Ziri und Crni vrh nach Italien fithrende Weg, iiber den
die ersten quellenmifiigen Angaben aus dem dritten Jahrzehnt des 15. Jh. vorliegen.
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Auf Grund spiiterer geschriebener Quellen und der Tradition kann dieser Weg auch
zenauer lokalisiert werden. Die Erhaltung der Wege, die den Einwohnern oblaz, war
wllr mangelhaft. In den zwanziger Jahren des 18. Jh. kam es zu einer r[-gelrer'hten
Krise, als die Kommerzial-Hauptstrallen ausgebaut wurden; diese setzten das Tal der
Poljanska Sora ganz beiseite. Der durch den Hauptmann der Herrschaft Skofja Loka
Edling vertretene Plan, dal die Herrschalt auch den Saumweg durch das Tal der
Poljanska Sora in eine Kommerzial-HauptstraBe verwandeln sollte, verfiel schon in
den Anfingen der diesbeziiglichen Arbeiten. Der schlecht gehaltene Weg durch das
Tal konnte den Wetthewerb mit den Kommerzial-HauptstraBen nicht aufnehmen und
verlor je linger desto mehr an Bedeutung; gegen Ende der Freisinger Zeit bedienten
sich seiner anler den Untertanen der Herrschalt Skofja Loka in grioBerem MaBe neben
den Oberkrainer Bauern nur noch die Kirntner Fuhrleute.
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