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Mnogovrstne novice. 

* O m a r e , k t e r i h ne m o r e t a t o d p r e t i in n e 
o g e n j s e ž g a t i , izdeluje slavnoznana fabrika W e r t h -
h e i m o v a na Dunaji; imenujejo se zato „Werthheimove 
kaše" ali blagajnice, v ktere se hranujejo denar, obli­
gacije in druga pisma velike vrednosti, in kterim je po 
velikosti cena od 100 do več sto goldinarjev. W e r t h -
h e i m je začel te omare delati 1858. leta in pretekli 
mesec, ko je bila v njegovi fabriki narejena spet ena 
teh blagajnic, je gostil svoje delalce v spomin, da je s 
to omaro že 20.000 (reci: 20 t i soč ) tacih omar bilo 
narejenih v fabriki njegovi. — To je pač najbolje spri-
čalo tej iznajdbi, kteri ne tat ne ogenj ne more blizo. 

* G l o b o č i n a m o r j a . Niso vsa morja enako glo­
boka kakor niso vse reke. Globočina j a d r a n s k e g a 
m o r j a med Trstom in Benedkami je 130 čevljev, ba l ­
t i š k e g a morja med Nemčijo in Švedskem 120, kanal 
med F r a n c o s k i m in A n g l e ž k i m j e Čez 300, t i h o 
morje čez 20.000, a t l a n t i š k o morje čez 25.000 čevljev 
globoko. 

* S u e š k i k a n a l se bode odprl 1. oktobra letoš­
njega leta, po kterem se bode s r e d n j e m u m o r j u 
pot odprla v r d e č e m o r j e , potem pa kupčijskim in 
vojnim ladijam nov svet odprl in pot v i z h o d n jo In ­
d i j o zelo zelo okrajšala. To je v e l i k a n s k o delo — 
nova priča, kaj človeški um in človeško delo zmore ! 
Zemljo prekopati po tako dolgi poti, da se morje izliva 
v morje in tako bližnjica naredi kupčiji od enega dela 
sveta v druzega, to pač ni kaj bodi stvar! Francozu 
F e r d i n a n d u L e s s e p s - u gre čast in hvala, da bo 
po velikanskem trudu njegovem resnica postala staro­
davna misel, da srednje morje bode roko podalo rde­
čemu morju po tem kanalu, ki se S u e š k i k a n a l ime­
nuje od mesta Suez v Egiptu. 

Egipt je tudi našim manj učenim bralcem že iz 
sv. pisma znan; že faraoni egiptovski v starodavnih 
časih so poznali važnost tega, da bi se iz srednjega 
v rdeče morje presekala struga za ladije, in od 660. 1. 
pred Kristusovim rojstvom do 8. stoletja po Krist. je 
bil tu plitev kanal, ki pa ga je kalif El Mansur zasuti 
dal. Pod Napoleonom I. so spet začeli misliti na to, 
da bi pot predrli srednjemu morju v rdeče morje; al 
inženir Le Pere je našel, da je lega rdečega morja za 
30 čevljev viša, in odvsetoval je od omenjenega po­
četja, češ, da bi po takem bilo povodenj brez konca 
in kraja. Zastalo je sicer potem delo, dokler se ga 
L e s s e p s 1854. leta ni zopet poprijel. Namestni kralj 
egiptovski je z denarjem in delalci podpiral to delo, in 
našli so se potem denarni možje, ki so osnovali društvo 
na akcije. 40.000 delalce v iz vseh krajev sveta se je 
vdinjalo, ki še dandanes delajo, kajti dela je toliko, da 
se bo sicer ta kanal mogel odpreti 1. oktobra letos na­
vadnim ladijam, al še bode dela za 2 leti ostalo, da 
bode ves kanal širok 100 metrov, 8 metrov pa globok. 
Da bralci naši le nekoliko sprevidijo s t r o š k e tega 
velikanskega dela, povemo jim, da so stroški za to delo 
le od 1. maja lanskega leta do 1. oktobra letošnjega 
leta cenjeni na 30 milijonov in 400.000 gold. 

V 16 urah bojo ladije iz enega morja v drugo 
prijadrale in po tej poti bode 250 milijonom E v r o p e j ­
cev kratka pot odprta, da bojo svoje blago vozili na 
prodaj 600 milijonom prebivalcev j u t r o v i h d e ž e l . 

Ker se ves svet prekucuje po železnicah in se 
blago prevažva iz dežele v deželo, tudi pridelki slo­
venskih dežela utegnejo pot najti v ta novi kanal, in 
potem se dogoditi, da bo sinu vsakdanja stvar to, kar 
si oče njegov še v sanjah domišljaval ni. 


