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Ovaj se pronalazak odnosi na prope-
lere za vazduhoplove. Vazan predmet ovog
pronalaska sastoji se u iznalazenju takvog
propelera gore navedene prirode koji ce
dejstvom centrifugalne sile biti automat-
ski stavljen u dejstvo radi promene kora-
ka njegovih krakova pri promeni atmos-
ferskog pritiska.

Drugi predmet ovog pronalaska sa-
stoji se u iznalaZenju takvog propelera
gore navedene vrste koji ée biti tako u-
ravioteZzen da ce centrifugalna sila delo-
vati na njegove suprotne delove iskljutu-
juéi uticaj trenja i omoguéujuéi slobodno
obrtno kretanje krakova propelera radi
promena njegovog Koraka.

Dalji predmet ovog pronaiaska sasto-
Ji se u iznalaZenju jednostavnih 1 jakih
sredstava za utvrséenje krakova propelera
za njegovu glavdinu.

Dalji predmet ovog pronalaska sasto-
Ji se u iznalaZenju takvog propelera gore
navedene vrste kKoji ¢e imati samo jedan
krak usled ¢ega ¢e propeler moéi da bude
sa uspehom obrtan vedom maksimalnom
brzinom,

Drugi predmeti i odlici ovog prona-
laska ispolji¢e se tokom samog opisa.

U priloZzenim crtezima koji safinjava-
ju sastavni deo ovog opisa i u kojima isti
brojevi oznacuju na svim slikama sli¢ne
delove slika 1 pokazuje perspektivni iz-
gled propelera u kojem je ostvaren ovaj
pronalazak, sika 2 je izgled propelerskog
kraka sa strane, slika 3 vertikalni uzduz-
ni presek po sredini napravljen po liniji
3-—3 obelezenoj na slici 1, slika 4 je hori-
zontalni presek po liniji 4—4 obeleZenoj

na sl. 1, slika 5 je izgled propelerskog kra-
ka odozgo u polozaju najmanjeg koraka,
slika 6 je slicni izgled koji pokazuje pro-
peler u polozaju koji odgovara maksimal-
nom koraku, a slika 7 pokazuje krak upo-
loZaju okrenutom iza polozaja koji odgo-
vara maksimalnom pogonskom koraku,
Sto se desava onda kada potisak atmosfere
prevaziiazi vucnu silu kraka.

Na crtezima, na kojima je primera ra-
di pretstavljen prvenstveni oblik izvode-
nja ovog pronalaka, broj 10 obelezava
propeler kao celinu, pri ¢emu je propeler
izraden prvenstveno od metala kao Sto je
naprimer aluminium ili aluminiumova le-
gure. Propeler sadrZi krak 11 izraden pr-
venstveno kao jedna celina sa cilindri¢nim
stablom 12. Ovo cilindri¢no stablo ima je-
dan srednji deo 13 koji je proSiren u prav-
cu polupreénika u ravni obrtanja propele-
ra. Broj 14 obelezava liniju koja prolazi
kroz srednju uzduZnu osu cilindri¢nog
stabla 12 i uzdu?no kroz krak propelera
dele¢i ovaj krak u napadni deo ili povrsi-
nu 15 i izlazni deo ili povrSinu 16. Pri o-
brtanju kraka propelera radi podeSavanja
njegovog koraka sam krak i stablo 12 o-
bréu se cko linije ili ose 14. Izlazni deo ili
povrSina 16 vefa je od napadnog dela ili
povrsine 15,

Stablo 12 snabdeveno je wu sredini
uzduznom Supljinom ili otvorom 17 Kkoji
se pruza Kroz pravougaoni izrez 18 na-
pravljen u povecanom sredniem delu 13,
ili se sa ovim izrezom sefe. Tuac 19 ute-
ruje se kroz otvor 17 a drugi tulac 20 u-
teruje se kroz isti otvor 17 dok ne zauz-
me poloZaj uz suprotnu stranu izreza 18.
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Broj 21 obelezava glavginu ili obrtni
deo koji prvensiveno ima pravougaoni
poprecni presek i koji je u takvoj vezi sa
supretnim zidovima 22 povecanog dela 13
da moZe duZ istih da klizi. Ova glavéina
ili obrtni deo ima jedan otvor 23 u Kkoji
ulazi kolenasto vratilo motora koje ée u
njemu biti uCvri¢enc na koji bilo podesan
nacin. Stablo 12 okreée se na glav&ini ili
¢brtnom delu 21 okrecuéi se oko svoje
uzduzne ose ili oko linije 14 zahvaljujuéi
rukaveima 24 i 25 koji su uvuleni kroz
Supljinu ili otvor 17 tako da se okreéu u
tulcima 19 1 20 a uterani su y otvore 26 i
27 u glavéini ili obrtnom delu 21 tako da
stoje sa njim u ¢vrstoj vezi. Rukavei 24 i
25 leZe u srednjoj liniji 14. Stablo 12 ima
delove 12a i 12b koji se fialaze sa suprot-
nih strana glavéine ili obrtnog dela 21 i
pedebljanog srednjeg dela 13. Kada se krak
propelera ;obrée oko svoje uzduZne ose
14 cba dela stabla 12b i 12a okreée se u
istom praveu sa krakom propelera 11. De-
lovi stabla 12b na jednoj strani glavCine
ili ebrtnog dela i krak propelera sa svojim
stablom 2la na suprotnoj strani glavtine
ili obrtnog dela uravnoteZeni su da bi o-
brtanje bilo lako kao i u pogledu dejstva
centrifugalne sile na mase, koje tezi da ih
poemeri radialno  u  suprotnim pravcima.
Radialni potisak dela stabla 12b jednak je
radialnom potisku kraka 11 i njegoveg
dela stabla 12a. Ovo uravnotezenje radial-
nih potisaka u suprotnim pravcima iza-
zvanih delovanjem centrifugalne wsile is-
kljucuje suviSno trenje izmedu srednjeg
dela 13 i glavéine ili obrtncg delg 21.
Spoljni kraj Supljine ili otvora 17 moZe
da bude popunjen metalom. Babbitt ili
drugim podesnim metalom, pri Cemu je
ova ispuna obelezena brojem 28, a sluZi
za pravilne uravnotezenje delova u nave-
denom smislu. O&igledno je da se radi po-
vedanja tezine dela stabla 12b u cilju u-
ravnotezenja propelera mogu wpotrebiti
i kakva druga podesna sredstva. Radialna
osovina dela 13 na koji se deluje centrifu-
galnom silom nagnuta je ili postavljena
je pod ostrim uglom u odnosu prema rad-
noj powrsini kraka propelera.

Kada se propeler obrée u pravcu stre-
lica pri morskoj povrSini gde je atmos-
ferski pritisakk maksimalan propeler ima
minimalni korak bez obzira na promene
brzine. Ovo potite od Cinjenice da je iz-
lazna povrSina propelera 16 vecéa od na-
padne povrsine 15 $to daje neuravnotezenu
povrSinu usled cega otpor vazduha teZice
da okrene propeler oke njegove uzduzne
ose obrtanja 14 u praveu u kojem se korak
kraka smanjuje. PoloZaj kraka 11 koji od-
govara ovom minimalnom koraku poka-

zan je na slici 5 kao i poloZaj pojatanog
srednjeg dela 13 pri ¢emu se sada ivice zi-
dova izreza 18 upiru o bocne strane glav-
¢ine ili obrtnog dela 21 ograniCujué¢i na
taj nacin minimalni korak kraka. Deo 13
na koji deluje centrifugalna sila tako je
uravnotezen u odnosu na neuravnoteZe-
ne povriine kraka da pri obrtanju prope-
lera pri morskoj povrSini dejstvo centri-
fugalne sile na ovaj deo bi¢e savladano
otporom vazduha prema kraku propelera
tako da dejstve centrifugalne sile na ovaj
deo nece okretati krak propelera oko nje-
gove uzduZne ose u smislu povecanja nje-
govog koraka pri morskoj povrsini. Uko-
liko se propeler uz stalno obrtanje podi-
Ze na vecu visinu dejstva wotpora vazdu-
ha na neuravnoteZene povrsine kraka pro-
pelera smanjuje se i dejstvo centrifugailne
sile na radialno prosireni deo 13 bice sada
dovoljno da primora ovaj proSireni deo da
se oikrene oko rukavaca 24 i 25 u smislu
povecanja Koraka propelera. Slika 6 po-
kazuje srednji radialno proSireni deg 13 u
pravilnom radialnom polozaju pri kojem

krak 1! ima maksimalni goneéi korak.
Kada ofpor vazduha prevazilazi vucno

dejstvo propelera, kao Sto naprimer biva
pri obrufivanju uz dejstvo motora, priti-
sak na izlaznu povrsinu 16, Koja je veca
od napadne povrSine 15, teZice da savlada
dejstvo centrifugalne sile na radialno pro-
sireni deo 13 i naterace ovaj radialno pro-
Sireni dec da zauzme krajnji poloZaj po-
kazan na slici 7, koji je ogranicen dodi-
rom ivica izreza 17 sa glavéinom ili obrt-
nim delom 21, {ime se korak kraka pro-
pelera jos vise povecava iza maksimalnog
goneceg koraka,

Narodita se paznja obraca na Cinje-
nicu da je radialno prosireni srednji deo
13 onaj deo propelera na koji deluje cen-
trifugalna sila radi autcomatske promene
koraka kraka propelera. Svi delovi koji
saCinjavaju krak propelera mogu da budu
izradeni kao jedna celina i nije upotreb-
ljen nikakav posebni regulator ili kakvi
upravljajuéi delovi., Krak je uravnoteZen
kako u pogledu lakog obrtanja tako isto
i u pogledu radialnog potiska izazvanog
centrifugalnom silom. Krak je sigurno
ulvricen za glavtinu ili obrtni deo i sva-
ka izlisna tezina je izbegnuta,

Dalja prednost ovog propelera sastoji
se u tome, 3to ovaj propeler, ako ima samo
jedan krak, moZe se sa uspehom obrtati
povecanom maksimalnom brzinom. Dobro
je poznato da kada se propeleri sa dva ili
tri kraka obréu brzinama veéim od 1700
do 1900 obrta u minuti njihova se uspe-
Snost dejstva ili stepen iskoriScenja sma-
njuje usled ¢injenice da se jedan krak obr-



¢e u prostoru ili vazdusnoj Supljini koju je
napravio prethodni krak. Kada postoji sa-
mo jedan ispravno wuravnotezeni krak
ovaj nedostatak biva savladan i ovakayv
propeler sa jednim jedinim krakom mozZe
se¢ sa dobrim stepenom iskoriS¢enja obr-
tati brzinom daleko iznad brzine normal-
nog stepena iskoriSéenja dvo ili trokra-
kog propelera omoguéujuéi motoru na
taj nacin da se obrée brzinom koja odgo-
vara njegovom najvecem stepenu iskori-
&éenja.

Razume se da se ovde pretstavljen i
opisan oblik ovog pronalaska ima sma-
irati samo kao jedan primer najradijeg iz-
vodenja istog i da se u istom mogu wvrSi-
ti razne izmene oblika veli¢ine i rasporeda
a da se usled toga ne izade iz duha ovog
pronalaska ili obima ovde priloZenih za-
hteva.

Patentni zahtevi:
{
1. Jednokraki propeler sa pretegom
smestenim u produZenju ose krila, nazna-
den time, §to su u osi krila propelera sme-
steni rukavei (24, 25) koji stoje upravno
na pogonsko vratilo (21) tako, da se pro-
peler moZe okretati pod uticajem centri-
fugalne sile kao i pod uticajem wotpora
vazduha oko svoje sopstvene ose (14) po-
vulene u produZenju -obrtnih rukavaca
(24, 25).
2. Jednokraki propeler prema zahte-

vu 1, naznalen time, $to su povrSine krila
(15, 16) sa obeju strana njegove uzduZne
ose (14) nejednake tako da pritisak koji
deluje u pravcu obrtne ose tezi da smanji
ugao penjanja krila propelera.

3. Jednokraki propeler prema zahte-
vu 1, naznacen time, Sto u glavéini pro-
pelera postoji prorez (22) koji je Siri od
onog dela (21) koji je u¢vrséen na pogon-
skom vratilu i na koji se propeler naslanja
tako da je okretanje krila propelera na
jednu ili na drugu stranu ogranifeno na
taj macin Sto se unutradnji zid pomenutog
proreza upire u ovaj oslonatni deo (21).

4. Jednokraki propeler prema zahte-
vima i do 3, naznaCen time, $to je veza o-
slonaénog dela (21) sa propelerom takva
da ostaje ista pri svim brzinama tako da
centrifugalna sila koja poti¢e od obrtanja
ovog oslonatnog dela i propelera po od-
bitku pritiska vazduha koji deluje na Krilo
propelera izaziva okretanje krila propele-
ra oko onih rukavaca (24, 25) Koji spa-
iaju krilo propelera sa oslonaénim de-
lom (21).

5. Jednokraki propeler prema zahte-
vima 1 i 2, naznacen time, $to su rukavci
(24, 25) oko Cijih se osa vrii okretanje
krila propelera radi promene njegovog
nagibnog ugla, nepomi&no wulvriéeni u
obrtnom oslonactnom delu (21), dok se u
samom Kkrilu mogu okretati a njihove se
ose poklapaju medu sobom i sa uzduZ-
nom osom (14) samog krila propelera.
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