smislu celo negativna. To velja zlasti za primer
turisticnega in gozdarskega predela na Zgomjem
Savinjskem, ki ga zavirajo v razvoju njegove ne-
ugodne prometne zveze z Ljubljano, v dobi avto-
mobilskega prometa pa tudi kaj slabe neposredne
zveze z LZagrebom. Izgradnja boljSih zvez, zlasti
cestnih, v ti dve madvse pomembni gravitacijski
smeri, je mujna. Ni pa dvoma, da bo zlasti na
obrobju ob¢utno razrahljala Cvrstost povezave s
celjskim gravitacijskim centrom. Saj Ze danasnja
gravitacija proti Celju, e jo pojmuje-
mo sirSe, kompleksno in ne samo z vidika trenut-
nega prometnega omrezja, na obrobju Savinjskega
marsikje Sepa. Ponekod Sepa Ze od mekdaj, dru-
god pa je pricela Sepati zadnji cas. Ce spet izvza-
memo Spodnje slovensko Posavje, prikljuceno
pred kratkim celjskemu okraju, bi bila gravitacija
k Celju brez administrativne ,,pomoc¢i® (vklju-
citve v celjski okraj) kakor doslej se naprej mocno
problematiéna tudi na spodnjem Sotelskem. Na
podrocju okrog Konjic se privlaénost Celja mocno
prekriva s privlacnostjo modnejsega mariborskega
zariséa. Pa tudi Zgornji Savinjski dolini se ze
zdaj, ko so cestne zveze ma ljubljansko stran Se
dolge in slabe, pojavljajo znadilni neposredni to-
kovi proti Ljubljani. Njihov najznatilnejsi simp-
tom je delovina sila, ki iz teh krajev dnevno po-
tuje z avtobusi v ljubljanski Litostroj.

Za konec se Se povprasajmo, kolike je enotna
tudi sicerinja notranja kompleksno-funk-
cijska struktura Savinjske Slovenije in v
koliko je v mjej zares ¢vrsta vodilna vloga Celja.
Ce ne sodimo samo po povrinem videzu, brz tudi
spoznamo, da Celje s tega vidika mi bilo in ni za
vso Savinjsko Slovenijo tako modno sree s tako
koncentriranim pogonom. kakor bi morda prica-
kovali. Ze v svoji svojecasni shemi ekonomsko-
geografske vegionalizacije Slovenije sem moral
brez vseh pomislekov podértati, kake se je pred-
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vsem Saledko ali Velenjsko podrotje oblikovalo v
samostojno podrod¢je mezoregionalne stopnje, ¢i-
gar lastne osnovne funkeije imajo s Celjem kaj
malo opravka. Tudi gozdarska in turistiéna Zgor-
nja Savinjska dolina z Zadrecko dolino vred krepi
svojo posebno produkeijsko funkeijo, ki presega
okvire navezanosti na Celje in jih bo presegla Se
krepkeje, ko se bo izboljsala prometna povezava
na ljubljansko stran. Prav tako je ocitno, da je
vsa Spodnja Savinjska dolina zahodno od Celja.
oziroma od Zalca, razvila svojo gospodarsko pro-
speriteto, oprto ma hmeljarstvo in ma drobno po-
dezelsko industrijo, dokaj ali povsem neodvisno
od Celja. Marsikattera nekdanja vas je tam do-
bila svojo lastno moc¢no neagrarno funkcijo ter je
dale¢ od tega, da bi se preobrazila v _spalno
naselje za Celje. Funkcijska samoniklost tega
podrodja se kaze tem bolj, ¢im bolj ugasa v pro-
metu absolutna prevlada Zeleznice in s tem slabi
privlatnost celjskega zelezniskega vozlisca. Ne-
kakino ekonomsko geografsko individualnost brez
prepri¢evalne mavezanosti na Celje, pomeni tudi
Kozjansko s spodnjim Sotelskim, ¢eprav je ta
individualnost bolj megativmega znacaja, saj je
posledica prometne odrotnosti teh krajev. lezecih
doslej ma gospodarsko majbolj odmaknjeni peri-
feriji me samo Savinjske, temve¢ tudi skoraj vse
Slovenije.

Teh nekaj besed maj sluzi za uvod k referatom,
ki so jih pripravili drugi, v podrobnem mnogo
bolj5i poznavalci krajev, sredi katerih zborujemo.
Sluzijo maj tudi za pobudo, da ti poznavalei. ti
nasi regionalni specialisti-geografi, okrepljeni Se
z novimi, nadaljujejo ¢im smotrneje in ¢im bolj
skladno svoje dosedamje raziskovalno delo ter s
tem prispevajo k osnovam nadaljnjega usmerjanja
druzbeno-gospodarskega razvoja v svetu ob Sa-
vinji in mjenih pritokih,

Problemi modernega urejevanja mest

(na primeru Velenja)

Obdobje po osvoboditvi pomeni za jugoslovan-
ska mesta periodo izrednega razvoja in intenzivne
preobrazbe. Se mikoli doslej miso mesta na terito-
riju Jugoslavije dozivljala tako temeljite in vse-
stranske spremembe. Nagel razvoj proizvajalnih
sredstev. in wuvajanje socialistitnega druzbenecga
sistema sta omogoctila, da je pritela nasa domo-
vina tudi na podro¢ju urbanizacije dohitevati raz-
vitejse drzave.

Pospesena urbanizacija se je pokazala na dva
nacina: v rasti novih mest in v temeljiti ter vse-
stranski preobrazbi starih, Ze obstojetih urban-
skih naseljih. Povsem movih mest je nastalo raz-
meroma malo; to so Nova Gorica, Titograd, Plo-
¢e, Novi Travnik, Litva, Kidridevo in 5e nekatera
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druga. Veliko ve¢ je primerov, da so v blizini ze
obstoje¢ih maselij mastala nova maselja, Cetrti ali
Il).'red:mestja, ki so povsem preobrazila mesto.

aksnih primerov je vse polno:; maj navedemo le
nekatere bolj znane: Novi Sisak, Sevojno pri Ti-
tovem UZicu, Jugoturbina pri Karloveu, Labin in
Podlabin, Zenica, Kraljevo, Loznica, Kakanj, Go-
razde, Lukavac, Dolnja Lendava, Cefovje na
Ravnah, Semedela pri Kopru itd. V ta tip urban-
skih maselij sodi tudi Velenje. Pri nekaterih me-
stih se je odvijala preobrazba ma podlagi rekon-
strukcije. Stara mestna podrodja, zazidana s sla-
bimi in malovrednimi zgradbami, so porusili in
na mesto njih zgradili moderna poslopja in so-
dobno prometno omreZje. Kot primer maj nave-



demo Titov Veles, Priftino, Trbovlje, Koper novo
sredifée Zagreba itd. Rekonstrukcije so potekale
marsikje precej brutalno, move prometne zile in
nove zgradbe so sezidali pogosto brez prave pie-
tete do dedii¢ine preteklih stoletij, kar je izzvalo
ostre polemikie. Kot zelo pozitivno stran teh
rekonstrukeij pa je treba oceniti odstranjevanje
wslum® Getrti, ki so se za bivie Jugoslavije razsi-
rile v marsikaterem mestu. Tudi izgradnja novih
detrti in maselij v blizini starih je potekala veli-
kokrat ne dovolj premisljeno in slabo zasnovano
ter se je premalo upostevala prometna povezava,
vrednost mestnega zemljiifa in njegova komunalna
oprema, kar vse je vodilo k pojavom razsipnosti
in slabega urbanskega gospodarjenja.

V razmeroma kratkem povojnem obdobju je
urbanizacijski proces v. Jugoslaviji, kakor je iz
zgornjega beZnega pregleda razvidno, zadeval na
stevilne probleme. Nekateri med mjimi izvirajo iz
pestrih druzbeno-ekonomskih razmer v preteklo-
sti, iz obseine deagrarizacije naSega podezelja ali
pa so posledica nagle urbanizacije. Eni, zopet,
imajo svoj izvor v ekmomskolhgeografskih in pa
ekonomsko-socialnih protislovjih, medtem ko so-
dijo drugi na oZje podro¢je urbanistitnega nacrto-
vanja. Ker je edino s poznavanjem teh protislovij
in problemov mogoée smotrno urejati in nacrto-
vati razvoj nasih mest, nemara mne bo odveé, ¢e se
s poglavitnimi med njimi nekoliko podrobneje
seznanimo.

x ¥ %

Eno izmed osnovnih pmtislovij nase povojne
urbanizacije je meuravmnovesenost med
procesom deagrarizacije in procesom
urbamizacije. Pod prvim pojmom razumemo
opuscanje kmetovanja in zaposlevanje prebivalstva
v wrbanskih dejavnostih. Z drugim terminom pa
ozna¢ujemo rast in Sirjenje urbanskih naselij, zla-
sti mest. Delez kmeckega prebivalstva znasa v
Jugoslaviji 5196, v SR Sloveniji 320/, medtem
ko znasSa delez urbanskega prebivalstva, to je pre-
bivalcev maselij z mad 5000 ljudmi v Jugoslaviji
37,6% in v SR Sloveniji 33,5%. Odstotek deleia
urbanskega prebivalstva pa mi povsem objektiven,
upoStevati je namre¢ treba, da kar 31,50 wvseh
teh ljudi prebiva v Jugoslaviji v mestih z nad
50.000 prebivalci (v SR Sloveniji celo 57,99).
Proces deagrarizacije poteka, kakor je iz teh Ste-
vilk razvidno, veliko~hitreje kakor pa proces ur-
banizacije. Razen tega je znacilno, x je doseda-
nja urbanizacija protezirala rast velikih mest, a
zapostavljala razvoj malih in srednjih mest. Ka-
kor je po eni strani deagrarizacija izredno pozi-
tiven korak. saj pomeni prehod od manj pro-
duktivne ma bolj produktivno dejavnost, je bila
doslej po drugi strani preve¢ stihijska in premalo
skladna z rastjo masih mest. Procesa rasti in kon-
centracije proizvodnih sil ne spremlja namreé
ustrezen razvoj tehnitne, komunalne, stanovanj-
ske in wrbanistitne opremljenosti mest. Zaradi
tega prihaja do precejinjih mesorazmerij v eko-
nomiki prostora, do pasprotij med mesti in obda-
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jajodo regijo, do nastajanja hipertrofitnih mestnih
tvorb, do Stevilnih socialnih problemov itd. Nié¢
manj neugodna ni koncentracija urbanskega pre-
bi\-'ailstva v velikih mestih ter zaostajanje srednjih
in malih mest. To nesorazmerje je sicer v veliki
meri Se dediS¢ina bivie Jugoslavije, vendar se je
za odstranitev tega izrazitega primera mekdanjih
tezenj po koncentraciji kapitala le malo napravilo.
Stevilke, ki govore o marastanju vrednosti komu-
nalnih in mnegospodarskih investicij z vecanjem
obsega mestne aglomeracije, zgovorno pri¢ajo, da
so velika mesta draga in da se pri naseljih z vet
ko 300.000 prebivalei Ze pribliZzujemo meji hiper-
trofiénosti. Zato bi bilo ceneje in koristneje
usmerjati nove proizvodne kapacitete v srednja in
mala mesta, kjer so obstojete urbanske naprave
slabo ali vsaj nezadostno izkorii¢ene. Razen tega
je veliko laze izvajati urbanisti¢no naértovanje v
neprevelikih aglomeracijah kakor pa v metropo-
lah z mad 300.000 ljudi. Mala in srednja mesta
imajo fe vrsto drugih prednosti pred velikimi,
kakor na primer: manjsa izguba ¢asa pri priha-
janju ma delo. manjsa prometna gostota, vecja
povezanost med ljudmi itd.

V primeru velenjske obéine je opisano neso-
razmerje znatno omiljeno, kar je zasluga sklad-
nosti med rastjo urbanskega prebivalstva, procesa
koncentracije proizvajalnih sredstev in istocasnega
upadanja kmeckiega prebivalstva, katerega je le
se 17.49. Okoli 400/s vseh prebivalcev ali 48,6
odstotkov meagrarnega prebivalstva prebiva v
obeh wrbanskih sredis¢ih, v Velenju in SoStanju.

Drugo pomembno protislovje, ki ga je treba
upostevati pri urejanju jugoslovanskih mest, je
nedovoljno opredeljena funkcional-
na vioga mest vregiji. Pri tem ni misljen
odnos posameznega urbanskega maselja do bliznje
okolice, temve¢ funkcija ali vloga vsakega mesta
v celotnem omrezju maselij v regiji. Zaradi te
nejasnosti je pri regionalnem ali urbanisticnem
urejanju izredno tezko matanéneje opredeliti pri-
hodnjo velikost posameznega maselja (aglomera-
cije), dolociti stopnjo koncentracije proizvajalnih
sredstev in storitvenih dejavnosti ter ofrtati
ustrezno mestno gravitacijsko obmoéje. Vzrokov
za takSno mejasnost v prostorski delitvi dela pri
nasih urbanskih maseljih je ve¢. Na tem mestu bi
omenili le nekatere. Za jugoslovanska mesta je
znadilno, da je mjihova funkcionalna vloga se
vedno pod vplivom preteklih dob z drugacno
druzbeno struitum. V' mekdanjih avstro-ogrskih
pokrajinah je ma primer opazna dolotena maveza-
nost na pozni fevdalizem (Stevilna majhna mesteca
in trgi), medtem ko v pokrajinah, ki so bile pod
tursko zasedbo, ugotavljamo pri razdelitvi veli-
kosti in funcionalni vlogi mest mocan vpliv tur-
skega fevdalizma. Doba kapitalizma in industriali-
zacije je prinesla na severu dokajinje spremembe,
na jugu pa tega ni bilo. Kapitalizem bivse Jugo-
slavije je bil presibak in preve¢ kratkotrajen, da
bi lahko bistveno izmenjal staro funkecionalno
shemo. Uvedba socializma, socializacija proizva-
jalnih sredstev, industrializacija in drugi druzbe-




ni proceeu po osvoboditvi so vmovié prmesh Ste-
vilne spremembe, vendar se zdi, da je bilo devet-
najstletno obdobje prekratko, da bi se v tem
¢asu lahko dokonéno izoblikovala mova funkeio-
nalna shema naselij ma teritoriju nase drzave. Res
pa je tudi, da je bila dinamika naSega gospodar-
stva in druzbene preobrazbe tako rnagla in pospe-
sen.a, da je prehitevala proces urbamzacqe in
njene forme. O tem mam dovolj pri¢ajo Stevilne
upravne reforme, katerim se kljub stroskom in
drugim mneprijetnostim prav zaradi druzbenega
razvoja ni bilo mogoce izogniti. Tudi prenos ob-
cinskega sedeza za Salesko dolino iz SoStanja v
Velenje je izraz teh dinami¢nih teZenj, ki rusijo
nase stare predstave o funkecionalni shemi maselij
in o funkcionalni vlogi mest.

Veliko je k spreminjanju funkcionalne pro-
storske organizacije masih mest prispevala indu-
strializacija. Medtem ko je v svoji rami
dobi bila industrija madvse pornemben faktor
oblikovanja in razvoja mest, danes opaZamo na-
sproten primer, da se mdustn]a vse pogosteje ma-
sel]ru_]-e izven mest. Industrializacija podeael‘]a in
z njo vred vrsta druzbenih procesov (na primer
deagrarizacija, dnevna migracija delovae sile, ob-
likovanje Pmlet.arlata itd.) so skoraj povsem e
odstranili staro, e iz dobe fevdalizma in kapita-
lizma obstojeée masprotje med mesti in vasmi.
Zaradi tega so danes mesta tesneje kakor kdajkoli
doslej gospodarsko in socialno povezana z oko-
lico. Lahko celo trdimo, da se mesta zra3éajo s
svojo okolico v enotno mestno regijo, ki
se oblikuje zaradi druzbenih in zlasti ekonomskib
vezi med wurbanskim srediSéem in ozemljem, ki
gravitira k njemu. Prav zaradi te konstatacije ni
ve¢ mogoce obravnavati v sodobnem wurbanizmu
mest izolirano, temve¢ vedno kot regionalne tvor-
be, ki so povezane z drugimi tak&nimi regijami v

rostorsko celoto. To spoznanje vpoSteva tudi ve-
cina nasih republiskih urbanisti¢nih zakonov, ki
predvidevajo v svojih dolo¢ilih obravnavanje na-
selij zaradi mnjihovega vplivnega obmodja. Ce se
ob teh razmiéfjarnjih ponovno povrnemo k prime-
ru Saleske doline, lahko podértamo zanimivo dej-
stvo, da je vefina urbanistitnih posegov ma tem
ozemlju, od majstarejsih iz leta 1956 pa vse do
najnovejsih, bila prav zaradi industrializacije
vedno regionalno zasnovana in je zajemala vso
dolino ter istocasno reSevala problematiko obeh
urbanskih maselij. Ta regionalna zasnova pa je
bila le pri redkih nasih mestih tako dosledno
upostevana.
"~ Sodobna mesta so majvisja prostorska oblika
druzbenega delovanja v pokrajini predvsem po
zaslugi silne makopicenosti promva}ahuh sredstev.
Zaradi tega so tudi obenem najvelja delovisca,
kjer delajo razen mestnih prebivalcev Stevilni de-
lavei iz podeZelja in drugih mest. Silna mesoraz-
merja, ki mastajajo ob teh razlikah v pro-
storskidelitvi dela, so bila v nasem druz-
benem Zivljenju Ze veckrat predmet obsirnih di-
skusij. Obravnavalo se je predvsem, kako pra-
viéneje razdeliti ustvarjeni dohodek, tako da bi

bili pri njegovi delitvi in potrosnji soudeleZeni
razen mestmih proizvajaleev tudi proizvajalci, ki
prihajajo na delo v mesto od drugod. Pri Velenju
tega nesorazmerja zaradi dosledne stanovanjske
pohtlke ni, vsaj v tako ostri obliki ne, zato so pa
pri nekaterih drugih mestih ta protislovja zares
gorostasna, saj prihaja ma delo v mesto okoli 30
do 5009/ zaposlenih, ki stanujejo izven delovisca.
Ce smo v prejinjih odstavkih teh razglabljanj po-
stavili tezo o enotnosti med mestom in njegovo
regijo, so potemtakem takina protislovja nedo-
pustna in jih je treba odpraviti. Tudi za mestno
regijo mora veljati osnovno madelo socialistiénega
regionalnega planiranja, da je treba odstraniti
prostorske razlike v stopnji razvitosti. Zato se
nam zdi, da so teinje po proteziranju in nadalj-
njem koncentriranju proizvodnih zmogljivosti le
v nekaterih, zlasti velikih mestih, zaradi domnev-
nih ekonomskih razlogov nezdrave in principom
nase komunalne ureditve tuje. Celo v kapitalizmu
se pri sodobni urbanistiéni politiki odvracajo od
takih pogledov in teZe za enakomernim razvojem
celotne mestne regije. To je toliko bolj mujno,
ker se ¢edalje ve¢ mesSCanov seli iz mesta v
mestno okolico. Izyrstno organiziran mestni pro-
met pa jim omogota nemoteno zvezo med krajem
stamovamja in delovnim mestom. Tudi pri nas za-
pazamo podobne tendence in mislimo, da je prav
taksna resitev ob izboljsanju prometnih vezi lahko
vsestransko racionalna.

Tretja skupina problemov, ma katere zadeva-
mo pri sodobnem urejanju mest, ima svoj izraz v
notramjih protislovjih vsakega me-
sta. V mislih imamo predvsem ekonomska nas-
protja ali kot v poleogeografiji pogosto pravimo:
protislovja, ki se ticejo mes cij. V prejs-
njem odstavku smo postavili trditev, da industri-
ja cedalje bolj izgublja znacaj izrazito mestne
funkcije. Zaradi tega postajajo v sedanjosti me-
stotvorne funkcije predvsem terciarme de-
]avlnostl to je trgovmw, promet, storitve in
javne sluzbe. Ta premik je pogojen tudi z d\u-
gom Zivljenjskega standarda, z izginjanjem razlik
med mestom in podeZeljem in z vetanjem mestnih
aglomeracij. Brez dvoma so po veéini nasih mest
terciarne dejavnosti v veliki meri zanemarjene, da
ne redemo, zapostavljene. Se vedno je veliko
primerov, da se gradi mestni razvoj enostransko
na sekundarnih dejavnostih, tako da so mesta
pogosto le delovis¢a in stanovanjske Inolo;nl}e
Takina polarizacija pa je mnogo bliZja kapitali-
sticnim razmeram Engelsove dobe kakor pa so-
cialistitnemu humanizmu, ki ga uveljavljamo tu-
di v urbanizmu. Favoriziranje ene ali dveh indu-
strijskih dejavnosti v mestu pa povzrota tudi vr-
sto drugih problemov kakor na primer teiave z
zaposlevanjem enega dela prebivalstva (Zenske
delovne sile), nezdravo zavisnost od prosperitete
in perspektive dolocenega podjetja, wstvarjanje
nasprotij med mestom in podezeljem s tem, da
mesto ne nudi podezelju nikakrinih storitev, a po
drugi strani potrebuje delovno silo, prehrano in
drugo potroino blago s podezelja. Za mesto kot



najbolj popolno organizacijsko-prostorsko obliko
sodobne druzbe pa¢ mora veljati pravilo, da mo-
ra njegova notranja struktura obstajati iz harmo-
ni¢ne celote razlicnih dejavnosti, ki lahko zado-
voljijo i mestne i podezelske prebivalce. Opisana

notranja protislovija so zlasti izrazita pri veéini’

rudarskih in metalurskih mest in tudi za Velenje
moramo ugotoviti, kakor je to iz Studije V. Ko-
koleta ,,O funkcijah slovenskih mest* (Geografski
vestnik 1962) razvidno, da kljub vsem maporom
pretirana funkcionalna enostranost mi izginila. No-
ve investicije v kovinsko in kemiéno industrijo
ter razvoj storitvenih dejavinosti in javnih sluzb
bodo zgornjo ugotovitev brikone v bliznji prihod-
nosti znatno popravile.

V naSem wrbanizmu se Gedalje vet govori o
ekonomizaciji urbamizacije in urban-
skih malozb. Gospodarstveniki povsem wpra-
vi¢eno opozarjajo, da morajo ekonomska nacela
veljati tudi glede urbanske potrosnje, kakor ma
primer za komunalne storitve, javni promet, sta-
novanjsko graditev, gradnjo mestnih cest itd. Te
zahteve so toliko bolj upravidene, ker so investi-
cijske malozbe v wurbanizmu med majvecjimi kar
jih poznamo v druzbenem Zivljenju. Skodo, ki
nastaja pri mepravilnem in neodgovornem maérto-
vanju v urbanizmu, moramo pojmovati kot di-
rektno zapravljanje, saj mi mobenih moZnosti, da
jo kasneje ma kakrSenkoli na¢in nadomestimo. Pri
vsem tem bi se tej Skodi lahko izognili, ¢e bi bili
nekoliko bolj preudami, ¢e bi upostevali vse fak-
torje ter pne%reéili samovoljo. Ekonomizacija ur-
banskih stroskov me pomeni, da bi moralo veljati
za urbansko potrosnjo macelo ekonomskega prido-
bitnistva. Osvojitev tak3nega macéela bi nas nujno
pripeljala v poloZaj, ki ga poznamo v kapitali-
sticnih mestih, kjer usmerjajo mestno Zivljenje
teznje po profitu in spekulacije z zemljisko rento.
Danes tudi ma zahodu skusajo te nezdrave teinje
zavreti in zasititi javne koristi. Zato bi ne smeli
pri gradnji mest in pri uravnavanju mestnega Ziv-
ljenja izhajati iz trzne cene temvec iz produkeij-
ske. v kateri pa bi bila zajeta tudi razdirjena
reprodukcija. Povsem se zavedamo, da za sedaj
fe mismo dovolj proucili metod in kriterijev, s
katerimi bi lahko merili uspesnost malozb in teh-
tali nase sklepe o prihodnjem razvoju mesta. Do-
slej smo izdelali Sele prva merila za stanovanjsko
in komunalno gradnjo. Kje pa so Se merila za
ostale urbanske investicije, predvsem za naprave
druzbenega standarda? V urbanizmu vemo, da
morajo imeti mesta z dolodenim Stevilom prebi-
valeev wstrezno stevilo Sol, otroskih in starostnih
ustanov, urejeno prometno omrezje, razsvetljavo
itd., vendar so za sedaj ti urbanistiéni normativi
zgolj zrcalo dosedanje prakse, miso pa v skladu
niti z investicijsko zmogljivostjo masih komunal-
nih gkupnosti niti z ostalimi ekonomskimi naceli.
Prav zaradi tega bo moralo v prihodnje veljati za
urbanisti¢no planiranje trdno pacelo, da mora
biti podlaga za macrtovanje proizvodna zmoglji-
vost komune ali $e bolje, ustvarjeni druzbeni pro-
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izvod ali narodni dohodek. Planiranje, ki tega né
bi upostevalo, lahko ozna¢imo kot merealno.

Prvi resen korak k ekonomizaciji urbanskih
nalozb pomeni pri nas republiski splosni zakon
»O0 Urejanju in uporabi mestnih zem-
1jig&“, po katerem se morajo stroski za komu-
nalno wreditev zemljiSta, ki ga bomo zazidali,
porazdeliti med koristnike zemljis¢a. Posledice te
uredbe so daljnoseime. Investitorja silijo k ¢im-
vecji zgostitvi prebivalstva in k zidavi cimvecjega
Stevila stanovanj, da bi se ma ta malin stroski
Eorazdelili na vecje Stevilo koristnikov. Zavrla naj

i se gradnja individualnih hiSic, ki so iz vidika
nacionalnega goiEod.arstva neracionalne, vsaj v
taki obliki, kot jih srecujemo pri nas (na parcelah
z nad 300 m?). Zelo pomembna pa je tudi teinja,
da se enkrat za vselej prepreci gradnja ma zem-
ljis¢ih, ki mimajo urejenih najosnovnejsih komu-
nalnih naprav in so brez cestnega omrezja, da se
osredotoéi gradnja v mestnih spediséih in da se
konéno zagotovijo potrebna sredstva za ureditev
welenic in parkov, razsvetljave, otroskih igrisc
itd., potem ko se sezidajo stanovanjski bloki. Zal
Lvt:lpri nas prav malo tako skrbno urejenih naselij,

kor je ma primer Velenje. Leta in leta minejo,
preden se okolica movih maselbin uredi. ozeleni in
oskrbi z vsem potrebnim. Stanovalei so nad ne-
urejeno okolico razocarani, ¢utijo se zapostavljene
in se nad temi pomanjkljivostmi pritozujejo; se
najve¢ veselja imajo morda otroci, ki najdejo ma
opuséenem stavbiséu marsikaj zanimivega.

Potreba po skrbnem wrejevanju mestnih zem-
ljis¢ je toliko wvecja, ker se masi wurbamisti pri
gradnji movih maselij po vetini zgledu-
jejo po dosezkih angleskega in Svedskega wurba-
nizma, ki pa, kakor vemo, izhajata iz ideje ,,gar-
den city-a®. Zamisel ,vrtnega ali parkovnega
mesta®, ki sta jo v 19. stoletju zasnovala Ebene-
zer Howard in Patrik Geddes kot protiuteZ senil-
nemu stadiju tako imenovanih ,politehniénih
mest”, je bila in je nasemu socialistitcnemu huma-
nizmu zelo blizu. Skoda le, da so pri gradnji na-
sih mest premalo upostevali naso bogato urbani-
stitno dedis¢ino, ki jo v tujini marsikje bolj
Umi]]::) kakor pa mi sami (na primer mediteranska
in balkansko-orientalska mesta, cerkljanska in
bovska hifa itd.). Zaradi skromnih sredstev je bi-
la nasa povojna stanovanjska graditev z arhitek-
tonske strani skromna in dokaj monotona. Vendar
nam je po drugi strani prav velenjski primer s
parkovno zazidavo in trim izborom arhitek-
tonsko razlitno oblikovanih zgradb, pri¢a, da je
lahko tudi socialna gradnja, ¢ée je macrt dosledno
izvajan in so zemljiséa zgledno urejena, ne samo
praktiéna temvec tudi lepa.

Ceprav se v modernem urbanizmu vse povsod
po svetu mavdusSujejo za parkovno zazidavo, za
izlotitev prometa iz stanovanjskih maselij. za lo-
citev stanovanjskih predelov oM industrijskih in
poslovnih ¢etrti, za smotmo izrabo tal (priblizno
150 do 250 prebivalcev ma ha) itd., pa zadeva
izvajanje teh zamisli vendar ma Stevilne urba-
nisticne probleme. Naj omenimo le neka-



tere med njimi. Tzredno tezko je izvajati vsa ta
urbanisticna macela v starih, Ze pozidanih mest-
nih Getrtih. Rekonstrukeije zahtevajo izredno ve-
liko sredstev in vzbujajo vse polno pomislekov
glede arhitektonske in ambientne dedis¢ine (na
primer Koper, Ljubljanske sredii¢e, ureditev pro-
metnega omrezja v Celju, povezava starega Ve-
lenja z novim in z gradom itd.). Zelo tezko jih je
prilagoditi sodobnim tehnolofkim zahtevam. Med
najbolj revolucionarne faktorje, ki usmerjajo raz-
voj sodobnih mest, sodi promet. Njegove preobra-
zujoce vloge se pogosto vse premalo zavedamo. V
mestih ¢edalje bolj rastejo zahteve po prometnih
povrsinah, parkimih prostorih, garazah, urejenih
krizis¢ih itd. Mnozifna uporaba avtomobilov je
privedla v Zahodni Evropi in v Severni .&merii&i
do razprsitve in teritorialne decentralizacije mest
oziroma do razvoja predmestij in do oslabitve
funkecije mestnih sredis¢. Predmestja postajajo
stanovanjska sredi¢a in centri maloprodajne tr-
govine. V mestnih sredis¢ih pa se proces ,cityza-
cije”. pospefeno nadaljuje. Tudi pri nasih mestih
se ze kazejo podobne tendence. Ne le promet,
temve¢ tudi ostali tehnoloiki razvoj prinasata
vsakodnevno nove zahteve in z njimi nove pro-
bleme, (na primer industrija, prevoz ma delo,
cgrevanje itd.). Zaradi tega urbanisti ne nacrtu-
jejo ve¢ mestnega razvoja togo; zavedajo se, da
poteka tehnoloski razvoj tako maglo, da bo velik
del tega, kar je danes Se movo in popolno, Ze Cez
nekaj let staro in morda huda ovira. Pri naérto-
vanju se posluzujejo koncepcije ..gibljivosti in
prihranitev dolotenih mestnih zemljis¢ za kasnej-
se potrebe. Mestni prostor maj bo tako wurejen,
da ga bo mogode z majhnimi spremembami prila-
goditi prihodnji stvarnosti ali pa zamenjati z
novimi in bolj preprostimi ureditvami. Veliko po-
zornosti posvecajo v sodobnem urbanizmu ureje-
vanju mestnih sredis¢ ali centralnih mestnih ob-
mocij, ki pomenijo dejansko Se vedno mestno
srce. Mestni prebivalei pricakujejo tam vsestran-
sko trgovsko omrezje, zlasti trgovine za obcasne
nakupe, ustrezno gostinsko omrezje, prometno
varnost ter doloteno obljudenost in tivahnost
preko vsega dne in me samo ob dolocenih urah.
Zal so mmnoga masa mestna srediia v Stevilnih
EogLedih pravo nasprotje tem tezam. Tudi par-
covna zazidava se marsikdaj kriti‘no premotriva,
saLpogosto vzbuja stanovalcem viis, da prebivajo
nekje ma podezelju in me v mestu. Zlasti je ta
obéutek mocan, ¢e je celotno maselje zidano na ta
natin. Zato srefujemo v sodobni urbanistiki vse
polno razliénih poizkusov, da bi v parkovnih na-
seljih, vsaj v njihovem srediu, obnovili v novi in
Loljsi obliki strnjeno zazidavo in zazidano ulico.

Vse te urbanistitne probleme sretujemo tudi
v Velenju, vendar mam razpolozljivi prostor ne
dopuséa, da bi se z mjimi podrobneje ukvarjali.

V sodobnem wrbanizmu posveéajo tudi tedalje
ve¢ pozornosti dolotenim socioloskim pro-
blemom. Urbanizacija je namreé¢ prinesla Ste-
vilne move, se me dovolj ali celo povsem neraz-
iskane probleme. Tako na primer so pri nas Ze v

veliki meri izginile socioloske razlike med mesti
in podezeljem. Zato se je ustaljena delitev naselij
na mestna in ruralna (kmecka) ze docela prezi-
vela. Verjetno bo v prihodnje pravilneje, ¢e bodo
govorili o mestnih in podeZelskih naseljih. Nekoé
tradicionalne razlike med posameznimi sloji so v
nasih mestih povsem izginile, ¢esar seveda v ka-
pitalistiénih mestih ni. Pa& pa se zato sreCujemo
pri mas kakor tudi v tujini, z nekaterimi novimi
sociolotkimi pojavi. V velikih mestih in v obsez-
nih stanovanjskih kolonijah je ¢edalje pogostejsa
tako imenovana socialna anonimnost (amorfnost),
to je pojav, da se ljudje ne brigajo za svojo
okiolico, da so brez pravega cuta za doloceno
skupnost in se ne zanimajo za mnjene probleme.
Zaradi tega pojava je ma primer precej tezko
oziveti v mestih stanovanjske soseske, ¢eprav so
le-te poleg krajevnih skupnosti na podezelju te-
meljni sestavni deli komunalnih skupnosti in pa
osnovne celice nase samouprave. Seveda mi mo-
gote za Sibko funkcioniranje sosesk dolziti le po-
jav socialne anonimnosti. Razlogi so brikone Se
drugi: prevelik obseg (ca. 5000 prebivalcev), sla-
ba materialna opremljenost s storitvenimi dejav-
nostmi, meurejeno Solsko in socialno-skrbstveno
omrezje itd. Brez dvoma bo treba probleme so-
sesk temieljito prouciti, toliko bolj, ker gradi in
razvija urbanizem mesta prav ma podlagi teh
teritorialnih samoupravnih enot. Nekateri socio-
lofki pojavi izvirajo iz demografskih struktural-
nih sprememb. V mestih je cedalje ve¢ starega
prebivalstva, medtem ko mataliteta zaradi stano-
vanjske stiske, omejevanja rojstev, meurejenega
otroskega varstva, zahtev po viSjem standardu
itd., mazaduje. Spreminja se tudi struktura dru-
zine; dolodene institucije kakor Sole, menze, ser-
visi, klubi itd. v ¢edalje vecji meri prevzemajo
funkcije, ki so nekoé sodile v druzino. Stevilne
druzine izginjajo. Velik problem so samska go-
spodinjstva. Naraitanje marodnega dohodka na
prebivalca povzroca, da iS®ejo mestni prebivalci
novih oblik rekreacije, ma primer izlemistvo z
avtomobili, weekend izven mesta, move oblike
razvedrila itd. Veliko problemov izvira iz dnevne
migracije delovne sile. Tako ma primer potuje v
povpredju zaposlena oseba na delo v velemestu z
500.000 prebivalei na razdalji ca. 8 km in porabi
ca. 25 do 30 minut, v mestul s 25.000 do 100.000
prebivalci pa potuje le na razdalji 1,3 km in iz-

~gubi komaj 10 do 15 minut ¢asa. Podobnih pro-
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blemov pa je Se vse polno.
* * *

Iz dosedanjih razglabljanj je razvidno, da
mora sodobno urbanistiéno urejanje mest izhajati:
— iz usklajevanja procesa deagrarizacije in urba-

nizacije;

— iz smotrno izgrajenega funkcionalnega omrezja
naselij, pri katerem bosta prisli do izraza stop-
nja druzbemega razvoja in socialisticna druz-
bena wreditev in kjer bodo v pravilnem soraz-
merju zastopana velika, srednja in mala mesta;
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— iz SirSih regionalnih razmer, predvsem pa iz
mestne regije;

— iz odstranjevanja razlik v razvitosti med me-
sti in podeZeljem;

— iz usklajevanega razvoja sekundamih in ter-
clarnih dejavnosti;

— iz ekonomizacije urbanskih malozb in pravil-
nega urejanja in izrabljanja mestnih zemljis¢;

Ivo Jamnikar

— iz elasti®nega urbanistinega naértovanja, ki bo
dovoljevalo tudi v prihodnesti prilagoditev
tehnolofkemu razvoju, zlasti prometnim zah-

_ tevam in

— iz upoStevanja socioloskih sprememb, ki jih
dozivljajo mesta zaradi tehnoloSkega razvoja,
dviga Zivljenjskega standarda in psihiéne pre-
obrazbe mestnega Zvlja.

‘Gospodarske osnove obcine Velenje

Obéina Velenje meri 182,4 km2. Konec prete-
klega leta (1963) pa je sStela 24.000 prebivalcev.
Povpreéna gostota je 122 pr/km2. Leta 1939 se
je 610/ prebivaleev prezivljalo s kmetijstvoni, se-
daj pa le Se 1704. V obcini je nekmeckega, to je
v radarstvu, industriji in terciarni dejavnosti za-
poslenega 8304 prebivalstva. Konec leta 1963 je
bilo v ob¢ini zaposlenih 8388 prebivalcev, tedaj
ve¢ kot tretjina. Od teh jih je bilo zaposlenih v
industriji 65%, v trgovini in gostinstvu 5,600, v
gradbeniStvu 4,906, v obrti 2,5%, v kmetijstvu
in gozdarstvu 3,70/, v prometu in komumali 5,5
odstotkov in v terciarnih dejavnostih pa 120)
vseh zaposlenih.

K wstvarjenemu druzbenemu bruto proizvodv
najvec prispevata rudarstvo in industrija — 76,3
odstotke; kmetijstvo prispeva le 8,500, gradbe-
nistvo 7,89, obrt In komunala 3,49, gostinstvo
1,80/, itd. Na enega obGana je znasal v letu 1963
narodni dohodek 452.000.— dinarjev.

Glavni vir dosedanjega in bododega gospodar-
skega razvoja daje premog, znani velenjski lignit,
ki ga bodo zaceli tudi kemi¢no predelovati. Zaloge
lignita v skladih, ki lezijo pod delom Saleske do-
line, cenijo na ve¢ kakor 750 milijonov ton. Pre-
mog so v Saleski dolini poznali ze v XVII. sto-
letju, vendar so ga zaceli rudarsko izkoristati
sele letu 1884. Tedaj so zgradili prvi, pri-
blizno 100 m globok jasek ma severovzhodnem
delu sloja. V letu 1917 so nakopali 170.000 ton
premoga. Tik pred drugo svetovmo vojno (1940)
je dosegla proizvodnja kulminacijo v predaprilski
Jugoslaviji z 242.000 ton izkopanega premoga.

Kot odli¢en in cenen energetski vir so zateli
velenjski lignit pravilno ceniti Sele po vojni. Vse
do leta 1953 so dvigali proizvodnjo samo z re-
konstruiranjem starih rudniskih zmogljivosti. Raz-
iskovanja v movejsi dobi pa so dokazala, da so
zaloge lignita v Saleski dolini v Sloveniji najbo-
gatejse, ins tem rudniku odprla movo perspektivo.

Leta 1947 so zaceli kopati novi jaSek v Prelo-
gah. Ta ima veliko vec¢jo zmogljivost od prejsnje-
ga, po mjem izvozijo vsak dan mad 10.000 ton
lignita. Do leta 1963 so za povecanje zmogljivosti
rudnika porabili ve¢ kot 8 milijard dinarjev. Pro-
izvodnja, ki je leta 1953 znasala 540.000 ton, se
je z movo zgrajenimi proizvodnimi zmogljivostmi
povedala ma 3,164.000 ton leta 1963. V zadnjik

—
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desetih letih je proizvodnja maraséala vsako leto
za 12 do 149. Po podatkih rudnika so doslej
izkopali priblizno 894 vseh zalog premoga.

Rudnik lignita pa seveda ne bi dosegel taksne-
ga razvoja in obenem izredno visoke delovne sto-
rilnosti, ¢ée me bi wvajali majnovejsih izkopnih
metod in &e me bi kolektiv velenjskih rudarjev
tako vsestransko skrbel za svojo strokovno in pa
druzbeno politiéno izobrazbo. Na rudniku je sedaj
zaposlenih 3400 delaveev, od teh pa je preko
150 inZenirjev in tehnikov.

Pri rudniku so leta 1958 ustanovili rudarsko
solo, kjer vzgajajo in pripravljajo za delo rudar-
je, elektricarje, kovinarje in rudarske tehnike. V
solskem letu 1963/64 je imela Sola 664 gojencev.
V bodote bo ta sola edina pot za pridobivanje
novih delaveev v rudarsko-jamsko delo.

Z razvojem in izgradnjo rudnika pa so morali
misliti tudi ma stanovanje delavoev. Na terasi med
Staro vasjo, Salekom in TE Velenje, so zgradili
prve domove za rudarje. Srediiée Novega Velenja
ﬁa so zaceli graditi leta 1954 na ravnici ob cesti,

i pelje iz Celja v Slovenj Gradec. Rudnik je
zgradil vrsto lepih stanovanjskih zgradb, v kate-
rih je 1440 sodobnih stanovanj. Na vsakega sta-
novaleca pride 16 m? stanovanjske povrsine.

Nenehno wecanje potrosnje energije narekuje
rudniku, da z zalogami premoga ¢im smotrneje
gospodari in jih racionalno trosi. V ta mamen je
rudnik v svojem perspektivhem razvoju ze od
vsega pocetka predvideval gradnjo energo-kemic-
nega kombinata, v katerem bi premog vplinjali in

tem s plinom oskrbovali potrosnike (industrijo
in razna mesta). Poleg tega plina bodo proizvajali
e sinttezni plin, ki ga mameravajo porabiti i(ot
surovino za predelavo v dusiénata gnojila. Proiz-
vodnja plina bo pomenila oplemenitenje velenj-
skega lignita in proizvodnjo Evalitlemejéega ener-
getskega vira za industrijo. V prvi fazi izgradnje
naj bi iylroizvajali letno 500 milij. Nm3 (daljin-
skega plina), pozneje pa predvidevajo narastanje
potreb in bi zato povecali proizvodnjo na 1 mili-
jardo Nm3 plina. Daljinski plin bodo po 250 km
dolgih cevovodih dobavljali potrosnikom Sirom
Slovenije. Za energo-kemitni kombinat sedaj do-
konc¢ujejo projekt. Gradnjo tega giganta pa na-
meravajo kondcati leta 1966.




