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Pronalazak se odnosi na mehanizam
kruzedih tockova, koji nalazi primenu na-
roc¢ito kod motornih vozila. Mchanizam
moze ipak biti upotrebljen i za proizvoline
druge ciljeve, n. pr. za stalna (nekretna)
postrojenja i t. sl

Poznato je da se mehanizam KkruZe-
¢ih totkova vezuje sa kakvom elektri¢nom
masinom, koja radi kao dinamo ili kao
elektromotor.

Kod ovih uredaja se elektritna masi-
na uvek proizvolino reguliSe, na pr. u-
klju¢ivanjem 1 iskljucivanjem otpora, da
bi se proizvele promene u elektricnom po-
lju. Ovo regulisanje treba da ima cilj, da
se po volji menja prenosni odnos izmedu
pogonske i pogonjene osovine. Ova je
promena prenosnog odnosa zavisna od
svagda postojec¢ih gradacija otpora elek-
tri¢ne masine.

Takav jedan raspored ima nezgodu,
da se iste greSke mogu udiniti nestrucénim
ukljuivanjem, kao i kod menjatkog me-
hanizma koji se sastoji iz zupcanika.

Cilj pronalaska jeste, da se izvede me-
hanizam kruZeéih tolkova, koji se potpu-
no automatski prilagodava svakom otpo-
ru, koji se stavlja nasuprot pogonskoj o-
sovini, t. . mehanizam, ¢iji se prenosni
odnos automatski podeSava odgovarajuci
teretu koji treba da se savlada. Po pro-
nalasku se ovaj cilj postize time, §to se
elektritna masina izvodi tako da se ne
moig regulisati. Ankerno i magnetno kolo
struje se elektritno vezuju u &vrstu uza-
jamnu vezu. Prvenstveno se upotrebliuje
radna dinamo masina, kod koje su anker-

no kolo i magnetno kolo redno vezani. Pr-
venstveno se elektriéna masina vezuje sa
zupcanikom, koji obrazuje unutrasnji cen-
tralni tocak mehanizma kruzecih tolkova.
Takode je moguce, da se elektricna ma-
sina odnosno njen ankefr veze sa spoljnim
centralnim tockom. Kod upotrebe meha-
nizama Kkonusnih zupcanika se izvodi veza
elektriéne masine sa tockovima, koji od-
govaraju cenfralnim tockovima mehani-
zma sa kruzecim to¢kovima Kkoji se sastoji
iz Ceonih tockova.

Kao elektritna masina moze biti upo-
trebljena masSina za proizvodenje svetlo-
sti i za pustanje u rad, koja se ne moze re-
culisati. Takode se moZe upotrebiti i ma-
Sina, kod koje se anker i magnetno polje
mogu suprotno obrtati. U ovom slucaju je
anker, pod pretpostavkom mehanizma ¢e-
conih tockova, vezan sa unutra$njim cen-
tralnim toc¢kom, dok se magnetno polje
nalazi u vezi sa kardanskom osovinom.

Kod narodito teskih maSina se prven-
stveno maSina za proizvedenje svetlosti
i pustanje u rad tako izvodi, da se dva ne-
zavisno jedan od drugoga obrtna ankera
postavljaju u jednom zajedni¢kom nepo-
mi¢nom magnetnom polju, da je jedan an-
ker vezan sa unutra$njim centralnim toé-
kom, dok se drugi anker nalazi u vezi sa
kardanskom osovinom. Oba su ankera
medusobno elektri¢no vezana preko zajed-
nitkog magnetnog polja i mogu se na o-
vaj nacin uzajamno uticati, da bi se i tako
kao kod gore opisanih oblika izvodenja
prenosnih odnosa automatski podesili od-
govaraju¢i momentu opterecenja.

Din. 15.—



Pronalazak je radi primera predstav-
lien na priloZenim nacrtima.

S 1 pekazuie fematicki delimi¢no po-
duzni presek jednog oblika izvodenja po
pronalasku.

sl 2 pokazuie izgled mehanizma kru-
zecih tocokva iz sl 1 gledan pod uglom za
90" u odnesu na sl 1.

S 3 pokazuje izeled koji odgovara
sl. 1 jednog druzcoe oblika izvodenja, kod
koieg se upotrebliena clekfriéna masina
sasteji iz jedncg obrincg magnetneg po-
lia i jedneg obrince ankera.

Sl 4 pokazuje Sematicki jedan dalji
oblik izvedenja elektricne maSine i njenu
vezu sa mehanizniom. U evem se slucaju
upctrebljuju dva nezavisno jedan od dru-
gog obrtna delimi¢na ankera, koji su po-
stavljeni u jednom nepomic¢nom zajednic-
kom magnetnom polju.

Na sl. 1 je sa 1 obeleZena krivajna o-
sovina eksplozivnog moetera motorneg vo-
zila, Keoia fe na podesan nadin, kao Sto je
sematicki ked 2 predstavlieno, postavlje-
na na leziste sasvim blizu pred vezom sa
mehanizmom. Kardanska csovina, Kkoia
vodi ka pgoeenskim zupcanicima, obeleze-
na je sa 3 i isto tako na podesan nadin je
drzana u nepcmicénim lezistima, n. pr. kod
4" .lzmedu obe ove oscvine 1i 3 ie ukljucen
mehanizam po preonalasku.  Mchanizam
kruzec¢ih tockova se sastoji iz zuptanog
venca 4 sa vnutrasnjim izupéenjem 5. Ovayj
se¢ elemenat oznacuje kao centralni todak.
Sa unutrad$njim izupCenjem se nalaze u
vezi tri kruzeéa tofka 6. Ova tri tocka
s¢ nalaze u zahvatu sa unutraSnjim cen-
tralnim tockom 7 koji se nalazi u sredis-
noj osi. Na kraju krivajne osovine 1 se
¢vrsto nalazi obrini nesac¢ koji je izveden
kao flanta 8, i u kejem su utvrdeni éepovi
9. Na cepovima 9 se nalaze slobodno obrt-
no uz primenu kuglicastih lezaja 10 tri
kruzeca tccka 6. Zupcani venac 4 sa unu-
trasnjim izupcenjem 5 se nalazi ¢vrsto na
Supljoj osovini 12, koja je, kao $to je Se-
mati¢ki predstavljeno, kod 13 postavljena
na kakvom nepomi¢nom delu kolskog po-
stelja. Na kraju Suplje osovine 12 se nalazi
nepemicno zupcanik 14, koji se nalazi o
vezi sa zupcanikom 15, koji se pomocu
nepokazane ru¢no upravljane ukljucne vi-
ljuske moZe pomerati na kardanskoj oso-
vini 3 u pravcu strele P, da bi dospeo u
crtasto peokazani peolozaj. Ali je zupcéanik
15 vezan necbrtno sa osovinom 3. Kod o-
vog pomeranja izupcenje totka 15 dolazi
u zahvat sa nepomic¢nim izuplenjem 16,
da bi se, kao §to je niZe opisano, izvela
zapreka kardanske osovine 3.

Centralni totak 6 se nalazi ¢vrsto na
osovini 17, koja se u Supljoj osovini 12 kod

18 i 19 naslanja pomodéu kuglicastih leza-
ja. Osim toga na drugoj strani zupcanika
7 stréi kraj 20 csovine za izvestan deo u
Kkrivajnu csovinu 1 i tamo je takode oslo-
njen pemoedén kuglicastog lezaja 21, da bi
zupcanik imao sigurno leziste. Osovina 17
je Cvrsto vezana sa csovinom 22 ankera
23 elektricne maSine, n. pr. masine za da-
vanje svetlosti 1 za pustanje u rad, Cije je
magnetno postolje obelezeno sa 24. Ma-
Sina je kod 25 postavliena na kolskom
pestolju.

Magnetni namotfaji elektriéne maSine
su chelezeni ca a i b, dok je namotaj na
ankeru pokazan Sematicki sa ¢. Namotaji
su vezani stalno na red. Petrebno je jos
objasniti Sta se razume pod pomenutim
izrazoem nemogucnost regulisanja™. Mo-
gu se n. pr. u elektricnu vezu umestiti ot-
poeri ili proizvelini drugi elementi ili apa-
rature keji trajno uticu na elektriéno sta-
nje, da bi se n. pr. elektri¢na masina ospo-
sobila za izvestan opseg opterecenja ili za
izvestan cdredeni mehanizam kruzecih to-
Ckova, . {. da se unekeliko elektricna ma-
Sina podesi. 1 takvi rasporedi joS potpada-
ju ped pojam nemogucnosti regulisania.
Ali ni u kojem slucaju ne sme da se vrsi
samovolino diranje u jednom  izvedenu
Vezil.

Neka je narocito pomenuto, da je sa-
mo kod primena izvodenja pokazano re-
dno vezivanje struje. Ali mogu biti upo-
trebljena i druga za narociti cilj podesna
vezivanja kao paralelna vezivanja, meso-
vita vezivanja ili t. sl. Prema okolnostima
je takode moguce, da se zasnivajuci se na
¢isto magnetnom principu, postigne istc
dejstvo ili da se radi sa permanentnim
magnetima i indukcionim kolima.

Uprave opisani mehanizam kruzecih
tockova je, kao Sto je pokazano crtasto
taCkastim linijama, zatvoren u kutiju ko-
ia je zaptivena za te¢nost. Pomocu spojni-
lka sa prstenima ili flanSama se elektri¢na
niasina prikljucuje na osovinu 17.

Nacin dejstva ovog oblika izvodenia
pronalaska jeste slededi:

Pod pretpostavkom da se  motorno
vozilo nalazi u miru, zupcanik 15 je uba-
¢en, tako, da se nalazi u zahvatu sa zup-
Canikom 14, i sad se elektritnoj masSini
dovodi struja iz batlerije za startovanie.
Anker 23 se obrée i pomoéu osovine 17
zahvata sobom centralni totak 7. Central-
ni tecak 7 se obrée u odnosu na sl 2 qu
praveu strele Pl Kruzedi toc¢kovi 6 se sta-
vljaju u obrtanje odgovarajuéi pravcima
strele P*, Zupcani venac 4, 5, stoji mirno
posto je kao &to je gore opisano, vezan sa
pogonskim to¢kovima i to¢tkovima motor-
nih kola. Dakle se nosac¢ 8 kruZeéih tocko-



va i krivajna csovina 1 stavljaju u obrta-
nje i eksplezivna masina se pokrece. Elek-
tricna masina radi tako kao pokretac. De-
lmn-.nl precnici zupcanika su tako izabra-
Niyib: ;ncu{m cdnos takav, da eksplozi-
ona ma.\ma dobija potrebni obrtni mo-
menat.

Eksplecziona maSina se pokrece i sad
se u ovom stanju krece dalje sopstvenom
spagoem  pomoéu  odgovarajuce podeSe-
nosti dovoda gasa za prazan hod. Sad se
u cilju pelaska moternog vozila daje da-
lje gas, tako, da se broj obrtaja eksplo-
zione masine povecava. Zuptanici 6 izvo-
de sada vezom preko svoga nosaca 8 sa
krivainom oseovinom 1 pegon zupéanika
7 1 time ankera 23 elektri¢ne masine. Ali

s¢ u ovom stanju elektricnom energijoni,
razvijencem izmedu ankera 1 magnetnog

polia, stavlja nasuprot obrtanju zupcanika
7 kocedi otpor, t. j. zupcanik 7 sad tezi, da
koc¢i tockove 6 u zahtevu saizupCenjem
tocka 7. lz toga izlazi, da sad tockovi 6
vise svoj obrtni momenat na izupcenje b
venca 4 i pocinju da obrcéu venac. Usled
toga se osovina 12 isto tako stavlja u obr-
tanje i preko zupcanika 14, 15 stavlja se u
obrtanje kardanska csovina kao i pogon-
ski teckovi kola, t. j. kela se pokrecu.

Sad se postupno daje viSe gasa, kola
se precu uvek sve brze, dok najzad ne bu-
de postignut prencosni odnes skero 1 : 1
izmedu che osovine, t. j. Krivajna osovina
s¢ nalazi direktno vezana sa kardanskom
osovinom.

Tockovi 6 ne izvode nikakvo obrtanje

~oko svejih esovina 9. Posto se ipak cen-

tralni totak 5 sa tockovima 6 kao celina
obrcée oko csovine tocka 7, tocak 7 se sa
pokretnim organom (rotorom) elektricne
masine odrzava u obrtanju i pri prenosnom
cdnesu 1 : 1. Elektri¢na se maSina stoga i
pri ovem prenosnom odnosu direktno ve-
zuje =a eksplozionom masinom. Elektri¢-
na masina deluje sada i kao maSina za
davanje svetlosti t. j. kao proizvodat stru-
ie i postupno puni bateriju.

Ako kola sad treba da se penju uz
kakvu uzbrdicu, ¢iji se nagib ne moze sa-
viadati prenosnim cdnosom 1 : 1, tada au-
tomatski nastupa promena u prenosnom
odnesu. Centralni tofak 5 mehanizma se
jako ko¢i u odnosu prema nosiocu kruZe-
¢ih tockeva. Ali posto eksploziona masina
na primer zadrzava svoijih 3000 obrtaja u
minuti, to se zuplanik 7 sada obrée vedim

brojem obrtaja, iz Cega se dobija veca
snaga elektriéne masine.
Povecana snaga elektricne maSine

dejstvuje razume se nazad na zuplanik 7
i sada pobuduje totkove 6, da se tako obr-
¢u cko svojih sopstvenih osovina 9, da se

spoljni centralni zup¢anik 5 obrée jod spo-
rjje e 1 prenosm odnos izmedu pogonske 1
pogonjene osovine se sad proemenio i a-
utomatski podesio.

U praksi se gore opisani proces razu-
me se izvodi u veoma kratkom vremens-
kam razmaku, tako, da se stalno odgova-
rajuéi peovecanju momenta opterecenja
prenosni odnos menja potpuno automat-
ski.

Kod poznatog menjackog mehanizma
se, kad se motorno vozilo zaustavi uklju-
¢uje radi sigurnosti jedan hod, ako se n.
pr. koia nalaze na nagnutom drumu. Kod
mehanizma po pronalasku se ovo postize
time, 3to se zupcanik 15 pomera u pravcu
strele P. dospeva u zahvat sa nepomitnim
izuptenjem 16 i sad je kardanska osovina
3 sa pogenskim taékovima ukocéena. 1 pri
praznom hodu eksplozione masine radi is-
pitivanja ili t. sl. postupa se isto tako. Ova
naprava za utvrdivanje pak ne pripada
predimetu ovog pronalaska.

Kod oblika izvodenja prema sl. 3 se
koristi elektri¢cna masina, kod koje je po-
stavljen slebodno obrtno ne samo anker
23, vet i magnetno postolje 24. Kao §to je
Sgmaticki pokazano, magnetno postolije
lezi na leziftima 25a. Na magnetnom pos-
tolju se dalje nalazi jedan lancani totaak
ili zuptani tocak 26 koii se nalazi u zah-
vatu sa odgovarajucim tockom 28, koji se
nalazi ¢vrsto na kardanskoj osovini 3.

Ovaj uredaj ima bitnu Korist, da se
odgovarajud¢i momentu oplerecenja od-
nos mehanizma jos brze automatski pode-

* Sava.

Kod teskih vozila je usled srazmerno
velike centrifugalne sile kruzeceg magnet-
nog polja bolje, da se upotrebi nepomicno
magnetno postolje, ali da se u ovome po-
stave dva nezavisno jedan od drugog o-
brina ankera, koji su kod oblika izvodenja
prema sl. 4 cbeleZzeni sa 29 i 30. Anker 30
je na podesan nacin opet vezan sa kardan-
skem osovinom 3, dok je anker 29, kao
kod gore opisanili oblika izvodenja vezan
sa osovinom 17 i totkom 7. Ovaj oblik iz-
vodenja prema sl. 4 ima iste osobine i dej-
stva kao $to je gore opisano.

Kod primera sl. 3 1 4 vezivanja izme-
du magnetnog polja i ankera nisu naroéi-
to pokazana, u vezi ovog se ukazuje na
gornja izvodenja prema sl. 1. Da bi se iz-
vela vezivanja, narotito kod primera sl. 3

i 4 potrebni su rasporedi kliznih prsteno-
\'d koji pak nisu ucrtani, da se ne bi reme-
t:]a preglednost.

Patentni zahtevi:
1.) Mehanizam kruZeéih totkova u
vezi sa elektricnom masinom, narocito za



motorna vozila, naznacen time, Sto je pri
vezi nosaca kruzecih tofkova sa pogon-
skom masinom elektricna masina (23, 24)
izvedena tako da se ne moZe regulisati.
2.) Mehanizam Kkruzeéih toc¢kova po
zahtevu 1, naznacen time, Sto je elektrié-
na masina vezana sa unutrasnjim central-
nim totkom mehanizma ¢eonih kruZeéih
tockova ili sa odgovaraju¢im totkom me-
hanizma nekih drugih kruZeéih tocékova.
3.) Mehanizam kruZecih tofkova po
zahtevu 1 i 2, naznaden time, §to je upo-
trebljena elektri¢na masina kod koje se
anker (23) i magnetno polje (24, sl. 3) mo-
gu obrtati u suprotnom smeru i anker se
nalazi u vezi sa unutraSnjim centralnim

tockom (7), dok je magnetno polje vezano
sa kardanskom osovinom.

4.) Mehanizam kruZeéih tolkova po
zahtevu 1, 2 i 3. naznacen time, Sto elek-
tricna masina ima nepomic¢no zajednicko
magnetno polje, u kojem se nalaze dva
nezavisno jedan od drugoga obrtna anke-
ra (29, 30, sl. 4), od kojih se jedan nalazi
u vezi sa unutradnjim centralnim tokom a
drugi je vezan sa Kardanskom osovinom.

5.) Mehanizam kruZeéih totkova po
zahtevu 1 do 4, naznaden time, Sto su oba
ankera (29, 30) medusobno elektriéno
spojena preko zajednitkog magnetnog
polija (24).
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