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FICKOMANIA

ETNOLOGIJA JE POVSOD

Ficko med letoma 1957 in 1965

Pred kratkim je minilo sto let, kar
smo na Slovenskem dobili prvi
avto, katerega lastnik je bil baron
Anton Codelli. Sledil je bliskovit
razvoj avtomobilizma, saj je danes
avto ze v vsaki slovenski druzini.
Vsak mozaik je sestavijen iz
majhnih delckov, prav tako tudi
Zgodovina avtomobilizma. Eden
izmed teh delckoy, ki jo sestavljajo,
Je jugoslovanski »nacionalni avto«
- ficko, ki se ga danes vecina

Spominja z nostalgijo.

Preprican sem, da je ta avio v svoji
zgodovini vplival na druZbeno, socialno in
druzinsko zivljenje njegovih prvih lastnikov,
zato sem s pomocjo mentorjev, ge. Viktorije
Kristan, dipl. ing. Ziv. teh., in prof. dr.
Janeza Bogataja, izdelal raziskovalno
nalogo, katere del bo sledil v nadaljevanju.
Fickove korenine nas vodijo v italijansko
tovarno avtomobilov Fiat, kjer so leta 1955
izdelali prvega ficka, to je Fiat 600. Ta se po
videzu ni kaj dosti razlikoval od njegovih
naslednikov.

Dolg je bil 3295 mm, §irok 1380 mm, visok
pa 1405 mm. Prazno vozilo je bilo tezko
605 kg, najvecja dovoljena skupna teza pa je
bila 925 kg. Avto je zmogel 105 km na uro,
na 100 km pa je porabil 7.5 litra goriva.
Njegova posebnost je bila ta, da so se
njegova vrata odpirala navzven.

Ze Fiat 600 je kljub svoji majhnosti
zagotavljal dovolj prostora za stiri odrasle
osebe, poleg tega pa je imel tudi nekaj
prostora za prtljago.

V Italiji so prodali kar dva milijona teh
avtomobilov, saj so bili Italijani z njim, kljub
majhnosti, zelo zadovoljni. Z njim pa niso
bili zadovolini le Italijani, temveé tudi
Stevilni Nemci, Poljaki, Cehi, Slovaki,
Anglezi, Spanci, Nizozemci in navsezadnje
tudi Jugoslovani in s tem Slovenci.
Priljubljenost tega avtomobila je hitro
narascala, kar dokazujejo mnogi klubi
lastnikov fiala po vsej Evropi.

Dve leti kasneje, leta 1957, so v Italiji
izdelali nov tip avtomobila, ki se ni veliko
razlikoval od prejSnjega, to je avtomobil
Fiat 500.

Ob koncu 60. let pa je od italijanskega
proizvajalca Fiat v Torinu licenco za
izdelavo tega avtomobila dobila tudi
jugoslovanska tovarna avtomobilov Crvena
Zastava v Kragujeveu. Ta je avto
izpopolnjevala in ga nekoliko na zunaj
spremenila, tako da so nastali Se modeli
Fiat 750, Fiat 850 DE LUX in Se nekateri
drugi. Tudi jugoslovanski ficki so bili zelo
priljubljeni.

O sami zgodovini ficka na jugoslovanskih

Janez Repolusk

tleh nisem nic izbrskal, izvedel pa sem, da je
po ustnih virih najstarejsi uvozen ficko v
Sloveniji iz leta 1957, ki ga danes hranijo v
Celju. Ficko sedaj, zal, ni vec v voznem
stanju, njegov lastnik pa je gospod Piki
Mirkovic.

Vloga ficka v Zivljenju
prvih lastnikoy

Druzbena pripadnost prvih
lastnikov ficka

Prvi lastniki ficka so bili praviloma moski,
ki so imeli srednjesolsko ali visjesolsko
izobrazbo. Bili so pripadniki srednjega
razreda. To so bili predvsem tajniki,
obratovodje, komercialni referenti, poklicni
Soferji in obrtniki.

Prvi kupci ficka so bili pripadniki srednje
starostne generacije, stari od 30 do 40 let.
To so ljudje, ki so takrat Ze nekaj ¢asa delali
in si s tem Ze zagotovili osnovni druzbeni in
financni polozaj, poleg tega pa so bili Se
dovolj mladi in pogumni, da so bili dovzetni
za novosti. Te se vedno najprej pojavijo v
mestih, zato so tudi nasi intervjuvanci
izhajali iz mesta.

Letnica nakupa ficka intervjuvancev se
spreminja v letih od 1957 do 1965, s to
letnico pa tudi razlike v ¢akalni dobi.

Prvi lastniki ficka so bili lastniki italijanskih
fickov, ker takrat Se ni bila organizirana
avtomobilska trgovska mreza in bi morali
po jugoslovanske ficke v Kragujevac. Na
jugoslovanske ficke je bilo treba cakati od
Sest mesecev do enega leta.

Zaradi dolge »¢akalne dobe« kupci tudi niso
mogli izbirati barve in je bila na zacetku
manj pomembna. Scasoma so se razmere
izboljsale. Kasneje so bili tudi laze
dostopni, ker jih je bilo moZno kupiti tudi
na sejmu in pa prek oglasov.

Najve¢ ljudi je ficka kupilo z gotovino,
nekaj pa jih je za to uporabilo kredit. To, da
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s0 Ze v 60. letih »izkoris¢ali« kredite, glede
na slabe izkusnje pred drugo svetovno
vojno, ko so ljudi vodile v propad oderuske
obresti, me je zelo presenetilo.

Zanimiva pa je ugotovitev, da so bili
nekateri takrat Se finanéno odvisni od
starsev, ki so jim financirali nakup
avtomobila.

Avto so najveckrat zaceli voziti lastniki
(moski), samo v enem primeru je imela
izpit najprej Zena. Po vsej verjetnosti ima tu
vlogo znacaj cloveka.

Vsi so se voZnje ucili sami, s pomogcjo
prijateljev v svojem avtomobilu, razen tistih,
ki so hodili v posebno sofersko $olo v stari
Kraljevini Jugoslaviji, ki je trajala Sest
mesecey, in tistih, ki so izpit naredili v
vojski.

Danasnje oblike avto Sole takrat Se niso
poznali, izpit pa so morali delati pred
posebno komisijo, tudi ftisti, ki so ga Ze
pridobili v vojski ali v Kraljevini Jugoslaviji.
Zenske pa niso hotele dosti zaostajati za
moskimi, zato je kar precej Zensk kmalu
naredilo izpit.

Vpliv na druzinsko Zivljenje

Povprecen kupec ficka v Sloveniji je bil
druzinski clovek. Skoraj vsi so kupili avto za
potrebe druZine. Avio jim je omogocil vecjo
mobilnost, krajse izlete, morje, toplice,
druzinske piknike. Nekateri so izlete
razsirili kar po vsej Evropi.

Kaksen vpliv je imel ficko na druzino, prica
zanimiv dogodek: V neki druzini so
prestavili leto Solanja otroka, da so lahko
svobodno in nemoteno potovali. Morda je
to vplivalo na Se vedno »veliko« popotno
zilico tega otroka!

Lastniki fickov so bili dobrodosli gostje na
porokah, saj so avtomobile uporabili za
prevoz mladoporocencey, predvsem pa za
prevoz starejSih in onemoglih ljudi. Obicaj
je bil tak, da sta se na zacetku peljala
mladoporoéenca, za njima je $la pes kolona,
za njimi pa so se peljali ostareli in
onemogli. Avto je bil okrasen s cvetjem,
obvezno pa je bilo hupanje, ki. je bilo na
porokah znamenje veselja. Podoben
sprevod je bil tudi na pogrebih.

Fi¢ko je sluzil tudi v »reSevalne« namene, za
prevoz bolnikov in poskodovancey v
bolnisnico. Manj so ga uporabljali za prevoz
ljudi v cerkev. Morda je na to vplival
takraten negativen odnos do Cerkve, izjema
je bil le en intervjuvanec, ki so mu starsi
dali denar za avto, da jih bo vozil na Brezje.
Prej so za to uporabljali taksi.

Soc¢asno s fickom pa se je v Sloveniji
pojavila tudi avtomobilska transverzala.

Ta je povezovala posamezne pomembne
tocke na razli¢nih koncih Slovenije.

Del te transverzale je vkljuceval Predel,
Vrii¢, Koper. Potek transverzale pa na
AMD ni bil dosegljiv, zob ¢asa pa je
zameglil v spominu intervjuvancev tudi
druge dele transverzale. Vsakemu, ki mu je
uspelo prevoziti to pot, je AMD podelil
kovinsko znacko, ki so jo ponosni lastniki
pritrdili na masko vozila.

Po tej poti so v zaéetku razvoja TGO
Gorenje skupno, v strnjeni koloni, vozili
tudi ficki, katerih lastniki so delali v tem
podjetju in tako prvikrat reklamirali to
podjetje. Sestavni del reklame je bilo veliko
belo platno, ki je prekrivalo streho in zadnja
okna. Na platnu je bilo veliko reklamno
geslo - Gorenje-Velenje. Da bi pritegnili
pozornost ljudi, je bilo obvezno hupanje.
Kot poseben dosezek vsakega lastnika ficka
je bil vzpon na vrh Grofiglocknerja.
Pomemben dan za ficke je bil, ko sta se leta
1964 na isti dan, ob istem casu, na vrhu
Grofiglocknerja srecala dva slovenska ficka.
To je velik dogodek, kajti samo nekaj let si
lahko med voznjo iz Celja v Ljubljano srecal
samo pet avtomobilov.

Prihod ficka je pomenil velik dogodek, ne le
za druzino, temve¢ tudi za cel stanovanjski
blok, v katerem je lastnik stanoval. Tako so
nekemu lastniku sostanovalci postavili
posebno »garazo« pred blokom. Drugi
lastniki so avto ponosno parkirali pred
stanovanjem, le eden pa si je sam naredil
posebno garaZzo. Zanjo je uporabil
izpraznjeno vinsko klet. Zanimivo je, da ta
garaza, le delno spremenjena, e vedno sluzi
svojemu namenu.

Obrtniki so avto uporabljali predvsem za
nabavo zivil in pijace v gostinske namene.
Veliko mes¢anov izhaja iz kmecke
populacije, zalo jih je veliko uporabilo ficka
za prevoz ozimnice od svojih sorodnikov s
podezelja. Ozimnica sta bila predvsem
krompir in jabolka. V ta namen so uporabili
priljaznike na strehi.

»Najvecja dovoljena obremenitev je za ficka
bila 310 kg, na njegovi strehi pa je bilo
dovoljeno prevazati do 40 kg.« (Avto, 1973,
str. 45)

Velik pomen ficka kazZejo tudi fotografije iz
tistega obdobja. Vedno slikan so ga
fotografirali z druzZinskimi &lani, z
lastnikom avtomobila na nenavadnih in
posebnih krajih.
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Zunanji in notranji dodatki
ficka

Zgodnji lastniki niso naredili velikih
opaznih zunanjih in notranjih sprememb.
Predvsem zato, ker so bili dodatki najprej
tezko dosegljivi. Marsikatere sedezne
previeke so zato zasile pridne gospodinjske
roke.

Kasnejsi so dodatke kupovali
predvsem v Trstu. Z nakupom dodatkov so
hoteli izboljsati zunanji in notranji videz
avtomobila. S tem so Se dodatno, ¢eprav
velikokrat nevede, pritegnili pozornost
ljudi. Iz tega lahko tudi sklepamo, kako
ponosni so bili na svoj avto.

lastniki

Veliko veé pozornosti so posvecali
spremembam v notranjosti, manj pa
zZunanjosti.

Zunanjost so krasili z dodatki, ki so jih
najveckrat kupili v Trstu.

Najbolj priljubljene so bile sprednje maske
in meglenke.

Na steklo so lepili razlicne nalepke.
NajpomembnejSe se bile zagotovo
Grofiglockner, s katero so ponosno
poudarjali vzpon in vzdrzljivost svojega
avta, Abarth, ki je bila simbol moci in
hitrosti, ter razlicne druge nalepke, med
njimi tudi nalepke glavnih mest Evrope. Te
so kupili na potovanjih po Evropi. Nalepke
so imele precejSen pomen pri dokazovanju
raznih podvigov lastnika ficka.

Vecji pomen in ¢ar pa so temu avtomobilu
dale predvsem notranje spremembe. Ljudje
so ga notranje spremenili po vsej verjetnosti
zato, ker so bili dodatki bolj poceni, imeli so
na voljo ve¢ razlicnih stvari in te so bile
lazje dosegljive.

Se enkrat je treba omeniti doma izdelane
sedezne prevleke. Kupovati so jih zaceli sele
pozneje.

Velikokrat so avto polepsali tudi s tem, da
so mu dodali posebno kovinsko ograjico za
prtljaznik, na police pa so postavljali pse s
kimajoco glavo in doma narejene prticke ali
pa celo manjse okrasne blazine z razliénimi
izvezenimi motivi.

Na ogledala in stranska okna so obesili tudi
ljubkovalne igrace, najveckrat medvedke in
manjSe puncke, velikokrat pa so se tam
znasle tudi manjse podkve za sreco. Te naj
bi lastnika in avto po ljudskem izrogilu
varovale nevarnosti in nesrec.

Ljubitelji Zivali in lovei pa so v ficka vnesli
dodatke, povezane z njihovo dejavnostjo-
Tako so se v avtu znasli razliéni »zivalski
dodatki«. Pavije perje so najveckrat zataknili
kar za prostor, kjer so shranjevali voznisko
dovoljenje.

Lovei so dali v avto tudi manjse trofeje, na
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katere so bili §e posebej ponosni.

Vanj so dajali celo lisi¢ji rep, ki je ponavadi
visel z vzvratnega ogledala ali pa manjso
zajéjo kozo, ki je »krasila« zadnjo polico.

Mnenja prvih lastnikov
o ficku

Mnenja prvih lastnikov o fi¢ku so si zelo
podobna. Kupili so ga zato, ker takrat zanje
boljsi avtomobili niso bili dosegljivi. Vsi
intervjuvanci so navedli nekaj dobrih in
slabih lastnosti ficka.

Kot slabost ficka so najveckrat navedli slabe
prestave. Intervjuvamci so menili, da so bile
pretrde.

Kot slabost so omenili tudi, da je bilo za
avto tezko dobiti nadomestne dele, saj so jih
morali iskati predvsem v Italiji in Avstriji.
Fi¢ko je imel tudi premajhen prtljaznik.
Eden najvecjih problemov pa je bil, da je bil
za druzino precej neudoben. Ker so bile
nekatere druzine velike, se niso mogli vsi
naenkrat voziti v avtomobilu. Tako se je
dogajalo celo to, da sta starSa sama odsla
na izlet ali pa na kopanje v toplice, otroci pa
S0 morali ostati doma.

Intervjuvaci so se pritozevali predvsem nad
ft‘-m, da je bil zelo slabo oziroma povrsno
1zdelan.

Najpomembnejso prednost ficka sem
Omenil ze veckrat. Zaradi nizke cene je bil
dokaj lahko dosegliiv avto tistega Casa.
Pravzaprav naj bi spadal celo med pet
Najcenejsih avtomobilov, njegovo
Vzdrzevanje pa ni bilo drago.

»Porabil je samo 6,5 litrov goriva na 100
Km.« (Avto, 1967, str. 16)

Vsakdo ga je lahko z malo tehni¢nega
Zflﬂt‘lja kar sam popravil. Taksen, kakrsen je
bil, je lastnikom omogocal, da so mu za
d\:fakrat podaljali Zivljenjsko dobo.

?ll Je najprimernejsi avto za tistega, ki se je
Sele seznanjal z voznjo, tehniko in drobnimi
Opravili,

Flféko je zaradi majhnosti omogoéal tudi
VYoznjo po stevilnih brezpotjih, lastnik pa ni
”“ffl teZav pri iskanju parkirnega prostora.
Vsi intervjuvanci so pohvalili tudi njegovo
1Zredno  trpeznost. Zelo dobro je
Premagoval tezje vzpone, Geprav je
Marsikdaj tudi »zakuhale. Bil je dober za
VoZnjo v hribe in po snegu.

Ugotovil sem, da je to eden redkih
avtomobilov, ki se predvsem zaradi svojih
dobrih lastnosti, ekonomicnosti, majhnosti,
Prirocnosti  in  majhnih  stroskov
VzdrZevanja, Se zilavo upira, da ga ne bi
Odvrgli med staro Zelezo.

Ficko nekoliko drugace
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Ficka sem predstaviti Zzelel nekoliko
drugace.

Verjamem, da so z njim skusali doseci
neverjetne rekorde, vendar uradno o tem
nisem nasel nicesar napisanega. Za iskanje
informacij med ljudmi pa mi je 2ze
zmanjkalo ¢asa, pa tudi energije.

Mislim, da so avio kasneje skusali
spremeniti predvsem po zunanjosti, kot sta
to storila dva mariborska studenta.

Pred tridesetimi leti so ficki »kraljevali« na
cestah, pred petnajstimi jih je bilo Se
ogromno, danes pa lahko opazimo le se
osamljene primerke, njihovi sedanji lastniki
pa pogosto pravijo: »Nimam avta - imam
samo ficka.« (Avto, 1972, str. 40)
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