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Predlezeti izum se tite motorja s krozecim
gibanjem, kateri je dejstrovan potom alter-
nirujocih tekoc¢inskih struj, in v posebnem
motorja, kateri je dejstvovan na razdaljo po
tom prenosa tekocinskih valov.

Svrha izuma je, zadobiu kroZno gibanje
vsakega zaZeljen>ga towrskega Stevila potom
izkorisganja sunkov sil, kateri potujejo skozi
enofazni ali dvofazni proved za prenos texo-
¢inskih valov.

lzum obstoja v vstiarjenju motorja s kro-
zedim gibanjem, kateri poseduje enega ali
vet kolebajo¢ih organov, kateri so dejstvc-
vani potom alterniiujotih tekocinskih struj in
kateri gibljejo rotor neprenehoma v isti smeri
s pomotjo samo v eni smeri utinkujoceza
pogona.

Taksen motor more svrhishodno imeti klip,
kateri je dejstvovan potom v tekotinskem ste-
bru nastopajocih alternirujodib sunkov sil in
kateri ¢ini kroZenje rotorja s posredovanjem
sposobnega zobnega zapirja.

;\'gda[ja more biti motor svrhishodno tako
zgrajen, da dejstvuje alternirujota struja pre-
nosnega provoda z tekotinske valove sklopue
priprave tako, da naganja sem in tja idoéi
klip, ali ve€ taksnih klipov, kateri so dejstvo-
vani potom alternirujo‘e struje, rotor med
dvigi naprej in nazaj delovneea klipa, oziroma
klipov neprenehoma v isti smeri.

V priloZenih risbah so predofeni izvedni
primeri izumovega predmeta:

Sl. 1 je prerez, kateri kaze priprosto oh-
liko shodno izumu zzrajenege motorja,

Sl. 2 kaze varijanto, katera omogocuje, da
se doseze visoko kotno hitrost motorjs, =z
vporabo dveh v nasprotnih smereh delajodih
zobnih papir ;

Sl. 8 predotuje motor, pri katerem pri-
deta v vporabo dve zobni zapiri v zvezi z is-
tim vratilom, da zadobe pri vsaki polovitni
periodi pozonski sunek ;

Sl. 4 kaie naris, deloma v prerezu, v rav-
nini, katera stoji v pravem kotu k prorezni
ravoini sl 3;

Sl. b je popoln prerez v ravnini, katera
odgovarja oni sl. 4

5l. 6 kaze drugo izvedbeno obliko shodno
jzumu, deloma v prerezu, medtem ko je

Sl. 7 prerez po c¢rti 7—7 sl. 6.

Sl 8 je prerez po ¢érti 8~8 sl. 6;

Sl 9 je naris, deloma v prerezn motorja,
kateri je prikljuten na dvofazni provod in
kateri je snabden s sklopkami, katere so
dejstvovaue potom sunkov v preno-nem pro-
vodu ;

8L 10 je prerez po érti 10—10 sl. 9;

Sl. 11 je prerez motorja, pri katerem sta
statorjev in rotorjev  klip vsporedna k
vratilu ;

Sl, 12 razvijanje, katero predotuje raz-
pored statorjevega in rotorjevega klipa;

Sl. 13 je tloris statorjevih klipoy :

Sl. 14 je prere: po &t 14—14 sl. 11;

Sl. 15 kaze motor s potom trenja dejstvo-
VAno provodno pripravo;

Sl. 16 je prerez po trti 18
odstranjenem klipu;

18 sl. 17 pri
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§1. 17 je preréz po érti 19—19 sl 15.

Pri v sl. 1 pokazani izvedbeni obliki je za-
gozdeno vratilo (a), katero se poganja z zob-
nim kolesom (b), katero ima Sest zobov. Okoli
tega kolesa in koncentriéno k istemu je raz-
poreden hoben (¢), kateri nosi jeklené zapirne
kljuke (d), katere so pritisnjene potom ne
predo¢enin oprog na zobhno kolo. Ta boben
se prestavi potom rocice (e) v kolebajote gi-
banje, pri ¢emur stoji ta rodica s klipom (f)
v vprijemu. Klip (f) se giblje v cilindrn (g),
kateri stoji v zvezi s prenosnim provodom z
tekoéinske valove.

Sem in tja idc&i klip je uveden na svojem
spodnjem koncu v cilinder (h), in oproga (s)
uc¢inkuje na sem in tja idote dele.

Oproga (s) bi morala biti takdne jakosti,
da se nahaja klip v narisani legi, vled utinka
oproge in srednjega tlaka v valnem prenosnem
provodu. v ravnotezju. Ako je masa koleba-
jotih delov znatna ali ako je periodno &tevilo
alternirujode struje veliko, bi morala biti snabe
devena drnga, v nasprotni smeri utinkujoca
oproga. Velikost teh oprog ovisi od dviga
klipa (f), od periodnega Stevila, od vstrajnosti
sem in tja idotih mas in od sile, katoro naj
oddaja motor.

Ako so oproge tfako preratunane, da se
nahaja njihova jakost, to Je njibova elastici-
teta, v resonanci k vstrajnosti sem in tja ido-
¢ih in Lo'ebajotih delov, tedaj se zadobi
najvecji klipov dvig in vsled tega najvedje
tourno Stevilo motorja.

Naéin utinkovanja tega motorja je kakor
sledi:

Klip (f) &ini kolebanje rotice (e) pod vpli-
vom alternirujote gibanje izvajajoée tekofine,
s timer se povzroti kolebanje bobna (¢) okoli
njegovega sredidta, ri vrtenju v pusiéni smeri
pride med poloviéno periodo ena zapirnih
kljuk (d) v vprijem z enim zobom rotorjevega
kolesa (b). Med prihodnjo poloviéno periodo
se giblje boben v nasprotni smeri in zapirne
kljuke drfe (d) dri¢ na rotorju, pri éemur
zaskod¢i potem pribodnja zapirna kljuka za
prihodnjim zobom kolesa (h). Nato sledeti
dvig naprej klipa uéini za to nadalnje kro-
zenje motorja za dolofen kot i. t. d.

Ako je pritrjen zamadnjsk na vratiln (a),
tedaj tine kolesn potom zapirnih kljuk zapo-
redoma zadani sunki sil nepretrgano krozenje
istega v smeri pudice, ker so vsi sunki enako
usmerjeni. Manj&i sunki v obratni smeri, ka-
teri izhajajo od trenja na rotorju drsetih za-
pirnih kljuk med gibanjem nazaj, ne pridejo
praktidno v postev in bo krozil zamadnjak
skorajda s konstantno brzino v eni smeri.

V slutaju potrebe more biti snabdeno na
vratilu varnostno zobno zapirje, da prepreéi
kroZenje v nasprotni smeri v sluaju, kjer se

ne vporablja nikak zamadnjak, in obtezenje
motorja je taksno, da bi se uéinilo protikro-
Zenje vratila, tako da ne bi imela prvo sle-
de’a zapirna kljuka nikakega ¢asa, da bi
priSla s prihodnjim zobom rotorjevega kolesa
v vprijem.

Ako je #tevilo zob na rotorjevem kolesu
(k. m.) tedaj bi moralo biti &tevilo na obodu
enakomerno porazdeljenih zapirnih kljuk k
(m —- 1): pri tak§nem razporedu bo potem
vedno v dolofenem ¢&asu k-zob v vprijemu.

Y predo¢enem primeru je k — 1 in m — 6.
Najmanjsi izpadni kot, kateri je potreben, da
se dospe od enega zoba k prhodnjemu, je:

2
km (m — 1).
V predofenem slu€aju bi bil kot
2 U
G5¢s s

Iz tega je razvidno, da bi iznaSal, ako bi

imelo rotorsko kolo enajst zob in deset za-

AL : JEi : ;
pirnih kljuk, kot samo g5 inje tudi razvidno,

da bi zahlevalo navadno zapirno kolo 110
zob, da bi pokazalo isti uspeh.

Pri izvedbeni obliki izuma po sl. 2 sta
snabdeoa dva bobna (¢) in dva zvezna droga,
odn. Satuna (f), (m), od katerih poganja drog
(¢) in en boben pri dvigu naprej klipa (f)
vratilo (&) s posredovanjem kljuk (d) in ko-
lesa (b), medtem ko dejstvuje drugi drog (m)
s pomogjo drugega hobna in kljuk vratilo (a)
v isti smeri pri dvigu nazaj klipa (1).

Pri izvedbeni obliki po sl. 3, 4 in b je
razporedeno gnano vratilo (a) v ohidju (e).
Nepritrjeno na tem vratilu se nahajata dva
kot tulea 2, 8 izobraZena gone¢a organa, ka-
tera sta snabdena na enem koncu z zapirnimi
zobni. Ti zobje morejo prili v vprijem z za-
pirnimi zobmi dveh tuleev 3, 4, katera sta
pritisnjena potom oprog 5 navznotraj. Tulea
3, 4 sta zagozdena na gonjeno vratilo (a), se
morejo pa vendar premikati v podolzni smeri
iste. Sklopna organa 2, 8 sta gnana s posre-
dovanjem od po dveh 3atunov 6, 6 odn 7,
7, pri temur so zvezani to drogi z dvemi
vodbenimi organi 9, 10, katera sta pritisnjena
potom oprog 11, 12 na znotraj, Vodbeni or-
eani 9, 10 so gibani potom dveh enakil kli-
pov 13, 14, katera se gosto uvaja v sklepne
organe 15, 16. Da se zabrani kroZenje teh
vodb, so predvidene v podolZni smeri zagozde
in utori. Oproge 11, 12 so taksne jakosti, da
drze ravnotezje srednjerau tlaku v valnem
prenosnem provodu, na katerega je prikljugen
motor.

Nadin utinkovanja motorja je kakor sledi:

Valni prenosni proved se spravi v zvezo z



notranjostjo ohifjn, nakar vstopi tekoéina v
ohi&je in popolnoma izpolni notranjost istega.
Vodbeni organi 9, 10 so snabhdeni z odprti-
nami, tako du more dospeti tekocina k vsem
delom v notranjosti ohi§ja, torej do zagostitev
17, 18. Klipi se gibljejo s tem na ven in so
drzani pri srednjem tlaku v provodu potom
oprog 11, 12 vravnotezju. Alternirnjoca st uja
v valnem provodu bo dsla torej klipom povod,
da skupaj kolebajo s svojimi vodbenimi organi
9, 10, Gibanje klipov ¢ini pri tem, s posre-
dovanjem #atunov kolebanje, odnosno izpah-
njenje sklepnih organov 2, 8 in pridejo po-
tem z zobmi snabdeni konci teh organov v
vprijem z zapirnimi zobni na tuleih 3, 4,
pri temur so zobje tako nagnjeni, da pov-
zro¢i dvig navznotraj klipov poloviéno nihanje
vala s posredovanjem para sklopnih organov,
pri ¢emur oidrée zobje drugega para sklop-
nih organov eden preko drugega, mediem
ko ¢ini pri dvign na ven klipov za prihodnji
polovigni nibaj vala zadnje imenovani par
sklopmh organov pogon, tako da kroZi vratilo
neprenehoma v isti smeri.

Razvidno je, da se gibljejo pri tem mo-
torju kolebajogi deli v nasprotnih smereh,
katere so ogihane od neizenalenih vstrajno-
stnih sil, kalere nastopijo pri vporabi samo
enega pogonskega klipa,

Predoteni motor more biti vporabljen svrhi-
shodno pri roénem vrtalnem stroju, pri temur
se pritrdi potem orodje na vratilo. Popisani
motor je pripraven da se ga more vpora-
bljsti v zvezi z valnim prenosnim provodom,
katerega periodno 3tevilo znaSa pro sekundo
24 in zohna zapirja moreta biti svrhishodno
tako razporejena, da podeljujeta vratilu pri-
blizno 300 ouratov pro minnto,

Motor se more z.raditi za vsako poljubno
trorilnost in tourno &tevilo in je posebno za
te pripraven, da podeljuje manjso brzino, kot
znaga synchron-brzina generatorja valnega pre-
nosnegu provoda,

Pri v sl. 6, 7 in 8 pokazaniizvedbeni obliki
je nadome&eno zobno zapirje potom od val-
nega prenosnega provoda dejstvovane trenj-ke
sklopke. Rotorjevo vratilo 21 nosi dvojno
stozeasti ¢len 22, kateri more p[‘i[i v \’p]'i‘ipm
7 vsakim dveb stoZtustih sklopnih &lenov 23,
24. Sklopni tleni 23, 24 se spravijo v svojih
ravninah potom Satnuov 25, 26 v izkolebanje.
Ti drogi so zvezani s klipom 27, kateri je
dejstvovan potom tlaka v valnem prenosnem
provodu, pri éemnr je drzan ta klip 27 po-
tom oprog 28, 20 v srednji legi. Oproge bi
morale torej biti taksne, jakosti, da je drZan
klip potom uéinka oprog in srednjega tlaka
v provodu vedno ravno v srednji legi, to znaéi,
imenovane sile so v ravnoteiju.

Vratilo 21 je taho namedieno, da se more

premakniti za kratko ptogo v podolini smeri,
in njegovo gibanje v tej smeri je vplivano
potom dvojno uéinkujeéega klipa 31, katerepa
spodnji konec je zvezan potom provoda 32
neposredno z valpim prenosnim provodom,
medtem ko je njegov gornji konee izpostav-
lyen v spremi 33 vladajotem tlaku, Tekotina
dospe v fo spremo s tem, da precorlja vzdolz
klipa 31 v isto, tako da ostane tlak v spremi
praktitno konstanten in ensk srednjemu tlaku
valnega prenosnega provoda.

Rer je potemtakem spodnja stran klipa
podvrZena tlagnim spremembam v prenosnem
provodu, tako je brez nadaljnega razumljivo,
da se zadaja vratilu 21 kolebno gibanje Po-
sledica tega je, da pride v vprijem, ako se
giblje vratilo navzgor, to zn:&i, ako se udej-
stvi narastanje tlaka v prenosnem provodu,
dvojno stozéasti komad 22 s sklopnim tlenom
23. Pri naradtanju tlaka v valnem provodu
bo zatorej po:anjal od klipa 27 dejstvoveni
sklopni ¢len 23 vrafilo. Pade tlak v prenosnem
provodu pod sredn)i tlak, tedsj bo gibal tlak
nad klipom 31, ker je vetji kot tlak v pro
vodu, vratilo 21 navzdol, s ¢imer se spravi
tlen 22 s ¢lenom 23 izven in s clenom 24 v
vprijem. Med to poloviéno periodo pade tlak
in glavni klip se giblje od vratila 21 proé,

7 tega se toiej vidi, da se giblje vratilo 21
v eni in isti smeri, med tem ko so sklopni
tleni tako ragporedeni. da se uéini med gi-
banjem klipa 29 tja proti vratiln pogon po-
tom sklopneya Clena 23, med tem ko se ugini,
ako se giblje klip od vratila pro&, pogon po-
tom sklopneca tlena 24.

Pokaze se brez nadalinega, da je, priprel-
stnjefe popisanem gradnem nadinu mogotih
ves sprememb, na primer se more vporabljati
na mesto spreme 33 oprora, katera more biti
tako zgrajena, da se stiska vratilo s konstan-
tnim, srednjemu tlaku valnega prenosnega
provoda odgovarjajoiim 1lakom navzdol, Vse-
kako hi mogla dati oproga povod k teZkotam,
ker se zahteva v takinem slutaju absolutno
konstanten srednji tlak v glavnem provodu,
ali vpostavitev oproge o igovarjajote tlaku v
provodu.

Ako je zaZeljeno, se more spraviti v zvezo
val v podolzni smeri gibajogi klip mesto s spre-
mo 2 valnim prenosnim provodom, katerega faza
diferira od one v provodu, katere sunki sil poga-
njajo klip, za 180% v tem slugaju bi delal motor
na podoben nalin, kakor zgoraj popisano,

Ako sta snabdena dva provoda, tetaj more
biti glavni klip istotako dvojno utinkujoé, pri
temur se spravi eno stran v zvezo z vsako
fazo prenosnege provoda. Pri {em motornem
tipu naj bi bili kolebajoéi deli lahki, da se
prepreti vsako omembe vredno fazno premak-
njenje med tlakom v valnem prenosnem pro-



vodu in med kolebnim kotom statorjeve oproge.
Ako so kolebajoti deli tezki, tedaj naj bi bili
izenadeni potom dveh oprog, kateri utinkujeta
v nasprotnih smereh in so tako preratunjene,
da tvore kondensator, kateri more uédinkovati
vplivom vstrajnostne mase nasproti.

V sl: 6, in 8 predodena priprosta sklopka
je pripravna samo za razmeroma male sile,
Za velike stroje, kateri so dololeni za velike
obtezbe, je hydrauliéna sklopka pripravnejda.
Tako more na primer nositi rotor Stevilo kli-
pov, kateri so dejstvovani potom ekscentrit-
nega ali zvalovitenega organa, katerije giban
10d pogonskega &lena. | lipi, kateri pumpajo
zpod sebe tekegino potom posebnega hranil-
nega organa, morejo prekiniti pri tem zvezo
med klipno skupino za &as poloviéne peiiode,
da zopet upostavijo potem med prihodnjo po-
lovi¢no perijodo &vezo med temi klipi. lzved-
bena oblika motorja te vrste je predogena v
fig. 9 in 10. Pri tem motorja je snabdeno
gnano vratilo 1 s cilindritnim natonom 42,
v katerem delati dve skupini klipov 43, 44.
Ti klipi so uvedeni v cilindrih, kateriso ena-
komerno porazdeljeni okoli osi vratila 41, in
obe skupini klipov stojite med seboj potom
odprtin 45 odn. 46 ena z drugo z zvezi. Klip
47 je tako razporeden, da se more gibati v
aksijalni smeri. in isti je snabden s previti-
nami 48 skozi katere more dospeti tekolina
k obema shkupinama cilindrov rotorja. Klip
47 je votel in dovaja se istemn tekodina skozi
vpust 49. Vpust 49 je zvezan s spremo alis
fazo dvofaznega provoda, medtem ko je zve-
zana druga faza prenosnega provoda z vpu-
stom 50, tako da utinkuje alternirujoti tlak
na vnanji konee klipa 47,

Razvidno je, da ¢ine pri tej konstrukeiji
alternirujogi tlaki v prenosnem provodu sem
in ija gibanje klipa 47, tako da se sprave
med zaporednimi poloviénimi periodami klipi
ene skupine v rotorju med seboj v zvezo,
medtem ko se odrezejo klipi druge skupine
od zveze med seboj potom klipa 47. Klipi
rotorja so obdani od dveh ekscentritnih ali
drugag@e sposobno oblikovanih, kot vodbene
poti izoblikovanih organov 51, 52, katera sta
zvezana 8 sem in tja idogdimi &leni 53, 54.
Zadnji so dejstvovani potom sem in tja ido-
¢ih klipnih parov 55, 56, kateri so driani
potom oprog v srednji legi in so izpostavljeni
na svojih dveh koneih alternirujoc¢im tekocin-
skim strojam dveh prenosnih provodov, od
katarih je eden zvezan s propusti 57, 58 in
drugi s propusti 59, 60, pri temur diterirata
ta dva valna provoda v fazi za 180°.

Na mesto vodbenih poti predotone oblike,
katera more biti oznadene ,dvotetajna pot¥,
more biti pot izoblikovana tudi ve’tetajno, to
znati tako, da se podeli pri enem okretu ro-

torja klipu zadnjega dva ali ve¢ sunkov sil.

Na¢in uéinkovanja motorja je podoben o-
nemu predstojete popisanih motorjev, pri ¢e-
mur se ucini sklopljenje kolebajotega organa
z rotorjem potom tekolinskega tlaka na ro-
torske klipe v pravem periodnem ¢asv, da se
ustvari nepretrgano kroZenje v eni in isti
smeri.

tazvidno je, da se more podvreci to mo-
torno vrsbo istotako mnogobrojnim spremem-
bam. Tako na primer more biti vporabljena
ena edina skupina klipov, pri ¢emur pa ne
izpade vrtilni moment tako jednakomerno, tako
da je gnan rotor samo med p loviéno perio-
do, in v sluéaju da je obtezba takina, da
more u initi kroZenje nazaj, mora biti pod
pogoji predviden tezak zamadnjak ali pripra-
va zapirnega kolesa, da prepreéi nazajteéno
gibanje toronja.

Razvidno je tudi, da morejo biti snabdeveni
pri tej motorni vrski klipi, kateri ce gibljejo
vsporedno k roforskemu vratilu, pri ¢emnr je
nacin uéinkovanja podoben zgoraj popisanemu.
Na ta naéin se more zgraditi jako velike mo-
torje, kateri morejo teli v vsako poljubno
majSo hrzino kot synchron-briina generator)a.
Ako se potrebna vedja tourna Stevila, tedaj
se more vporabiti prestavbo gonilo; medtem
bi se smeli takSni motorji redko vporabljati
in nazadnji blizje popisani motor je bolj pri-
meren za manjse obteibe.

Pri v sl. 11, 12, 13 in 14 prokazani izved-
beni obliki se gibljejo statorski klipi 61 in
rotorski kl'pi 62 vsporedno k vratilu. Kole-
bajoti deli statorja obstojajo iz obrotev 63,
kateri kolebajo v njthovih ravninsh in so
snabdeni na njihovih konéinih ploskvah z va-
lastimi zarezami. Od teh ploskev je v fig. 12
pokazan razvitek, na skoz klipne osi idofem
cilindru, Snabdeni sta dve skupini ali stavi
statorskib klipov 61, 6la in dve skupini ro-
torskih klipov 62, 62a. Statorski klipi so po-
kazani v fig. 13 v tlorisu; isti so razporedeni,
kakor predofeno, v skupinah po &tiri. Klipi
skupine 61 so zvezani poedino potom cevnih
prikljuékov 65, 66 z valnim provodom, med
tem ko so zvezani oni skwpin 61a potom cev~
nih prikljutkov 67, €8a z drugim valnim pro-
vodom, kateri diferira v tazi od prvega za 180,
ali morejo stati v zveu s sposobno spremo.

Zvalovljena pot kolebajodih tlenov 63, 64
je tako oblikovana, da se proizyvodi, ako se
proizvaja alternirujoi tlak na obe skupini
klipov 61, 61a, kolebanje &lenoy 63, 64 za
gotov kot, ¢igar amplitudi je priblizno enaka
polovici kota a tig. 13. :

Podohne poti so predvidene na rotorskih
straneh &lenov 63, 64, o so klipipa tej stra-
ni rasporedeni ali nepritrjeno ali je njih kro-
ienje zadevno poti prepreéeno potom krmil-



nega klipa 68, kateri zadnji uéinkuje na po-
doben naédin, kakor oni prej popisanega mo-
torja.

Izpusti 69, 70 so prikljudeni, kakor v pre-
dido¢em primern, na dva valna provod | ka-
tera hranita statorske klipe, ali eden oa teh
more biti prikljuten na spremo, katera more
biti identi¢na, katero se rabi v zvezi & sku-
pino statorskih klipov.

Razvidno je, da more stati brzina taguecga
motorja v vsakem zaZeljenem razmerju k pe-
riodnemu $tevilu valnega provoda, pri ¢emur
je odvisna prestava od kota a med obema
klipnima skupinama 61, Gla.

Pri hitro tekotih strojih zadostuje, da se
snabdi za vsako skupino en edini klip, pri
temur zadobi zavalovljena ploskev obliko na-
gnjene ravnine. V tem slucaju znada ispadni
kot ¢lenov 63, 64 piblizno 180° in kroZna
brzina rotorja odgovarja skoraj da synchron-
brzini valnega provoda.

Mesto da se snabdi utirjeno potom alterni-
rujotih tlakov dejstvovani krmilni organ, se
more vporabljati tudi samodelno dejstvovani
krmilni organ, kateri more prekiniti zvezo med
rotorskimi klipi skupine 62 in pri obrnjeniu
kolebne smeri statorskih élenov zvezo med
rotorskimi klipi druge skupine.

Na mesto potom vstrajnosti dejstvovanega
krmilnega organa se more vporabljati tudi
potom trenja dejstvovani krmilni organ. Po-
tom vstrajnosti gnani krmilni organ je pre-
doten v fig. 15, 16 in 17. Stator obstoja v
tem slucaju iz dveh klipnih parov 80, 81, od
katerih je predoten samo en par. Figura je
v sredi pretrgana, ker spodjna polovica od-
govarja toéno gornji.

Klipi 80, 81 statorja niso totno diamen-
tralno named¢eni, ampak so tako razporedeni,
da tvorite ode skozi os rotorja in osi obeh
klipov ido¢i ravnini kot med seboj, kateri zna-
%a nekoliko manj od 1800 in sicer morda 170°,
Klipi delajo s potjo 83 skupaj, katera obsta-
ja iz nagnjene, togo na statorjevem kolebnem
¢lenu 84 pritrjene plodée. Ta ¢len 84 sprejme
tri klipe 85, kateri delajo v ecilindrih, ki stoje
potom ozkih razpor 86 medsebojno v zvezi,
Ta zveza more mediem biti pretrgana zakasno
potom kroinega tuleca 87. Tulec 87 sedi na
rotorskem vratilu 88 in poseduje razporam
86 odgovarjajote razpore. V legi tulea za-
devno kolebnega &lena 84 je mogofa zveza
med cilindri, v katerih delajo klipi 85, s po-
sredovanjem razpor in okroglastega prostora
89. 90 oznatuje v podolini smeri osi rotor-
skega vratila potekajoti kanal, kateremu se

Ovaja s posredovanjem prikljutka 91 pod
srednjim {lakom valnega prenosnega provoda
stojeto tekodino, Da se zadobi ta srednji tlak,
J€ Samo potrehno, zvesati prenosni provod s

kanalom 90 potom cevi z jako malim pro-
merom, katere trenje je zadostno veliko, da
prepre&i spremenitev tlaka v cilinder 92 do-
spele fekotine. S tem se napolne cilindri s
tekogino, katere tlak odgovarja srednjemu tla-
ku valnega prenosnega provoda. -

KU'pi 85 utinkujejo na pot 93 roforja, Ta
pot obsto)a samo iz nagnjene, togo s peleSem
94 rotorskega vratila zvezane ploite. Tulec
&7 poseduje tri rotice 95, katere nose obroé
96, kateri zoperstavlja kolobnemu gibanju tul-
ca gotovi vstrajnostni moment.

Natin utinkovanja tega motorja je sledeli:

Klipi 80, katere se prestavi potom alterni-
rujotih sumkov sil v kolebanje, proizvajajo
kolebajote gibanje okoli osi statorskega &lena
84, pri ¢emur znasa naudarni kof priblizno
180%: predlezetem slutaju znasa amplituda
170°% Med tem kolebanjem udarjajo klipi 85
ob rotice 95 tulea 87, in pri tem ¢&ini vstraj-
nost obro¢a 96 izmenjajote zapiranje in od-
piranje razpor 86. Ako so razpore 86 med
poloviénim kolebom odprte, se morejo klipi
85 gibati v njihovih cilindrih in takljajo po-
tem iste enostavno preko poti 93, ne da bi
vplivali na rotor. Med prihodnjim poloviénim
kolebom se medfem raspore 86 zapro in se
pritisnejo klipi 85 proti poti 93, s éimer dado
rotorju povod, da se viti za &as polovitnega
okreta.

Ker je gornja in spodnja polovica motorja
zgrajena simewitno in so statorski klipi spod-
nje polovice tako razporedeni, da koleba nji-
hov statorski ¢len v nasprotni smeri k oni, v
kateri kol:ba statorski ¢len 84 zgornje polo-
vice, tako vzame med polotiéno periodo spod-
nji statorski ¢len rotorsko vrstilo s seboj, med-
tem ko ni vplivano za ¢as te od zgornjega
statorskega ¢lena. Na ta nadin se udejstvi
kroZenje vedno v eni in isti smeri, kakor pri
prejdnji izvedbeni obliki.

V sl. 15, 16 in 17 pokazani motor kroZi
skorajda s synchroni¢no brzino. Vsaho manj-
80 brzino se more doseéi s tem, da se razpo-
redi statorske klipe pod manjdim kotom kot
180° in se izobrazi pot 83 na svrhishoden
natin, Pokazano tlatno leziste 97 sluzi za
sprejem tlaka, izvira od vpliva srednjega tlaka
na neizenateno stensko ploskev tulea in od
vsled negostote med tulcem in vratilom na-
stajajotega tlaka. Ako se ne nameste nikake
luknje v ¢&lenu 84 nad tulcem, se more tlaéno
leziste utrpeti,

Mesto da se predvidi obro¢ 96 z vstrajno-
stno maso, se more isti napraviti popolnoma
lahek in se more vplivati potom konstantne
trenjske sile, katera izvira od &ibke zavornice,
katera je dovolj motna, da zavaruje relativno,
sklizeta krozno gibanje med tnlcem in stas
torskim ¢lenom.



PATENTNI ZAHTEVI :

1). Motor s kroze&im gibanjem, -oznagen z
najmanj enim kolebajotim organom, kateri
se dejstvuje potom alternirujotih tekotinskib
struj in giblje rotor neprenehoma v eni smeri
potom enega samo v eni smeri utinkujotega

ogona.

2). Motor po zahtevu 1.), oznagen z potom
alterniiujo&ih, periodiénih sunkov sil teko®in-

skega srebra dejstvovanega klipa, kateri &ini
krozenje motorja s posredovanjem zobnega
zapirja.

3). Motor po zah‘evu 1.), oznalen s tem,
da dejstvuje alternirujota teko&nska struja
sklopne priprave tako, da poganja potom alter-
nirvjoce struje dejstvovani, kolebajo¢i organ
rotor neprenehoma v isti smeri,
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