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Ovaj se pronalazak odnosi na pogonske
jedinice, a naroGito na zeleznicke lokomo-
tive, i cilj mu je da daje jednu loko-
motivu naroéito pogodnu za manevrisanje
i vrlo povitljivu u svome radu naroéito u
pogledu na promenu i kontrolisanje brzine.
Cili mu je da dade jednu efikasnu i jednu
masinu sa tim osobinama, koja ée biti te-
rana motorom sa unulraSnjim sagoreva-
njem, a razne druge odlike ovog prona-
laska odnose se na pomocéna sredstva ko-
jima se moze uéinili da rad jednog takvog
motora bude vrlo zadovoljavajuéi i da se
brzina lokomotive moZe kako podesavali.
Druge osobine i preimuésiva ovog prona-
laska bi¢e lahko razumeni i biée opisani
detalino u sledeéem, a svi noviteli biée
oznaceni u priloZenim zahtevima. Razu-
mece se da se izvesne osobine ovog pro-
nalaska, kao 8to ée se to videli iz rede-
nih zahteva, smatraju kao nove u svom
sirckom znaéaju, to jest, nezavisno od nji-
hove upotrebe pri druzim osobinama pro-
nalaska, koje nisu pobrojane u ovim po-
jedinim Sirokim zahtevima.

Jedan zadovoljavajuéi i praktican oblik
ovog pronalaska pokazan je, kao primer,
u priloZenim crtezima, u kojima je figura
I, izgled sa strane jedne takve lokomotive
Za manevrisanje, sa svojim trupem u pre-
seku vec¢inom duz jednom od njenih boé-
nih zidova, kao 3to je oznaceno linijom
1—1 u figuri 2, a naroéito duz uzduZnog
sredista same masine: Figura 2, pokazuje,

na uvedéanoj skali, plan zadnjeg dela lo-
komotive, i to sa delovima u preseku bitno
po liniji 2—2 u figuri 2. Figura 3 je plan
jednog dela lokomolive odmah ispred ma-
sinskog dela izloZzeno u figuri 2, samo je
telo izostavljeno i sa delovima u preseku
po liniji 3—3 u figuri 1: Figura 4 jeste je-
dan delalj koji pokazuje izvesne delove
u horizontalnom preseku po liniji 4—4 u
figuri 6; Figura 5 jesle detaljan plan deli-
miéno u preseku po liniji 5—5 u fieuri 1;
Figura 6 jeste izgled sa strane sa delo-
vima u preseku po liniji 6—6 iz figure 4;
Figura 7 jeste u svor donjem delu izgled
sa strane jednog dela lokomolive, gleda-
juci spreda, a u svome gornjem delu jeste
presek bitno po liniji 7—7 u figuri 3, Fi-
gura 8 jeste detaljian verlikalan presek
bitno po liniji 88 u figuri 3. Figura 9
jeste horizontalan presek kroz delove iz-
lozene u figurama 8 ali predstavlja te de-
love urazli¢itim polozejima; Figura 10 je-
ste jedan delimiéan vertikalan presek po
liniji 10—10 u figuri 3; Figura 11 jeste
vertikalan presek po liniji 11—11 u figuri
10; Figura 12 i 13 jesu vertikalni preseci
po linijama 12 i 13 respektivno u figu-
rama 11: Figura 14 jeste plan izvesnih
delova u blizini prednjeg kraja lokomo-
tive, sa sandukom =za zupcanike izo-
stavijenim, a delovima horizontalnom pre-
seku po liniji 14—14 u figuri 15. Koja je
figura presek vertikalan po liniji 15— 15 u fi-
guri 14: Figura 16 pokazuje nauveéanojskali
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plan delova mehanizma za stavljanje u po-
kret koji se nalazi na zadnjem delu lokomo-
tive.; Figura 17 jeste vertikalan presek po
liniji 17—17 iz figure 16: Figura 18 jeste
vertikalan presek bitno po liniji 18—18
u figuri 3; i figura 19 jeste delimiéan iz-
gled sa strane zadnjeg dela lokomotive.

Lokomotiva za manevrisanje, koja je
ovde u crtezima izloZena sastoji se iz to¢-
kova 25 obiénog tipa udesenog za hod
po gvozdenim Sinama 26, i jednog rama
ili trupa 27 koji se oslanja na osovine 28
i 29 na kakav podesan naéin. Prednja
osovina 28 terana je od benzinskoz mo-
tora, kao sto je to dalje opisano, i prednji
su tockovi ulyrdjeni tako da se okreéu za-
jedno sa osovinama. Zadnji toékovi (koji
su utvrdjeni évrsto za svoje osovine, mada
to nije absolutno potrebno) teraju se sa
prednijih toékova pomoéu spojnica 30, koje
se protezu od klinova 31 na prednjim
osovinama 28 do klinova 32 na zadnoj
osovini, koji su uéviSéeni za tockove kako
bi ih okretali.

Na zedajem delu lokomotive oznadéena
je gazolinska masina (benzin motor) 33 ma
koje podesne konstrukcije, koja proizvodi
snagu potrebnu za pokretanje lokomolive.
Motorova osovina 34 koja se proleze ho-
rizontalno duz uzduzne sredisne linije lo-
komotivine snabdevena je sa jednim za-
majnim tockom 35 i, pred njim sa jednim
zupcastim toékom 36, koji najbolie daje
{ipa, sa duplim helikoidalama (vidi figuru 11)
koji je u spoju sa dva velika prenosna
zupcasta tocka 37 namestena horizontalnoj
uzduZnoj osovini 38 i 38, koje, kao i slican
deo motorove osovine 34, nalaze se za-
tvorene u sanduku 39. Potrebno smaniji-
vanje u brzini izmedju motorove osovine
34 i osovina 38 dobija se na taj nacin.

Narogditi sastav za polrebno podmazi-
vanje osovina 34 u sanduku 39, izloZen
je u figurama 11, 12 i 13. Na svakom kraju
zupéanika 36 osovina 34 prolazi kroz no-
sacke rukavce nacdinjene u delovima 40,
41 koji su utvrdjeni pr. tiv duzinskog i
i obrtnog kretanja pomoéu klina 42, koji
prolaze kroz rupe u kapici 43 i gornjem
delu 41. Gornji deo osovine 34 slobodno
dodiruje neutvrdjeni prsten 44 mnogo ve-
¢eg preénika nego osovina (figura 12) a
delovi rukavca, naroédito gornji deo snab-
deveni su sa Zljebovima i otvorima 45
koiji omoguéavaju da isti prsten moze vi-
siti u ekscentricnom polozaju u pogledu
na samu osovinu, ali mu spredavaju u
isto vreme da se krecée duz te osovine.
Donji delovi tih prstenova vise u zljebo-
vima 46 naéinjenim u donjim delovima 39,
nosaca, odnosno leZista. Prstenovi 44 za-
hvataju ulje i razlivaju ga usled dobive-

nog obrinog kretanje prilikom dodira sa
osovinom u pokretu. Udubljenja 36 na
istoj slrani zupcanika u vezi su jednim
uzduzZnim kanalom 47 naéinjenim na dnu
pomenutih udubljenja. Spolina udubljenja
46 takodje su u vezi pomocdu uzduznih
kanala 48 sa prstenastim komorama 49
na spoljnim stranama lezista. Ove komore
zajedno sa kanalima 47 i 48, udubljenjima
46, prosecima 45 obrazuju komore za ulje
koje se upusta kroz otvor 50, u vezi sa
procesima 45, opsle, otvori 50 imaju
srafovana usta radi spajanja sa cevima
koje vode u dve case za ulje ozadene sa
51 u figuri 19; ovi delovi mogu biii uobi-
¢ajene konstrukcije, a i drugi nacin se
moze upotrebiti ako se to zeli za doda-
vanje ulja kroz otvore 50.

Ozovine 38, koje se obréu u istom praveu
i istom brzinom, saédinjavaju pogonske
osovine za dva hidraulicna prenosa za
menjanje brzine, koji su zatvoreni u san-
ducima 52 i 53 Svaki od ovih prenosa
sastoji se od jedne pumpe smestene u
sanduku 52 koji se nalazi na istoj strani
sredigne plo¢e 54 kao i pomenule osovine
38 i jednog fluidnog motora smestenog u
sanduku 53 na drugoj strani sredisne ploce,
koji se pokreée strujom fluida ispusteno
iz pumpe [luid se ponova vracda iz molora
natrag u pumpu. Sanduk u kome je sme-
slena pumpa oznacen je sa b2 a sanduk
u kome se motor nalazi oznaden je sa
53. Pumpina osovina 38, moze bili iz jedna
sa pogoskom osovinom 38 mada je u iz-
lozenom primeru dodata i izvesna spoj-
nica 55 izmedju svake osovine 38 a pum-
pina se osovina 38, samo ravnja sa njima.
U figuri 7 oznaéeni su taékastim linijama
dva segmentralna otvora 56 i 57 sa kojima
su sredisne ploce 54 snabdeven jedan od
tih otvorasluzi za usisavanje fluida u pumpu
a drugi za i pustanje tog fluida iz pumpe
i koji ée od ta dva otvora sluziti kao
ulazni a koji kao izlazni otvor, to ée za-
visiti samo od pravca u kome ce so
pumpa okretati, a takodje i od praveca u
kome ¢e se pogonski deo pumpe 58 nag-
nuti u pogledu na jednu popreénu ravan
koja verlikalno prolazi krozanj. Kada se
kosa ploca 58 obrée zajedno sa osovinom
38', ona proizvodi reciprokaciju klipa 59
u pumpinom cilindru 60, koji se takodje
obrée zajedno sa pomenutom osovinom,
pri éemu ée duZina putovanja klipova za-
visiti jedino od nagnuéa pomenute ploce.
Fliudni motor zatvoren u sanduku 53 istog
je tipa kao i pumpa, samo S5lo je kosa
ploda u motoru, koja takodje sleduje u
obrtanju pogonsku osovinu 61, obiéno utyr-
diena u jednom stalnom poloZajui pod ufyr-
djenim uglom, to jest, njeno se nagnuée



ne moze menjati. U ovoj masini, kosa
ploéa jednog od motora iskrivljena je na
jednu stranu, kao $to je to oznadeno u
582 u figuri 1, dok je kosa ploca u dru-
gom motoru nagnuta na suprotnu stranu
kao Slo je to oznadenc u 58P, Sto ima
za posledicu da se obe oscvine 38 obréu u
jednom istom praveu, one druge dve oso-
vine 61 obrlaée se u suprotnim pravcima.

Sa molornih osovine 61 snaga se pre-
nosi preko jednog smanjujuéeg prenosa na
prednju oscvinu 28 na ovaj nadin: oso-
vine 61 spojene su pomoéu kakve podesne
spojnice 62 sa paralelnim osovinama 63,
koje se nalaze u istoi liniji kao i respek-
livne molorne osovine i naslanjaju se u
lagerima na kutiji za zupéanike 64. Svaka
od osovina 63 nosi na sebi &vrsto utvr-
djeni koniéni zupdéanik 65 koiji je u spoju
sa koniénim zupésnicima 66 utvrdjenim
évrslo na iransverzalnoi horizontalnoj oso-
vini 67 koja je takodje u lezislima nadi-
njenim na kuliji 64. PoSlo se zupéanici
65 obréu u suproinim pravcima to su oni
udeseni da zakaéinju u zupcanike 66 na
suprotnim stranama kako bi se dobile jed-
nosmisaono teranje. Na osovini 67 ulvr-
djen je takodje jos jedan mali zupéanik
koji zahvata u drugi veéi zupéanik 69,
utvrdjenom na donjoj transverzalnoj hori-
zontalnoj osovini 70 na kojoj se opet na-
lazi dupli prstasti zupéanik 71, sa koga
se snaga prenosi na prednju osoyinu kola
28 pomoéu lonca 72 koji zahvata u od-
govarajuéi dupli prstasti zupéanik na po-
menutoj prednjoj osovini kola.

Kose ploée 58 na pumpi udesene su da
se mogu obrtati na kutijama 74 ¢&iji se
nagib moze doterivati, podto se te kutije
obréu oko slozera 75, ali se te iste ploce
58 i 58® u motoru obréu na nepokretnim
kosim putanjama, ili kutijama 74'; kutija

" u jednom motoru nagnuta je na jednu
stranu dok je kulija 74" u drugom motoru
nagnula na suprolnu stranu, Sto ée odgo-
varali suprotnim nagibima kosih plo¢a 582
i 58", Polozaj putanja ili kulija 74 uvek
je isti za obe pumpe i obe se ove ploce
mogu pomerati i njihov polozaj dolerivati
u jedno isto vreme a oko popreéne hori-
zontalne osovine 75, i to ili u neaktivan
polozaj, to jest u perpendikularan polozaj
u pogledu na osovine 38, i 38', i 61, pri
¢emu ce se cilinderi 60 obrtati ne proiz-
vodedi nikakvu reciprokaciju pumpinih kli-
pova 59, ili, pak, moze se doterati u jednom
ili drugom praveu da budu nagnute pod
razli¢itim uglovima, ¢ime ¢e se odgovara-
juéi fluidni motori stavljati u pokret u
Jedl}om ili_drugom praveu pod razliéitim
byz;nama. Prema doteranom polozaju pum-
pinih kutija 74 i osovina 67 i osovina

toékova 28 obriaée se na napred ili na
natrag, ili pak lokomotiva nece dobijati
nikakav pogon, i ako bi se pumpini cilin-
deii 60 obrtali, posto bi, u tom sluéaju
pumpine kutije 74 bile postavliene u njihov
neutralan polozaj koji je bio neslc ranije
opisan.

Mehanizam za istovremeno i podjednako
doterivanje kulija 74 u obema pumpama,
kako bi se dobio uvek jedan isti polozaj
obeju pumpi u pogledu pumpinu osovinu,
sastavljen je onako kao sto je .znadeno
u figurama od 3 do 9. Putanja ili kutija
74 naéinjena je teko da na jednoj svojoi
strani ima duple viljuskaste ispuste 76,
koji sadinjavaju vodjice za klizajuéi spoj
sa élanovima 77 ¢&ije su povriine nacinjene
paralelnim, kako bi mogle zahvatiti u gore
pomenute raéve. Ti su ¢ukljevi 77 name-
Steni na jednom popreénom stozeru 78
oko koga se mogu obrtati. Gore pomenute
vodjice paralelne su sa linijom koja spaja
osovinu 75 sa cenlrom stozera 78, (vidi
figuru 8).

Na spoljadnjem kraju tih stozera 78 na-
mestene su klizaljke 79 ¢&ije su vertikalne
ivice zahvaéene u Zljebovima 80 nadinje-
nim u samom omotadu ili sanduku 52,
koji im sluze kao vodjice. Sredisni deo
stozera 78 prolazi kroz zadebljali deo 81
na donjem kraju vertikalnih poluga 82
koje prolaze kroz pakung 83. Da bi se
obadve vertikalne poluge u obe pumpe
primorale na istovremeno kretanje, njihovi
gornji krajevi spojeni su sa jednom drugom
popreénom polugom 84, Spojna poluga 85
spojena je svojim donjim krajem za ovu
poprec¢nu polugu i to pomoéu horizontal-
nog stozera 86, a drugi jedan stoZer 87,
paralelan sa stozerom 86 spaja gornji kraj
poluge 85 sa polugom 88 koja se oslanja,
obréuéi se oko stozera 90, na jedan blok
89. Stozer 90 paralelan je sa stoZerima
86 i 87. Poluga 88 nadinjena je sa jednim
ispustom 91 koji je cilindri¢nog oblika i
koji moze uzduzno klizeé¢i da udje u loptu
92 koja se slobodno obrée u jednom po-
godnom ¢anku 93. Vertikalne povrsine ovog
¢anka zahvataju se sa nepokretnim verti-
kalnim vaodjicama 94 a on sam snabdeven
je sa jednim Stapom 95 koji se proteze
verlikalno na gore a urezan mu je zavrtanj
kako bi mogao bili zavréen za rukavac
96. Ovaj je rukavac namesten na nepo-
kretnim nosaéima 97 i to na takav naéin
da se moze obrtali oko vertikalne ase, ali
mu je kretanje duZ te ose spreéeno. Gornji
kraj ovog rukavca snabdeven je sa ko-
niénim zupéanikom 98 koji zahvata u jedan
slican todak 99 na osovini za doterivanje
100, koja se obrée u nepokretnim leZistima
101 a snaddevena je sa ruénim tockom



za doterivanje, smestenim negde na lakom
domasaju masinovodje. Obréuéi ovaj toéak
masiiista ée regulisati brzinu lokomotive
a i pravac kretanja lokomolive.

Oslonacili blok 89 obiéno je nepokretan,
ali se moZe, u nekim slucajevima, koji ée
docnije biti opisani, pomerati ili na gore
ili na dole duz nepokretnih vertikalnih
vodjica 103, medju kojima ovaj blok moze
da se kliza. Radi toga ovaj je blok utvrdien
za jedan uspravan 3tap ili sipku 104, koji
se moze kretati u vertikalnom pravcu. Blok
je utvrdjen za ovaj itap pomoéu jednog
navrinja 105 koji zahvata gornji deo bloka
i zavréeni deo 104" na Stapu 104. Ovaj
navrtanj 105 udesen je tako da se moze
provlaéiti kroz jedan otvor u nepokretnoj
ploéi 106 (vidi figuru 7) iz koje izbijaju
dve vertikaine Sipke 107 po jedna sa svake
strane poluge 104. Ove Ssipke 107 imaju
na svojim gornjim krajevima ustavljace,
koji mogu biti u obliku zavrtnje, kao Sto
je fo oznaceno u figurama Sliéan ustav-
lia¢ 109 naéinjen je i na §ipki 104; donje
povrsine ovih ustavljaéa nacéinjene su tako
da mogu primiti jednu popreénu ploéu ili
polugu 110 krez koju Sipke 104 i 107 mogu
slobodno da prodiu. Donja povrdina ove
popreéne ploce ili poluge 110 oslanja se
na oprugu 11 obavijenu oko &ipke 104,
dok je donji kraj opruge prislonjien na
kolut 112 koji takodje slobodno klizi duz
sipki 107. U normalnom poloZaju, kao sto
je ilustrovano u figuri 7, ovaj kolut 112
oslanjace se na gornju povrinu navrinja
105 a i na gornju povrdinu nepokretne
plode 107. Oslonac ili blok 89 moZe se
ped izvesnim okolnostima kretali izvan
ovog svog normalnog polozaja radi cega
je dodat sledeéi mehanizam;

Donji deo sipke 104 prolazi kroz za ulje
neprobojna danca ili glavéine 113 i 114
na krajevima cilindra 115 i nosi na sebi
klip 116, koji se moze kretati duz pome-
nutog cilindra. Gornji deo cilindra ima je-
dan otvor 117 a takav isli otvor udeden
je i u donjem delu cilindra. Jedan od ovih
otvora, recimo 118, spojen je sa otvorom
56 na sredisnoj ploéi na hidrauli¢nom pre-
nosniku, na primer, pomodu cevi 122, i
123 i kanalom 124. Videée se da su jed-
noliko razmesleni otvori na sredisnoi plo&i
dvaju hidrauliénih naprava spojeni sa jed-
nim istim odelenjima u cilindru 115, posto
je i drugi otvor 117 u cilindru spojen po-
modu cevi sa odgovarajuéim olvorima 57
na sredidnoj ploéi. Ima se razumeti da su
i cilinder i cevi sa kanalima ispunjeni sa
uljem.

Jagina opruge 111 udesena je tako da
pri normalnim uslovima, to jest, sve dotle
dok pritisak ulja u otvorima 56 ili 57 (koji

od njih se bude zadesio kao pogonski
otvor ili otvor pod pritiskom) ne predje
izvesni unapred utvrdjeni pritisak koiji ¢e
odgovarati normalnoj konjskoj snazi ma-
sine 33, delovi ovog regulatora biée u po-
loZaju koiji je ilustrovan u figuri 7, i pod
tim uslovima poluga 88 klatice se, odno-
sno obrtade se, oko nepokretnog oslonca
90 kad god bude masinovodja okretao
ruéni toéak 102 radi promene polozaja i
nagiba kulija, odnosno, putanje 74 u pum-
pama, ¢ime se i brzina lakomotive menja
ili joj se i pravac kretanja moZe promeniti.
Oslonac 90 moze biti pomeren ili na gore
ili na dole uvek kad pritisak u radnom
odelenju cilndra ili u otvorima za pritisak
na sredi8nim plo¢ama bude bio prekora-
&io izvesan unapred odredjeni maksimum.,
Ako bi putanja ili kutija 74 u pumpi bila
nagnuta u takom praveu da su otvori 57
otvori koji propustaju ulje pod pritiskom
tada ée, u sluéaju da pritisak nesrazmerno
poraste u tim olvorima, isti taj pritisak biti
sproveden i u gornje odelenje cilindra 115
pomocu kanala 124, i cevi 123 i 122 i,
najzad, olvora 117, gde é», savladjujudi
napon opruge 111 i pritiskujuéi je na dole,
pomerili klip 116 kreéuéi ga na dole, éime
se i Sipka 104 puvuéi na dole, a sa njome
i ustavljaé 109, popreéna ploda 110, na-
vrtani 105 i blok 82. Donji deo opruge 111
ostaée nepokretan posto kolut 112 neée moéi
da se kreée veé ée biti samo jace pritisnut uz
nepokretnu popreénu polugu 106. Posle-
dica ovog svega bide spustanie poluge 88,
obréuéi je oko ¢anka 93 kao nepokretnog
oslonca, a i spustanje obeju Sipaka 82.
Kada su otvori 57 otvori kroz koje se
ispusta ulje pod pritiskom, kao sto je to
bilo pretpostavljeno, kutije odnosno pu-
tanje 74 biée nagnute u pravcu ilustrova-
nom u figuri 8, i spustanje poluga 82 imace
za posledicu da ée ugao, zahvaden izine-
dju linije 75—78 i ove rolacije, biti sma-
njen. Dakle, smanjujuéi taj ugao duzina
putovania klipova 59 smanjuje se takodje,
¢ime se i brzina cirkulisanja fluida prema
tome smanjuje, olaksavajudi teret i napon
masine. Drugim reéima, ovakvo postrojenje
smanji¢e ili ¢e ograniéiti duZinu putanje
klipova, §lo ée zavisili od pritiska u ulju,
ma kako ona bila odredjena ruénim toé-
kom 102, &ime se poslize lo da se tere-
éenje masine 33 moZe odrzavali stalnim
nezavisno od pritiska u pumpi ili motorima,
Ako bi putanje ili kutije 74 bile nuagnute
u suprotnom praveu, a ne onako kao sto
je to izloZzeno u figuri 8, otvori 57 poste e
otvori kroz koje prolazi ulje pod pritiskom,
i u sluéaju prekomernog pritiska u tim
otvorima isti bi bio prencsen do u donji
odeljak cilindra 115 na isti nadina kao i



raniie, to jest, kroz kanal 121, cevi 120,
119 i otvor 118, i savladjujuéi pritisak
opruge 111 dejstvovace na klip 116 da
ovaj podigne Sipku 104 a sa njome i blok
89, navrtanj 105 i kolut 112. Gornji kraj
opruge 111 ostaée nepokretan posto je po-
preéna poluga 110 pritisnuta na gore uz
nepokreine ustavljace 108, Posledice u
ovom sluéaju bile bi podizanje poluge &8,
obréuéi je oko canka 93 kao priviemenom
osloncu, i podizanje poluge 82. Posto su
kulije 74 u pumpama nagnule na suprotnu
stranu a ne na onu ilustrovanu u figuri 8,
to ée usled podizanja poluge 82 pod na-
pred navedenim uslovima, ugao nagiba
kutija 74 bili smanjen ¢ime ce se sma-
njiti i duzina putanje klipa 59 u pumpi,
bas sasvim na isti naéin kao i u sluc¢aju
kada je otvor 57 otvor kroz koji se ispu-
ila ulje pod pritiskom. Automatska regu-
laciona naprara proizvescée isti uticsj ne-
zavisno od piavca nagiba pumpinih ku-
tija ili putanja74 a ni od pravca obrtanja
nagnute pumpine plogée 58 nede zavisiti.
Prema tome, ova automatska regulaciona
naprava ¢uvace masinu od naglih i opa-
smh preoptereéenia.

Predniji kraj osovine 34 benziskog mo-
tora pokreée jednu pumpu za cirkulaciju
ulja, i to pomocu kajisa 125 koji prelazi
preko pljosnatih tockova 126 i 127 Ova
pumpa za ulje moZe bili ma kojeg pode-
snog tipa i oznacena je u crtezima | i 3
pod 128, Ulje dolazi do ulaznog olvora u
fu pumnu kroz jednu cev 129, i bude po-
tiskivano u ispusnu cev 130 koja se grena
ivodi sa dve cevi 131 u obmot za pumpu 52.
Ima se razumeti da su oba omota i za pum-
pu i za motor puni ulja za svo vreme rada
masdine. Ulje zagrejano radom same ma-
sine stalno se izvlac¢i iz motorovog obmo-
taca 53 kroz njegovo gornjisle i kroz cevi
132 spojene sa cevima 133. Zadnii kraj ove
poslednje cevi spojen je sa jednom usprav-
nom cevi 134 koja je dalie spojena gor-
njim svojim krajem za jednu popreénu cev
135 koja spaja dva rezervoara za ulje 136
i 137 smeslenim na suprotnim siranama
lokomolive (Fig. 2). Jedan od tih rezervo-
ara (ili ako se hoce i obadva) snabdeven
je sa olvorom za punjenje oznacen sa
138. Rezervoari 136 i 137 imaiu svoje ot-
vore za ispustanje pod 139 i 140) koji
vode u gornje krajeve hladmjace ili radi-
atora 141 i 142, koji moze biti dobro po-
znatog cevaslog tipa ili ma koje druge
priznate konstrukcije. Ulje tece iz ovih re-
zervoara na dole i hladi se u radiatorima;
hladno se ulje izvlaéi kroz dno i prolazi
iz radiatora 141 i 142 kroz cevi 143 i 144
ulazeéi u usisavajucu cev 129 prikacenu
za centrifugalnu pumpu 128. Rezervoari

136 i 137 moraju dopustiti Sirenje ulja i
prema tome, ne smeju biti hermeticki za-
tvoreni niti, pak, smeju biti napunjeni do
vrha, ali ipak moraju biti dovolino puni
da su ulazni otvori 135 i ispusni otvori
139 i 140 uvek poplavijeni.

Radiatori 141 i 142 smesteni su sasvim
blizu komore 145 koje su snabdevene sa
propustima za vazduh 146 na svojim gor-
njim krajevima. Spoljasni vazduh prolazi
u te komore kroz pomenute propuste, a
iz njih, kroz prostore izmedju radiatorovih
cevéica odlazi u komoru 147 na zadnjem
kraju lokomotive. Vazduh se stavlja u
pokret pomodéu dva veatilatora na osovi-
nama 148 i sanduc¢i¢éem, odnosno, omo-
tacem 149. Usisavajuéi propusti na ovom
omotacu smesteni su u njegovom spoljas-
njem zidu, kao §to je oznadeno u 150, a
ispusni propusti 151 (oznacéeni su kao &e-
tvorougaoni u preseku) smesteni su na
donjem kraju tako da ispustsju kroz spoljni
trup 27. Za teranje ovih ventilatora zupd&asti
toékovi i lanci oznaéeni pod 153 i 152
respektivno i to na unutradnjem kraju po-
preéne horizontalne osovine 148; lanci se
pokrecu pomocu zupéanika 154 utvrdjenim
na popreénim ravnajuéim osovinama 155
koje su snabdevene sa jednim koniénim
tockom 156, koji zahvata u slian toéak
157 na zadnjem delu osovine benzinskog
motora.

Promaja proizvedena pomenutim venli-
latorima moze takodie iskoristiti i za ras-
hladjivanje vode, koja cirkulise u cilinder-
skim rukavecima motora za unulragnjim
sagorevanjem 33. Ovi rukavci imaju svoie
zasebne ispuste za vodu 158 (figura) i
oni su spojeni sa raévastom cevi 159 iz
koje jedna druga cev 160 (figura 2) vodi
do u jednu popreénu horizontalnu cev 161
spojeni za gornji deo radiatora 162. Ovi
su radiatori udeSeni na suprotnim strana-
ma lokomotive, i to sa spoljne strane ven-
tilatorovog omotaca 149 a smesteni su na
takav nadin da vazduh, koji ulaze u taj
omoluaé u glavnom u horizontalnom praveu
i paralelno osovini 148, prolazi bez veceg
skretanja kroz prostore na radiatorima 162,
kao 8to je to océevidno prema figurama
1 i 2, To ée reéi, da ée radiatori biti
okrenuti sa svojim kanaléi¢ima za vazduh
upravljenim na bok kola a ne na napred,
kao 8to je to u automobilima. Danji delovi
radiatora za hladjenje vode 162 spojeni
su jednom cevi 163 odakle jedna druga
cev, 164, vodi vodu do u rukavece za vodu
na motorovim cilinderima. Hladnjace, od-
nosno, radiatori 162 mogu se puniti vodom
kroz cev 165 koja se proleze na gore iz
cevi 161.

Kao sto je napred navedeno, dve uljane



soljice, oznacene sa 51 u figuri 19 sluze
za snabdevanje motorove osovine 34 uljem
za podmazivanje pri njenom ulazu u pre-
nosnik, §lo je detaljno ilustrovanu u figu-
rama od 10 do 13; druge $oljice sluze za
snabdevanje drugih raznih delova za uljem
za podmazivanje, a narocito za prenosni
i pogonski stroj izloZen u detaljima u figu-
rama 14 i 15. Osovina 34 moze biti izjedna
ali se obiéno gradi iz dva dela, kouja su
spojena jednim kvadilom 34.

Kao 3to je izlozeno u figurama 2,
16 i 17, jedan ravan tocdak 166 utvr-
djen je za maSinsku osovinu 34 i to
blizu koniénog zupéanika 157; ovaj ravan
toéak preko kajisa 167 i jednog dru-
gog ravnog tocka 168, tera elekiriéni
generator 169 koji daje struju potrebnu
za paljenje, odnosno osvetlenje a i za

ruge ciljeve.

Elektriéni starter uobiéajenog tipa ozna-
éen je u figuri Sastoji se od jednog
elekiriénog molora 170 é&ija se osovina
nalazi spojena preko pode$avajuceg kva-
dila, ma kojeg priznatog tipa, i zupéanika
171 sa zupcéanikom 1 utvrdjenim na
masinskoj osovini 34 u blizini zamejnog
tocka 35. Kvadilom se moze upravliati
pomocu jedne poluge 173 spojene spojnom
polugom 174 za polugu 175, koja sluzi
za stavljanje u pokret i koja se nalazi u
masinovodjinoj kué ci (figure 1 i 19). Po-
luga 173 tako je upravlja prekidac¢em 177
preko jedne druge poluge 176; prekidaé
je dobro poznatog tipa i sluZi za spajarje
motora sa akumulatorima kada poluga 173
izvrdi spajanje kvadila.

Da bi se masina mogla staviti u pokret
ruéno iz masinovodiine kuédice, u sluéaju
da antomatsko stavljanje u pokret oslane
bez uspeha, sledede se postrojenje moze
uzeti (figure 1, 2, 16, 17 i 19): Ruédica 178
smestena je u lezistima 179 nedaleko od
masinovodjinog mesta, i udeSena je da
se mozZe obrlali oko horizonlalne osovine
koja ide u praveu motorove osovine. Oso-
vina ove rudice nosi na svome zadnjem
kraju jedan zupcast toéak 180 koji je spo-
jen larcem 181 za jedan drugi zupéasti
tocak 182 utvrdienom na uzduznoj hori-
zontalnoj osovini 183 Na zadnjem delu
ove osovine nalazi se opet jedan zupcasti
tocak 184 koji je takodje preko lanca 185
spojen za drugiiedan zup&anik 186 ulwdien
na kratkoj osovini 187 u istoj liniji kao i
osovina motorova (34) ali je udesena tako
da se moze pomerali u pravcu svoje du-
zine u nepokretnim lezidlima 188. Spiralna
opruga 189 obawiena oko osovine 187 a
izmedju lezista 188 i prstena 190 name-
stenom na samoj osovini, u svom nor-
malnom poloZaju pritiskuje pomenutu oso-

vinu u nazad do u poloZaj oznaéen u
figuri 16 i tackastom linjom u figuri 17.
U ovom polozaju zupéanik 186 ne lezi u
istoj liniji kao i zupcanik 184 te usled
toga lanac 185 mora bili dovoljno labav
da bi mogao oslali u stalnom zahvatu sa
njima. U oznaéenom normalnom polozaju
obadva dela kvadila 191 i 192 nuéinjenim
na suprotnim stranama osovine 34 i 187
respekhvno nisu u spoju. Kada se hoée
masina da stavi u pokret pomoéu ruku,
masinista povuée za polugu 193 (figura
19) ¢ime se, preko jedne uzduzZne poluge
194 i ruéice 195 pokrene osovina 198,
koja se obrée u lezistima 197. Ova oso-
vina ima jednu malu rudicu 198 koja je
udesena da moZe da pretiska prsten 190
unapred, tako da se delovi 191 i 192 kva-
éila dovedu u spoj, kao o je to oznaceno
u figuri 17. U ovom poloZaju ruc¢ica 198
imacée dovoljno nadmodénosli nad oprugom
189 i modicée odizavali prsten 190 i deo
192 spoju sa delom 191, ali kad se ma-
sina st-ne okretati brze no Sio se obrée
rukom deo kvadila 192, prsten 190 bice
polisnut u nalrag §to ée se drugim reéima
reé¢i da se delovi kvadila a i drugi ¢lanovi
ovoga postrojenja automatski razdvoje i
zauzmu svoj prvobitni poliZsj éim ma-
sina odpoéne sama da radi.

U figuri 2, 199 oznaéava dva magneta
za paljenje molora, koji mogu biti terana
na ma koji pogodan nsaéin.

Ima se razumeli da su oba obmo-
taéa ili sanduka 52 i 53 za pumpu i
motor respeklivno, ispunjena sa pogon-
skim fluidom (uljem) kao S§lo je to veé
uobidajero pri ovim hidrauliénim preno-
snicima, i u isto vreme vrde ulogu re-
zervoara za laj pogonski fluid radi po-
punjavanja pumpe ili motora a i da
prime u sebe svo ulje koje iz njih
moze da iscuri. Ova dva reservoara u
istom prenosniku u vezi su jedan s
drumm pomocu kanala ili prolaza 200
koji je naéimen u sredidnoj plodi 54
tako da se dobija jedan neprekidan
pul, izvan pumpe i molors, pomocéu omo-
tata 52 i B3, i propusta 200, a u vezi
sa delovima 131, 132, 133, 134, 135,
136, 137, 139, 140, 141, 142, 143, 144,
129, 128, 130, i 13l. Prema tome i
pumpa i motor odrzavaée se na dosla
niskoj temperaturi pomoéu fluida koji
cirkulise tom putanjom i koji se hladi
u rashladiivagima (radiatorima) 131 i
142. Ovaj kruzni put jeste dupli put,
koji ima svoje krake za dva hidrauli¢na
promenljiva prenosnika, i za dva rashla-
djivaéa 141 i 142, ali su delevi 129,
128, 130, 133, 134, 135 zajednicki za obe

putanje.



Patentni zahtevi:

1. Pogonsko postrojenije koje se odlikuje
time, 3to se sastoji od dva hidrauliéna pre-
nosnika za menjanje brzine, koji se dalje
sastoje, svaki za sebe, od jedne obrine
pumpe i obrtnog fluidnog motora koji se
stavljaju u pokret fluidlom pokretanim od
gore pomenutih pumpi, i sto su ti motori
primorani da se obréu u suprotnim prav-
cima; ovo pogonsko postrojenie dalje se
sastoji od terajuéeg mehanizma koji je u
radnom spoju sa obadva motora.

2. Pogonsko postrojenje, prema zahtevu
1, koje se odlikuje time, $to su mu obadve
pumpe primorane da se stalno obréu u
istom pravcu.

3. Pogonsko posirojenje prema zahtevu
1, koje se odlikuje time, 8to su njegova
dva motora, koji se obréu u suproinim
pravcima, spojeni za jednu istu radnu oso-
vinu koja sacinjava jedan deo teranog
mehanizma.

4. Pogonsko postrojenje prema zahtevu
1, koje se odlikuje time 3to su mu pumpe
i molori lipa sa obrinim dchosem sa ci-
linderima, i 8to klipovi mogu da recipro-
kuju u tim cilinderima; 8to su klipovi u
pumpi i moloru spojeni za nagnute prste-
nove, ¢iji se nagib u pumpi moze menjati
to samo tako da kad je jedan od tih pr-
stenova u jednoj pumpi nagnut do izves-
nog poloZaja takav isti prsten u drugoj
pum»i svagda mora biti nagnut pod istim
uglom i u istom pravcu, dok su ti prste-
novi u motoru nagnuti pod jednim utvr-
djenim uglom, koji ée ugao biti uvek isti
u obadva motora, samo §to ée nagibi biti
u suprotnim pravcima.

5. Pogonsko posirojenje prema zahtevu
1, u kome su i pumpe i mctori tipa koji
se sasloji od obrtnog dobosa sa cilinde-
rima, klipova koji reciprokuju u tim cilin-
derima, nagnutih obrtnih prstenovima spo-
jenim za te klipove, i od strmih putanja
za te prstenove, koje su u normalnim pri-
likama nepokretne; ove strme putanje za
prstenove u motorima nepokretne su i
nagnute pod jednim istim nepromenljivim
uglom u oba motora, samo §to su pravci
nagiba suprotni jedan drugom.

6 Pogonsko postrojenie prema zahtevu 5,
koje se odlikuje time $to se nagib putanije
u pumpi moze menjati, ali to samo na
takay nacin, koji ¢e omogucili da se strma
putanja u jednoj pumpi nagne svag_da pod
istim uglom pod kojim je nagnuta i strma
putanja u drugoj pumpi u to u istom pravcu.

Pogonsko postrojenie koje se sastoji
od dve pumpe od kojih svaka ima pode-
savajuce postrojenje za menjanje njenog
izdavanja, odnosno, optereéenja, i od dva

motora koji se teraju fluidom potiskivanim
od pomenutih pumpi, i od iziednacavajuce
naprave za jednovremeno pokretanje tog
podesavajuéeg postrojenja u obema pum-
pama.

8. Pogonsko postrojenje prema zahtevu
1, koje se odlikuje time &to mu se izjed-
naéavajuéa naprava, odnosno, naprava za
jednovremeno pokrelanje promenljivog po-
strojenja u pumpama, moze stavljati u rad
od strane masinovodje.

9. Pogonsko postrojenje prema zahtevu
7 u kome izjednadavajuca naprava auto-
matski odgovara prekomernom pritisku u
tekucéem fluidu.

10. Pogonsko postrojenje prema zahtevu
9, ¢ija se izjednacavajuéa i regulaciona
naprava takodje mozZe stavljati u pokret i
rad od strane masinovodje.

11. Pogonske postrojenje prema zahte-
vima 7, 8, 9 ili 10, koje se odlikuje time
§to mu se izjednadavajuéa naprava sastoji
od jedne klizajuée popreéne poluge spo-
jene za dva postrojenja za menjanje opte-
reéenja u pumpama, i to prvensiveno u
vezi sa jednom polugom koja se obrée
oko jednog pokretnog stozera.

12. Pogonske postrojenje tipa koji se sa-
stoji od pumpe, motora pokretanog flui-
dom potiskivanim iz te pumpe, i od jedne
kruzne putanje za pogonski fluid, koja ide
od pumpe do motora i od motora do
pumpe, a hoje se odlikuje time sto mu je
dodata jo§ jedna kruzZna pulanja za po-
gonski fluid, koja je pulanja sasvim izvan
napred opisanog puta, odnosno putanje,
i 8to je ovom drugom putu dodato postro-
jenje za rasladjivanje ulja.

13 Pogonsko postrujenje prema zahtevu
12, u kome je kruzna putanja, koja u
sebi zatvara i postrojenja za rashladjivanie,
spojena jednim krajem za omotacem koji
zaklapa pumpu a drugim krajem sa ob-
motac¢em koji zalvara molor.

14. Pogonsko postrojenje prema zahtevu
12, koje se odlikuje time, 3lo mu oba ob-
maotada za pumpu 1 motore stoje u vezi
jedan sa drugim i 3to kroz oba ova ob-
motaca prolazi ulje pri izlasku iz rashla-
djujuéeg postrojenja.

15. Pogonsko postrojenje prema zahtevu
12, u kome je kruzna putanja za ulje,
koja u sebi zatvara postrojenje za rashla-
djivanje, udesena da moZe primiti u sebi
svo ulje koje bi iscurilo iz onog drugog
kruZznog puta za ulja.

16. Pogonsko postrojenje prema zahtevu
12, u kome kruzna putanja za uljie, koja
u sebi zatvara postroienje za rashladji-
vanje, lakodje zatvara, odnosno, obuhvala
i omota¢ koji obmotava i pumpu i motore.

17. Pogonsko postrojenje prema zahtevu



12 udeseno za lokomotive, koje se odli-
kuje time Sto mu se postrojenje za ras-
hladjivanje sastoji od jednog radiatora na-
mestenog transverzalno u pegledu na la-
komotivu, ili dva poprec¢na radiatora
namestena sa svake strane lokomotivine.

18. Pogonsko postrojenje prema zahtevu
17, koje je snabdeveno sa radiatorom ili
radiatorima udeSenim da stoje uzduZno
duz lokomotive, obrazujuéi kruznu putanju
za vodu u moloru sa unatiagnjim sago-
revanjem, koji se hladi vodom.

19. Pogonsko postrojenje prema zehtevu
18, koje se odlikuje time 3to su mu oba
padiatora, popreéni i uzduzni, smesteni
u jednu komoru gde se i pogonski motor
nalazi.

20, Pogonsko postrojenje prema zahte-
vima 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18 ili 19, koje
se odlikuje time, Sto mu kruZna pulanja,
koja v sebi zahvata i poslrojenje za ras-
hladjivanie, takodie obuhvata i jedan re-
zervoar radi ekspanzije ulja.

. Pogonsko postrojenje prema zahte-
vima 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18. 19, ili 20,
koje se odlikuje time, §to je ulaz u rezervoar
za ekspanziju spojen sa 1spusmrn olvorom
omotaca koji u sebi zahvata i pumpu i
motor, i 8lo mu je rashadjivaé spojen svo-

jim ulaznim krajem za ispusni olvor u
rezervoaru za ekspanziju, dok mu je is-
pusni kraj spojen sa ulaznim olvorom u
pomenulom obmotaéu.

22. Pogonsko postrojenje tipa sa obrtnim
dobosem sa cilinderima, nagnutim obrt-
nim prstenovima spojenim za klipove
koji reciprokuju u pomenutim cilinderima,
koje se odlikuje lime 3to je snabdeven
sa nepokrelnom pulanjom za pome-
nute prstenove koja se moze doterivati
u razlicile poloZaje, odnosno, nagibe, i
slo je snabdeven sa jednom klizajuéom
Sipkom koja izbija iz omotaca za pumpu
koja se Sipka ima pokrela i mehanizmom
smestenim izvan tog omotecéa donji deo
Sipke, koji ulazi u obimotaé¢ pumpin, ope-
ralivno je spojen za gore pomenute po-
merljive putanje.

23. Pogonsko postrejenje koje se sesloji
od motora sa unulré $njim : agorevanjem
i kvacila na njeguvoj osovini, koje se po-
strojenje odlikuje time §to je snabdeveno
sa polugasiim posirojenjem za dovodjenje
jednog dela kvadila u spoj sa drugim de-
lom kvacila ulvrdjenim na motorovoj oso-
vini, i 8to je snabdeveno sa odvojenim

mehanizmom za ckretanje pokretnog dela

kvacila.
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