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monopolno, v Avstro-Ogrski zasnovano strukturo pristaniške dejavnosti v severnem
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povezanost slovenskih podjetij pri izvajanju luške dejavnosti in ustrezne logistike ter
�� ��
�� ���	�� ��%��&��� �%�	������� ��	��	��&� ������&� �� ����&� ��. �����	���
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EU" alpsko-jadranskega prostora bo (na izbranih primerih) opredeljen v demo-

��,�&�� �	#������ 
	��	���&�� �� 
�	�	�������� �	
���"

������� $����1 ����&	+������&	 	$�	��� -�	������ 2��� �	��� �	������� 
�	+

��,��� ��%�	��� 	�� �3 '���%���&� �	��%���

CARATTERISTICHE POLITICO-GEOGRAFICHE MODERNE
DI UNO SPAZIO SENZA FRONTIERE: L'ALPE-ADRIA

SINTESI
L'ampliamento del porto commerciale di Capodistria nel 1937 trasformò la strut-

tura – plurisecolare e monopolista, originaria dell'impero austro-ungarico – dell'at-
tività portuale nell'Adriatico settentrionale. L'innovazione fu, in una certa misura, il
risultato del confine ideologico globale e la frontiera chiusa tra i due paesi
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confinanti. Ambedue i fattori ebbero un grande impatto (anche) sul campo dell'in-
sediamento e della struttura socio-geografica della popolazione, dove la compagnia
portuale di Capodistria (con soci), essendo il più grande datore di lavoro della re-
gione, copriva un ruolo molto importante. Con un allargamento territoriale del Por-
to e uno sviluppo concettuale dell'attività portuale la compagnia cominciò a dettare
con sempre più determinazione il ritmo economico del comune-città di confine. Il
presente articolo si propone di analizzare i legami economico-geografici tra le ditte
slovene nello svolgimento dell'attività portuale e la corrispondente logistica, sot-
tolineando in un altro livello della ricerca, i fattori spaziali e gli effetti esercitati da
queste attività su particolari soggetti economici in Slovenia e all'estero. L'impor-
tanza di Capodistria dal punto di vista del quinto asse di sviluppo e trasporto
d'Europa e la rilevanza del porto come "un ponte di collegamento dell'UE" nello
spazio alpino-adriatico verranno definite (su esempi scelti) nel senso demografico,
sociale, economico e geopolitico.

Parole chiave: area Alpe Adria, Slovenia, Trieste, Capodistria, geografia politica,
assi di sviluppo dell'UE, collegamenti ferroviari

UVOD

Kot geograf sodelujem na posvetu zgodovinarjev! Glede na naslov mednarodnega
posveta "Slovenije med Srednjo Evropo in Jadranom od ustanovitve Luke Koper
����� ��	
������� �������� �������� ������ � �
�� ��������� ����� ���������� �� ��
je, kot laiku v zgodovinski vedi, zdelo, da se moram najprej spomniti leta 1957.
 ����!� "������ ��� ��� #�� $�����%���� �&� ����� & #������� � ���� �� ����� ��$� �%���
v naravi" – v Kopru, v obmorski stavbi, kjer danes domuje elitna koprska obmorska
�����&������� '&����� ��� �� �� (�!���� �� )�"�� &���� �� ����� $�� ��#������ ��� ����
*���� �� &���� & ������ �� ���� �������� �� "������ & "�&"��$�� +
 ����� � �&��� ��
�&� ��� � &��#��� ,��#� & )�"�� ���� �	
� ���� &�����- ��� "��!� �� ����- "�$ "� ��
skozi Logatec vsak dan okrog 11. ure prisopihal Simplon-Orient Express s prekrasno
lokomotivo serije 06 (tovarne Borsig, Berlin), ki je vlekla 10 potniških vagonov, ki
�� ���� ��������� & .���� �� (������ (��� �	
/ ��� �� "�&�$ "� ����� ��������� �� �
tem vlakom odpeljal preko Pariza v Ameriko. Danes vlaki, ki vozijo v tej smeri,
��#���$��� �&��� "�� & 0����#�1� 2�#�����- ������ ������� "�"������ �� 1���� &��# "��3
������ �&��# � ��!���� ��1��#�� 4��&���#�1 �������� �5�����&��- "� ���� �������
"�������%#� �����  ���- ��#��� "�������� "������ %� ���� ���&�� ����� ����������
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<� "��������� ����%��� "������ ����� ��������� � ���&� ��"��� 
� ��� �
� ���-
��1#� ��"�%���- �� �� �� ���� "���� ������������ 7��#� ���� !��"�����$�� "����
 ���� �� ����%#�!� "�������%$� �#� "� �� ������ & "����� ��- #� �� ���� ����� "�&�$
"��#���$��� ���������#��� ��������� *���� �� ��  ��� ��1$� �� �� %�� &�$ &����� =� &
letih 1953/1954 se je ameriška veleposlanica Booth-Luce v Rimu spraševala, ali se
�"��1 ��"��$� ��&������ ���� �� !� �������� & �#����� ��#�����!� ��&������!� �&����
�>���$- ��?�� 2��"����� 9������- ��#� & $��� @�%���� #�� & &��� "����&������#��
�������- "� �� ��!����&���#� #��������$�� ������ & )�"�� �!������  ���� ����"�� &
����#� ��$�� !��"�����#� �� "������&��� ������- #� �� �� ������ !��"�����#� ����&��
$�"�� ����!� �� �&��� �"� ������ �� �� #�"��� �� ���&���#�!� �� "������ %��%�!�
��!����&���#�!� �������� 9� �� ��&#���� ����- �� �� ������ ����&� ����� ���!� ����%�
"�!��� �� ���&�� "�������%#� ����&����� ���!�� � ������ � "��� ��������� �� &�$ ��3
����������� "��#���$#� �� �������%#� ������� �� :�#�- & 4"���� �� *����&��#�� *� ��
���� ��!����&��� ������#� "�����#� ���������- �� "��$� �� "��"��� ��!������ (�#�
)�"�� �� �������%#� "�&���&� )�"�� � ��������- ��"�# ���� �����&�- �� �� �� !��&��
�������%#� ���- �!������ & !��&��� �� $��� '&����3;!��#�- ��!����&��� � ���������
"�&����� ���� "�������%$� 8����- =�����# �� .��$�- �� �� "� +� ����1 ����!������
��#��$��� ���� ������� "����#� �������%#� "��!� 0��!����0���

Koprska luška dejavnost je v letu 1957 potekala le na današnjem, nekaj kva-
dratnih metrov velikem Ukmarjevem trgu, kjer je dnevno pristajala le ena (potniška)
�����- #� �� "�&���&��� "�������%$� �� �����#� ����� & ��!����&��� � ���������#��  ������
Danes pristaniško podjetje Luka Koper zaseda 10-kratno ozemlje koprskega mest-
��!� �����%$� �� ���&�� & "�&"��$�� �"����� "��#� � ��&����1 ����� ������� &�$ #��
���� �� ����� 4������ "�&������� )�"�� ���� "��#� 4���������� � "�������%$� "� &���
�&���- ����#�&�� "� �&�%$��� #�"��#� "�������%$� & �&��� �@����� "�����- �� �� ���
"�������%$� �� ���"������� ���!�1 $��������#�1 "�������%$� 2� "��&��� (�#� )�"�� ��
�� ���#� "����%#� ������ =��� & ������1 ���1 ����1 �� ���1�& ����� ������� �� ��#�� "��
��� ������#�� .��&��"��& !�� �� �������$�� ����� �� #���������� ��#��! ?� �� �����- #� ��
�� )�"�� ������� �� �&�� �"��� �@ �����- "�������%$� �� ������&�� �������$�� �!����3
&���� �� �����#�&����� .����%#� ����� "��1����� �� &��1 �����1 ���������#�1 "�����3
��%$- �� ��  ���� ��A ; ���&��� �� ��"�1�1 #�"��#�!� "�������%$� ���� "���$��� ���!�-
kompetentnejši razpravljavci.

Dovolite pa mi, da na kratko predstavim nekatere geostrateške vsebine, ki zade-
&��� "������ 4�&����!� ������� �� "������ )�"�� ��� #�"��#�!� "�������%$� & �����
Koper je ��
�	����	 ������� � ��� ������ & 4��&������ )�"��#� "�������%$� �� ����3
na) slovenska nacionalna luka �� "���������� "�������%$� ���1 �������1 ������#�1 ����&
���������#�� �����������B '&������- >������#� �� 4��&�%#��  � ������ ��� �������
1���� �����$� �#������� 4������ 7&��"�- ��#��#��� "����!��� "�"�������#� �� !��"�3
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����#� ��$ 4��&����� �� �� ��� ������ ��&��������� ��"������� ���� "������������  ���
�� )�"�� ��� & ������#� 7&��"� ���!������ ��!���$� ���������#� "�������%$�� ;��
"�������%$� ��� ���������� ���� �&��"�#� "�"�������#� ��� C 0���# 5�����D � *�����#
�� 
�� �������� "����&����&� C �� ���#��%����� !��"������&� ��������� ���������#�
luki. Slovenija je �����#� ���	��&� ����� )�3*! Z vsakim dnem je bolj usklajena s
"��&���� �#�� �&��� �� ���� &"��� & "�����$�� �� !��"�����#� �1��� 76� , ���� ���
�� "����!�� /�E "�&"��$�� 0*. ������  ���� �#������� �� �� "���� ����� 4&������
#��#������ �� "��&������$� �!������- "� #����� ����&� �� "������� "��%��� �#�����#�
��� "�����$��� �"���� ������� &�$���������� ���������

Luka Koper sodi med najuspešnejša gospodarska podjetja v Sloveniji in širše. V
��&����� ������� �� "������ ������� "����� �����"����� &����%$� ������� blagovni
�����$�#���&� �� �	
������� ������ ���&	 &�����
� �� 	�&�$����	 �������� ���	��&� �	-
varne in energetski objekti. Podjetje se je razvijalo izjemno hitro, predvsem v okrilju
���������� ����&�� .� ������&�� ����� �� �� ���� & ��&��������1 ����1 "������ �� %�
������#� "�������%$� *��$ �*������- #� "� �� %������� �� ����&��� �����1 &�������� �� ��
�%�� & ��$���� �� ���� "��������� � #�"��#�� ��� ���!��� ��&�����������#���
"�������%$�� =��&��� ����&��1 ���� �� �� & slovenski Luki Koper "��&�����- #���$���
in/ali vrednost blaga v uvozu in tranzitu pa skoraj podeseterila. Gledano iz evrop-
�#�!� �����!� #��� �� (�#� )�"�� ������� ��"�%�� "�������%$� & �������#�� �����
��"�%��&���$ :�#�-  ��� �� 0����#�- #��� �& ��#�����1� ��1��#� �� #���$��� ��
"����&��� ��@���1 ����&���& & ��"���$��1 #������#�1 "����!��� #�"��#��� *�#�� ��
#�"��#� #��#����$�� �"�������� �� �����&�- �� �� "��� ���� & ����%#�� "�������%$�
nasledila rotterdamsko upravo in da kot tekmece v dogovorih s podjetji in prevozniki
��������&��"�#�1 ����& &��� & �������������1 �������#�1 ������� ��&��������#�1 "��3
�����%$�1 �F�����!- :��������- '��G��"�� �����

(�#� )�"�� �� ��&��� �&��� !��"�����#� ��$�- #��#����$�� �"��������� �� !��3
"�����$�� ������� �!����!� "�������� 8 ��!�&������ �� ���������� �� ��!������� ��&3
�� ���� ���&����� ��&� ����&�����- ��� #������� �����"� potniški terminal. Mesto ima
&�� "�!���- �� & ������&���� � (�#� "������ ��1���%$� �� #���������� "� ,�1�����
4����������B & ��"������� ������� ��� ���������� ������%$� � ����#���%$����� #�"�3
��������- �������%#� �� �&�������� ��@������#���� ��� "�&����� )�"�� � ���������  �
ponuja na ogled naravne posebnosti, ki jih drugod v Sredozemlju ne nudijo obis-
kovalcem z ladij. Tudi nadaljnje �������� �&��������� �� ����	�������� bo vplivalo na
�������� �� !��"�����#� �"������� & ����"� ������ ;������� �� "������� "�3
sredno in neposredno nova delovna mesta, prednostno v storitvenih, terciarnih in
#&�������1 ����&�����1� )�"�� ���� ���� ��&� �������� �� ���&��- "���&��� &
!������#� �� �������$�� ��@������#����� >�������� ��!���&�� &"��&� �������1 ��1����!��
pretovora na okolje bodo morali biti: 1.) ob ustreznem projektiranju, 2.) stalnem mo-
nitoringu, 3.) takojšnjih in ustreznih sanacijskih ukrepih ter ob 4.) rednem sprem-
������ &"��&� !��"�����#� ����&����� �& "�������%$�� �� �#���� & &��#�� ������#�
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obvladljivi. Strategiji sonaravnega trajnostnega razvoja, kateri sta se zavezali tako
4��&����� #�� 7&��"�- �� �� ��#� ��1#� & ������ ����%$��� �0������- ��HI J����-
2006).

7&��"�#� �&��� �� �� ��$����� ����$��� "��"���� ��� "�������#� ����&����� ���&��3
ne, predvsem infrastrukturne strategije: 1. 	$����� 	$�	��� (Euroregije, Interreg in
drugi razvojni programi), 2. ����	�	������&� 	$�	��� (na primer milansko-torinsko,
dunajsko-bratislavsko ...) in 3. razvojne osi� 4��&����� �� �� ����&�� &#���$��� & $��3
mejne razvojne projekte (sedaj še s Hrvaško); cestnoprometno infrastrukturo zaklju-
$��� �#����� � &����� ���&��� "��� �0���������)���&� �� ������ �F�����!�'����C
5���!���� �&��"�#� ���&���� ���- "��"��&��� "� ��- �� �� ��&��� �� �������%#� �����
1����1 &��#�&- #� ���� �� "������ ���������� �� &����� "� �������� K��������3������#�
#������� ; ����#�&���� ������ #����������  ����)�"�� �%�� �� ��$��� ����� ���"��&��
)��"���& "�"�������#� �� !��"�����#� ��$��!� �����%$� �� "���- ���$�� ���&���� ���
7&��"� ��76 4��30��� 'L���� �� ���� & �������� 7&��"�- �� "�������%$� ��&����!�
������� ��&�����1 ������#�1 ����& 4������ 7&��"�- �� "���&��� 9������C4��&�����- #�
�� � ��� !��"�����#� ���&����� ���������� "���@���� ����$�� �� #��"��� �#�����#�
�����%$� ��!���G�D�� �� ��������$� ����$�� ��1����!� 0��#��� ��� %��%���

Naj se ponovno vrnemo k zgodovini in jo ekstrapoliramo v sedanjost/prihodnost.
5&���$� #�"��#� ��%#� ����&����� "� ���� ���� �&���&��3������%#� ��$���� � $� 1�$���
�������� ��&���� �"� 51���1���� ���� �� 4�������� �� ��&��� ��  ���� �� ��!� �����- #�
�� "���#��� �� H #�������� &�����- ������ ��#��� �� �� ����A (�#� )�"�� �� ������
���������� "������� �� �"�%��&���� &����� ��#��� ����%#��� "�������%$�� <� )�"��
�� �� ��� "�� �#������ #��������$�� ��!����&���- ��  ���� %� ��"��� "��"�����
"��&������$� "�������%#� &��!�- #� �� �� �� �������� �� ����#� '&������� 8!���&��� ��
tako poigra (v dobrem in slabem) z ozemlji in narodi! Danes pa se zdi, da je
�"���������#� "��&���� #��$�� "������ ����� ���������- "�������%$�  ��� � �������
sredstvi, to je gospodarsko ekspanzijo in mednarodno mobilnostjo v brezmejnem
��"�#�3�������#�� "�������- �� %� &"��%���� $���� 4���1� ��� !��&� �� ����� 4��&����
v Trstu dva do trikrat manj kot v Kopru. Kvadratni meter stanovanjske površine na
6#�����&�� ��!� & )�"�� ����� & �#����� ���� ��� ?���� �&��&� 9���$���� "� ��
bile stanovanjske površine v Trstu naslednje: novo stanovanje z vrtom v Miljah 2.273
evrov za m2I ������%� �����&���� �� 5���� �� �#����� & �����%$�  ���� ��
++ �&��& ��
m2 ali obnovljeno stanovanje na Trgu Oberdan 3.050 evrov za kvadratni meter
stanovanjske površine.

.;(9 9<2;3J7;J:'K4)7 82'<9(2;4 9 4(;,729�7 , '(.4);3�'3
DRANSKEM PROSTORU BREZ MEJA

;�����&�����& 4��&����� ��� ���� &���" & 7&��"�#� ����� ��� �"������ ������&
proces "evropeizacije" obmejnega prostora, predvsem koprsko-goriškega, a tudi
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"������ "� ���������� �������� ����!������ �� �"�%��&���� #�������1 �����$������ ,��
�� ��� ���� �"���- �� �� ���� ��#����� �������- ����� �#����#���� ����$�� ��
����$�� #��@��#��& "������#�&��� & ����$�� ���������� #��#�������� �� ����3
��&����� 8� �� "� �� "������� ���� ����&���%� �� "���&��� "�!�����%� "�����" ����&�
4��&�����- #� ���� ����� !���� ������!� ���&���- ���������� ���%$������ �� �� ��
��1�����$�1 "���"�#��& ���� �������� &����� �� ���&���� "��!����

4��&����� ���� ��� ������� ���$���� �#����#���� ����$�� & 7&��"�� .��������
���&���#�!� #����#���!� ������� �����$ ��1��� �� �����&�- �� #�������� "� ��� ������
��#��3 �� ��#����!������� ��������3#������� ���# �����$��1 ����$��3#�������1 "�����3
��&- "� ���!� ������ "� �� ��#��3 �� ��#����!������� ���!�$� !��"�����#�3"��3
�����#� ���#- #� !� ����$��� ������ ���������� �� �!���� !��"�����$�� ��!�� 4 ��� ��
"������� �����$�� ���������- #� ���&���#� ��&��"�#� ������- �� "��&� ������� "������
�"��&����� & ��$���� "���������� "������ "���@������� �� ���!���������- #�� ��"���
��&������ �������� �������!������- ����������� �� #��@��#������- "� ���!� ������ "� ����
�	�� �������	��� �� ��%�	�� &	�&���������. ���&�, ki jih odpirajo sodobni procesi
�&��"�#� ����!������ �� $�������!� ������&���� �0�@��- ��
��

Slovenski "kontaktni" prostor so karakterizirale tako dobre kot slabe strani sred-
����&��"�#�!� "������� ��� ���!�&�1 ��������3"�����$��1 ����#- #� �� �� ��&����� ���
"�������#� #��&��!���� �� ��&��!����� *������� �� !��"�����#� ���&�� �� �� "������
odprl intenzivnemu mednarodnemu tranzitu ter lokalnim izmenjavam, ki pa ne po-
tekajo usklajeno med posameznimi deli. Še zlasti v njegovih perifernejših in poli-
��$�� ��$�����&��%�1 ����1 ������������� ����������1 ������& "� ������&����&� 4��3
&����� �� ������ &���"� & 76 �� ��!�� %� �� �������� �� �"������ &��1 "�������1
��1������& &�$�� $������� ����!�������  ��� & �#����1- #��� �� ����� ���������������
�&��� �� $������� #�����#����� ��"��&�����- �� ���$����� � �����$���� "�������3
��$���� �����������- ������ & ��"�#��- ������������� "���@�����%�� �� ��������
obmejnem okolju, kjer na lokalni ravni ni zaznati intenzivnejših sprememb in in-
�����&����� $������� #�����#������ .�!���� �� �� ��!��� �1������ �&��� �������������
���������� ���$�������- #�� �� ��� ����� �#����� #������������ )���#�������#� "samo-
ohranitvene perifernosti"- #� �� ����� ��#�� ���$���� �� ��"�#� "������ �� �� &��
������� ����$�� �� ������1� ��� ���"���1� ����1- �� ���!���� �������&��� ���� ���
����$��- � #������ �� �� !�&��� � ����� �� ����$�� '�"�3������ �0�@��- ��
�� )��
��� �!���� �� ��#���� �� "������ ��� �����&���- ��� �"������ �� ��#%��!� ���������
ob Jadranu ne predvidevam.

:�����&���� "�������#� ��&�������- � �&����� ����������- #��������� �� "�����$3
nimi aspekti prevzema v Evropi vse bolj pomembno vlogo v procesu humanizacije
�������������!� "�����"� �� &"��%���� "�����$��1- � ���� ���!�1 ��������1 �� #�������1
����� .�� ����&��&� $������� &"������ 4��&����� �� ����� &����� �� �����$��1 ����#
$�������!� "�&���&����- ��"�# ���� �$��#� ��"��&� "�����$��1 ���� �� �������� ��
prostorske vezi ter razvoj tiste institucionalne in upravne ureditve, ki bo obmejnemu
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"������� �� "����&����&� ���!�$���- �� �� ��"�%�� �����%�&��� ������ ���&���� "��3
�����- �� �"�%��&���� #������� �"���@�#� "������� ��� & "���"�#��&� &�� &�$�� ����3
���� �� "�������#� ����!������ �������1 ����$���

>;�27 .:9F;*2�7 :'8,;�27 4>7:9

, ������ "��&#�� ��!�&������1 �������$��1 "���"����&# �� "�!���� �"��%���� "�3
vsem konkretne stvari (predvsem, ko se po dvostezni avtocesti vozim za tovornjakom
� �&�������� �� ��%#�!� ��!����$��!� �����%$�- #� "��1���&� ���! ��&�����# �
�&�������� �� ��#�- ��� ��&�����# � ��#%�� ��� ���!�$�� ����- "��#���� � "����&� ��
���&�%#�!� ��� �������#�!� #�"���- #� ����&��� &��#����� "������� & #����#���
#��&��!��$��1 "������& & ��"�#�3�������#�� "�������B

8�#�� ���� #��&��!��$�� "������ "��"������ �� ��!�- �� �� �� #�"��#�!� ��������
����%#�!�� "�������%$� &����� �� ���- ����� ���� ����"���&�� �&�������� �� & ����
��	 ���� ����� �����$ #�� �&� &�"������ �&�������- ��� "� ���������#��- ���!� "�
���&���#�� �������- #� ����� ��� &����� & "��"����&�� "�������%$�- #� ��� ��� �����
��������� ���� #�� �� #��������&� 8� ��� ��� ����&�&���� &�� ������� ���&���#�
����%��� ��  ���%#�� #�����

8�#�� ��� )�"��� ��  ����� �� &��� ��1#� ��������� ����!1� ������ � #�� ��
primer med San Diegom in Tijuano, ki bi razbremenila cestni potniški promet med
mestoma in lukama. Evropska prometna politika, ki favorizira "brezkarbonski"
"��&��- #�� #��$� "� ��� �A� � �� ����#� "�&���&� � ������� �� ���#���$�� ��� &���#�&
"�!��� 9�1�����$ �� ���#�!� ��$��� �� �� ������ �� ���&��� ������ ��&�� "��&�� &
 ���� �� )�"�� ��&����� � ����&��� �� ��$������ �� �� � ����!���#� "����%���� �&��3
busi, ki zastrupljajo neposredno okolje in dodatno prispevajo h globalnemu segre-
vanju.

Kaj je ostalo od pogosto omenjane paradigme "Slovenci – pomorski narod"? Z
������ ������� ��"�%��!� ��&����!� "�������%$� �� �� ������ ��&�� 1&�����B ����3
���$�� ��������#� ��&���- �� "����&��� �?E 4��&����& "�$������ �� 1�&�%#�� �����I
��!�&�� ��&�����- �� /	E & 4��&����� "������1 �&���1 ��� "��1��� �� ���!�1 ����� �"�3
!���� �� ������ >���#��- ��- �� ��������- �#�����#� ���&�%$����� �������#���
4��&�����- #� �� � &��#�� "��"���� & )�"�� ��� ���� ������ ��1���- �� ���� �������-
da bi prestopil na katere koli morsko plovilo, ki bi ga odpeljalo ob slovenski obali
���� &  ���- J�����- 6��!- .���$ �����

)�� �� ���!� ��� �������%#� "��!� )�"���*�&�$�- ��� � "����#�������- #�� %��� �
��!������ �� �� ��1� �� ���1�� 9�- �� ��������- ��#�� �� �� 1���� ���������- #� �� ���#
"���&���&��� �!������ �&������- "�� ������ ��� #�#� ���!�$�- ��  ���� "��"������ ��
��&�!�- ������#�!� "�������!� ���������- �� �������� ����$�� (�#� )�"��- #���
�� "����#� �� &��#�& �� �&������& "��"����� "�����"��� �� ����� �� #����������M
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-�" �1 /	
�� �� 4&	#����&� %���� ���� ���5 ��� %����&	� 
����� �	�	���
�
����������� )���1 !�&	��� 6775 87*"

Fig. 1: A view of the Bay of Škocjan in 1954 before the beginning of the construction
of the freight port (source: Jakomin, 2004, 80).

9� �� ��������- #�� ����&��&��� ���� "���������#� �������%#�!� �������- ��#�� &
izjemno dragem projektu avtocestnega predora pod Šentviškim hribom pri Ljubljani
���� ��$���&���� "���&����� %� �������%#�!� ����- #� �� &��#� �� ����#� �����
�'&������C2��$���� "��"����� �� ���� �"��1����� 1����� ����� ��������� "�� 0����&����
Tako bi skrajšali potovanje tovora (in eventualno letalskih potnikov, zainteresiranih
�� #����������� & (�#� )�"�� �� &�$ ��� '�� ���� 2��%#� ��������� �*0� #�� �&��3
������ "������ ��#� ������ �"������ ��&�- ���!� ��!������ �� "�&���&�M
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8')(�6<7)

�
� ��� "� ��&����&� ���&�� ����� ���������- #� �� 4������ 7&��"� ��"��� 4����3
zemlju, je alpsko-jadranski prostor ponovno brezmejen. Slovenija, Italija, Avstrija in
>������#� �� �1������ "�����$�� ��&�������- � "����# ���!�- ����� �� ��@������� �� ��
������� 76- #����� $������ ��- "�&��� �"������� 8�"���- "��"��"��� �� ��"��� ���� ���
,�1���� �� 8�1���� �� & 
� ����1 ������� &������� !����# "�$�� & "�������#�
stvarnost ob mejah. Brez te ne bi bilo uspešnega gospodarskega podjetja Luka Koper
��� ��������$�!� ����%#�!� "�������%$��I �� �� ���� �������%#� "�&���&� )�"�� �
�������� ���"�# �  ������I �� �� ���� "��&�����$�1 �� �&������ �� %��&����1 �&��3
"����& �#� "�������� ��!����$�� �� ���&���� ������ ������� ��!����I �� �� ���� ��������!�
reza v zvrsti industrializacije in stopnji urbanizacije itd. A sedaj so pred nami drugi
$��� ���

 ����� "� ��������� �� �#�����#�� "�&���&���� �#��&��!����� "������� &
�#&��� �"��������&�1 @��#��������1 "�����$��1 �� "�������#�1 ���� ��� ������ "�
��������� �� #�������� �����#�&���� ���&��!����� "������� �� ����&� 1������$��1
��������& �� ��&�������� �� �����$�� ��#����3��!������� ����#����- ���� & "�������
Alpe-Jadran prisotne tudi vnaprej. V prostorskem smislu se bodo sicer posamezne
�������� �#�"��� ��&����� �� �"���@�$�� "������- "��%�� �� �� �������� �"���@�$��
�����������������- &����� �� ������������� ��������1 �� "�����$��1 �������& ��!���&�
��"��&��� �������� "���������� ��� ��������#����� ������ �� "�&��� �� �� &�$��
���#���$����� ����������� ��������

CONTEMPORARY POLITICAL GEOGRAPHY OF THE ALPEN–ADRIATIC
REGION WITHOUT BORDERS

Anton GOSAR
University of Primorska, Science and Research Centre of Koper, SI-6000 Koper, Garibaldijeva 1

e-mail: anton.gosar@zrs.upr.si

SUMMARY
The opening of the port in 1957 has placed Koper/Capodistria on the map of

transoceanic harbors in the Northern Adriatic. Trieste and Rijeka/Fiume, established
during Austro-Hungary, received a new player in handling ships. The construction of
the port of Koper was initiated due to ideological reasonings, as to socialist Yugo-
slavia the access to port facilities of Trieste, in NATO's Italy, were denied. The
closed border and the ideologicaly inspired treatment of economy and ethnicity has
had impact on the structure of settlements and population. The port logistics
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enterprise "Luka Koper" was the largest employer in the region, therefore have the
specific labor needs initiated migration and the change of the structure of the
resident population according to age, sex and ethnic composition. The modernisation
of the highway and the construction of the railway from and to the port, outcircling
Italian territory, have placed Koper/Capodistria well into the center of economic
interests along the European E-5 development/traffic corridor (The Sun-Belt Axis).
"Luka Koper" has become important exporter and importer for the land-locked
countries and provinces of Central Europe. On logistic terminals of the enterprise
within the harbor and in the hinterland added value to goods of transshipment is
provided. Koper/Capodistria has along with Slovenia become a gateway to Central
and South-eastern Europe.

Key words: Alpen-Adriatic region, Slovenia, Trieste, Koper-Capodistria, political
geography, EU's development axis, railroads
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