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P:‘ona'.uZ-l\ se cdnosi na karburator za
splozivine mptore za pmruenl]m broj
(Jbl‘td}ﬂ koji moze 14d|t| pomaocdu tecne go-
rivne materije, koja sagoreva brzo, i tecne
gorivne malerije, ]\d]d sagoreva polzko, 1
koja za svaku gerivnu materiju ima po je-
dan karburator i jedan organ za regulisa-
nje i pri sve vetem opterecenju relalivno
vise trosi georivne materije koja lagano sa-
goreva. Ro pronalssku karburator za spo-
ro sagorevajuéu gorivou maleriju proizvo-
di me$avinu vazduha i gorivne materije sa
nedovoljnom sadrzinom vazduha i doved
ove gcrivne materije bivae konstantno odr-
Zavan svojim organom za regulisanje, ne-
zavisno od broja obrtaja masine u jedinici
vremena, dckle god drugi organ za regu-
listnje ne bude pomeren.

Pronalazak je objasnjen pamcgéu nacrta,
koji se odnosi na tri primera izvodenja
predmeta pronalaska, koji su u sledeéem
opisani na osnovu Cetvorotaktnog motarsy,
koji radj sa Spiritusom i benzinom, za po-
gon vozila.

U sl. 1 a oznacava usisavajucu cev mo-
tora, koji na nacrtu nije pretstavljen, ¢iji
kompresiont odnos iznosi na pr. 7:1. b
oznacava prigusni ventil benzinskog kar-
buratora. Ovaj karburator sam nije pret-
stavljen na nacrtu. Prigusni ventil b je ¢vr-
sto vezan sa krakem b, i na zglob, ovoga
kraka sa Stapcm. o se vezule krak b, 1{011
se pruza1 ka sedistu vode vozila. Nad usi
sdvajucom cevi a je postavljen sud f, koji
je pomocu pregradnog dna g p,pdcl]cn u
dye komore A i B. Kanal p vezuje gornje
delove, obeju komora sa ceyj n,, koja vodi
u slcbodu. U gornju komoru B vodi $piri-

Vazi od 1 februara 1932.

tusni dovod d iz rezervoara za bpll’ll’ub ko-
jir njje prttbid\i[‘]e!] na nacrtu, cije mean]e
u kamoru B reguliSe konusni ventil K, koji
se. nalazi na plovku h tako, da u kmnuri B
§piritusni nivo biva odrZavan konstantl}lm.
Spiritus dospeva kroz otvor §,, Koji je re-
gulisan ventilcm j, u pregradnom dnu g,
iz gornje komere B u donju komoru A, Re-
gulisuc¢i ventil j se nalazi na zvonu i, koje
poklapa cev m za napajanje, koja vodi 1z
komore A u usisavajuéu cev a  motora.
Zvong i je vezano sa prigusnim veutilom b
bcnzlnblmg karburatora, dok 1{: poluga
koja je zglobno vezana za cep i,, i koja
prolazi izmedu dva cslonca i, na zyvonu i,
vezana pomocu ppluge o sa krakom by,
prigusnog ventila b.

Pri pustanju u rad eksplozivneg moto-
ra kaji je snabdeven uredajem po sl 1,
kanusni  yentil je zatvoren odgova,rajuci
tesnem polozaju prigusneg ventila b, do-
vod bplr:tusa «dekle ne postoji, 1 motor ra-
di sa meSavinom benzina sa velikim vis-
kem vazdpha, Za  startcvanje vozila pri-
eusni ventil b biva otvoren i ftime zvono
i biva prinudno spusteno tako, da iz komo-
re A kolicina Spiritusa, . Koja odgovara
sPUNfE]]Ubh zvena nagio kroz cev mr za na-
pajanje dospe u usisavajuéu cev a. Pri spu-
\tfm‘]u zvena i otvara se i konusni ventil
Iyl l]c]btdie doticanje Spiritusa.. Dailgalue
Spiritusa je pri nepromenjenom. - poloZaju
ventila b, konstantno za svaku jedinicy vre-
mena. Pri brzem kretanju vozila,  dakle i
mut(ud u jedinici. vremena, . od § ‘pmtuia
kf]a se uvodi u ravnomerngj kallcl.m, na
]‘)I.lll]?n}t: c1]m(1rf dolazi svagda = izvesna
manja koli¢ina tako, da motor, koji je, za
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vreme ubrzanja Kkretanja vozila, uracunav-
31 dovedeni Spiritus, radio bez viska vaz-
duha ili, §ta viSe, eventualno sa nedostat-
kom vazduha, po izvrsenom ubrzanju radi sa
postupno sve veéim viskom vazduha. Opisa-
ni proces se ponavlja pri svakom ubrza-
nju motora, odn. pri svakom uvecéanju
propusnog otvora, od strane prigusnog
ventila b. Ako na pr. kcla, koja su snabde-
vena motorom, dospu na uzbrdicu i usled
toga se uspori hcd motora, to Spiritusa,
koji se dovodi stalno u jednakim Koli¢ina-
ma u jedinici vremena, bez ikakvog vodi-
nog posredovanja, dospeva na svako pu-
njenje cilindra vec¢a Kcli¢ina tako, da sna-
ga obrtnog momenta motora brzo raste,
jer svako punjenje cilindra pokazuje ne sa-
mo veéu Kkolicinu vazduha nego i mesavi-
nu, koja je begatija gorivhom materijom.

Kod primera izvcdenja po sl. 2 plovko-
va komora B je rasporedena u narocitom
sudu f,, koji se nalazi u vezi, kcja na na-
criu nije pretstavljena, sa spoljnim vazdu-
hom i u vezi je sa otvorenim sudom f,,
pomocu kanala f,, koji je radi podesava-
nja preseka proticanja snabdeven kalibri-
sancm cevi (dizem) r, Koja se moZe me-
niati. U sudu f, je zvono i preklopljeno
prek > cevi m za napajanje i biva pomera-
no po visini pomoc¢u poluga i, i 0, pri po-
meranju priguSnog ventila b benzinskog
karburatora.

Dokle gcd prigudni ventil b pri motoru,
koji ne radi, ostane potpuno zatvoren, ili
pri pustanju u rad i pri praznom hodu mo-
tora bude samo malp otvoren, ostaje do-
nja ivica zvona i nad nivoom tec¢nosti u
sudu f, tako, da motoru biva dovoden samo
benzin. U trenutku polaska samog vozila
prigusni ventil b biva viSe otveren i time
zvono i prinudno spusteno teko, da biva
usisan cnaj deo Spiritusa, koji se sada na-
lazi u sudu f, nad donjom ivicom zvona i.
Usled toga postaje visinska razlika izme-
du ogledala te¢nosti u sudovima f, i f,, ko-
ja je pretstavljena na sl. 2, koja, pri ne-
prcmenjenom polozaju prigusnog ventila
b ostaje konstantna i utie, da iz suda f,
u jedinici vremena prelazi u sud f, odre-
dena konstantna koli¢ina tec¢nosti.

Sl. 31 4 se odnose na primer izvodenja
pronalaska sa karburatorom, Koii se sasto-
ji iz viSe cevéica. C oznalava plovkovu ku-
tiju za benzin, i D plovkevu kutiju z2 Spi-
ritus. Plovkova kutija C je pomocu kanala
s i Strcaljke (cevi) q vezana sa izvesnim
brojem cevi u,, u,, Uy, . . ..U, za mesanje,
koje su odozdo prikljutene na zzjednicku
" usisavajuéu cev E za usisavanje sveZeg
vazduha i gore ulaze u isto tako ops$tu mo-
torovu usisavajuéu cev a za sve cevi u,,
u, u, .....U, za meSanje. z je povlakat
(krilo na uvlatenje, Siber) za regulisanje,

koji upravlja svima cevima u,, u, . .. .. g
za meSanje. U cevi q izmedu cevi s i cevi
q, su umestene kalibrovane dize t. Na sh-
¢an nacin je plovkova kutija D za S$piritus,
pomodu cevi v, cevi y sa kalibrisanim diza-
ma w koje se mogu zamenjivati, cevi ¥,
priklju¢ena cevima u,, U,, U, . . ... u, za
mesSanje. U vezane cevi y su, iza kalibrisa-
nih diza w, ukljucene cevi X;, X,, X3 . . ...
za izravnanje pritiska, koje se nalaze u ve-
zi sa spoeljnim vazduhom. lza diza w vlada
usled toga stalno atmosferski pritisak ta-
ko, da depresija, koja vlada u pojedinim
cevima za meSanje, i koja je zavisna od
broja obrtaja motora, ne moZe da utife
na kolifinu §piritusa, koja struji kroz dize
w dok se dovod benzina preko diza t me-
nja sa brojem obrtaja motora odn. sa va-
kuumom Kkoji vlada u pojedinim cevima za
me§anje. Povlaka¢ (krilo, Siber), koji je za-
jednicki za sve cevi u,, U,, .. ... U, za me-
sanje, i koji se moze pomerati upravino na
ravan nacrta, dejstvuje kao priguSujuce
prilo poznatih karburatora i pri davanju
gasa oslobada malo po malo pojedine cevi
za mesarnje.

Pu pronalasku gorivha materija, koja
ima veéu brzinu sagorevanja, biva upo-
trebljena sa takvim viskom vazduha, sa
kakvim do sada poznati benzinski motori,
koji rade sa konstantnom duZinom Kreta-
nja klipa, u opste nisu mogli biti odrZava-
ni u radu. Veliki visak vazduha biva kod
predmeta pronalaska postupno smanjen
pomocu doveda gorivine materiie Koja ima
manju brzinu sagorevanja i Koja pri sve
veéem opterecenju postaje sve veca, a dej-
stvo velikog viska vazduha, koje povecava
stepen dejstva, dclazi do punog znacaja
kod malih optereéenja. Kod prakti¢nih 1z-
vodenja se pokazalo kac Kkorisno, da se
gorivna materija, koja ima veéu brzinu sa-
gorevanja, upotrebi uvek sa viSkom vazdu-
ha od bar 30%. Primecuje se, da se pod
opterec¢enjem uvek razume stvarno optere-
¢enje motora, dakle od ovoga se iskljucu
je stavljanje u pokret, odn. prazan hod mo-
tora. '

Patentni zahtevi:

1. Karburator za eksplozivie motore
za promenljivi broj obrtaja, koji moze ra-
diti sa te¢ncm gorivhem materijom  koja
brzo sagoreva i sa teénom gorivhom ma-
terijom, Kkoja spero sagoreva, i kcja za
svaki karburator ima po jedan reguliSudi
crgan, i koji pri sve veem optereenju,
relativno viSe trosi gorivne materije, koja
sporo s2gereva, naznacen time, Sto karbu-
rator za gorivnu materiju koia spcro sago-
reva, proizvodi meSavinu gorivne materi-
je i vazduha sa nedovclinom sadrzinom



vazduha j $to dovod ove gorivne materije
biva odrzavan konstantan svojim organom
za regulisanje, nezavisnp od broja obrta-
ja motora u jedinici vremena, dokle god ne
bude pomeren drugi organ za regulisanje.

2. Karburator po zahtevu 1 naznacen ti-
me, Sto gorivna materija koja brzo sago-
reva, biva regulisana pomocu prigusnog
ventila (b), a gorivna materija, koja sporo
sagoreva, biva regulisana pomocu konus-
nog ventila (k) koji upravlja ulaskom go-
rivne materije u komoru (B), koja je veza-
na za cevi (a) za usisavanije i sa spoljas-
njim vazduhom.

3. Karburator po zahtevu 1 i 2 naznacen
time, Sto visina pritiska te¢nosti, koja dej-
stvuje kroz konusni ventil (j'), biva auto-
matski odrZzavana konstantnom pomocu
ploveceg ventila (h).

4. Karburator po zahtevu 1, naznalen ti-
me, $to je u dovodu za gorivnu materiju
koja sporo sagoreva, rasporedeno gnjura-
juce zvono (1), koje pri otvaranju prigus-
nog ventila (b) za regulisanje gorivne ma-
terije, koja brzo sagoreva, biva prinudno
spusteno, da bi pri otvaranju prigusnog
ventila jedan deo gorivne materije, koja se
prikupila u sudu gnjuraju¢eg zvona, od-
mah dotekao cevi (a) za usisavanje.

5. Karburator po zahtevu 1—4 naznacen
time, §t je zvono (i) prinudno vezano sa
konusnim ventilom (j, j,) tako, da pri spu-
Stanju zvona ventil biva otvoren.

6. Karburator po zahtevu 1—5 naznaden
time, $to je vazdusni prostor plovkove ko-

more (B) pred konusnim ventilom (j, j,)
vezan sa vazdus$nim prostorom (A) komo-
re iza konusnog ventila (j, i,).

7. Karburator po zahtevu 1 1 4 naznacen
time, $to ima plovkovu komoru (B), koja
je pomocu Kkalibrisane cevéice (dize) (r)
razdvojena od zvona (i), i ¢iji plovak (h)
obezbeduje konstantin nivo tefnosti za
strujanje kroz kalibrisanu dizu (r).

8. Karburator po zahtevu 1 sa karbura-
torom sa viSe cevi (sl. 3 i 4), naznaden ti-
me, §to su u cevima (u) za meSanje postav-
liene po parovima, Strcaljke (cevi) q,, ¥y,
od kojih je jedna (q,) preko Kalibrisane di-
ze (t) prikljucena na sud (C) za gorivinu
materiju, koja brzo sagoreva, a druga je,
preko Kkalibrisane dize (w) i uredaja za
konstantno odrZavanje pritiska, koji pro-
uzrckuje proticanje gorivne materije kroz
dizu (w), priklju¢ena na sud (D) za goriv-
nu materiju, koja polako sagoreva, tako,
da motor, pri sve vecoj depresiji u cevima
za mesanje, u jedinici vremena dobija vise
gorivne materije koja brzo sagoreva, a go-
rivne materije, koja sporo sagoreva dobi-
ja uvek jednaku koli¢inu.

9. Karburator po zahtevu 1 i 8 naznacen
time, $to je izmedu cevi (v.) za prskanje
i kalibrisanih diza (w) za gorivnu materi-
ju, koja sporo sagoreva, ukljuéena po jed-
na cev (X) za izravnanje pritiska, koja se
nalazi u vezi sa spoljnim vazduhom pomo-
éu koje pritisak iza ovih diza biva odrza-
van na atmosferskom pritisku.
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