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Prcnalazak se odnosi na aeroplan, koji
ima slobcdno obrtna Krila, koja se pri nor-
malncm letu obréu pomoéu relativnhe vaz-
dusne siruje, koja nastaje usled kretanja
aercplana napred. Ova slcbodno  obrtna
krila vezanz su ¢lankasto za jedan sredism
obrtni ¢lan ili ¢lanove, tako da se mogu o-
kretati nezavisno jedno od drugog. Obrt-
na Krila su spolja tako zetegnuta, da su
ova sretstva za zatezanie neaktivna pri le-
tu, tako da se sve sile koje dejstvuju od o-
brinih krila na telo aeroplana na pr. sila
podizanja i centrifugalne sile, prenose za
vreme leta preko zglobova rasporedenih na
obrtnoi osovini.

Pronalazak se narocito odnosi na pobolj-
Sanja konstrukcije i na poboljSanja oblika
slobodno obrtnih krila takvog aeroplana.

Ciljevi ovog prcnalaska cbuhvataju i tu
¢injenicu, za aercplen gore pomenutog ti-
pa, da slcbodno obrtno krilo dobije poblj-
Sanje konstruktivne i aerodinamicke karak-
teristike kao i uproséeni konstruktivni ob-
lik, koji pojevtinjava i clakSava izradn
istog.

Utvrdeno je, da obrtna krila aeroplana
pemenute vrste mogu Cesto iskusiti uzduz-
ne vibracije u ravni obrtanja, Kkada su ta
krila nezavisno spoiena za cbrtnu osovinu
u cilju relativnog kretanja jednog krila pre-
ma dr_ugom u toj posmatranci ravni. Ove
vibracije nastaju usled periodi¢no promen-
ljivih aerodinamigkih sila, &ija glevna frek-
venca cdgovara broju obrtania krila. Opa-
zeno Je, ako je krilo dobilo veliku krutocu
u ravnj c:-_hrtanju, da ove vibracije ne mogu
uzeti veliku amplitudu usled rezonancije,

pa se na osnovu tog glediSta moZe reci: Sto
ie veca krutost krila u toliko ie ono bolje.

S druge strane nepcdesna je velika Kru-
tost u uzduznej ravni, koia ie normzlna na
ravan obrtanja, jer se, usled skretanja Kri-
la iz ravni ncrmalne na njegovu obrinu osu
(ovo krilo ‘e ¢lankas o vezano da bise omo-
cudila ta skretanja), centrifugalne sile sla-
7u sa aerodinamic¢kim 1 inercionim silama,
te usled tega krilo, u pomenutoj ravni, ko-
ia je normalna na ravan obrtanja, trpi sa-
vijanje takve vrste, d2 se ona u onej meri
potiru savijanjem krila u koliko se krilo sa-
vija, tako da velika krutcéa tezi za tim da
izazcve vellka naprezania u materijelu
glavnih delova krila. Opiti su prkazali, ma-
da savijanja usled centrifugalnih 1 aerodi-
namickih sila nisu stalna, da se ne javljaju
nepovolijne rezonantne vibracije ¢ak i onda,
ako se krutoéa krile u tei ravni nacini Sto
manjom, pri ¢em se naravio mora voditi
racuna i o opStim uslovima c&vrstode 1 iz-
drZliivosti.

Po cvom pronalasku se na osnovu gor-
njih izlaganja, obrtno krilo za aeroplan
pemenute vrste sastoji iz jednog ili  viSe
konstruktivnih ¢lanova, Koji su konstrui-
sani i rasporedeni tako, da je Cvrstoca,
usled saviianja, krila u ravni njegove Siri-
ne tako velika, da neprezanja u tim ¢lano-
vima, koja su prouzrckovana usled kom-
ponenata aercdinamickih inercionih i cen-
trifugalnih silz, koje dejstvuju u toj hori-
zontalnoj ravni Sirine, ne budu poniStena
skretanjem c¢lancva. Cvrstoéa usled savija-
nja krila u ravni normalnoj na §irinu ta-
ko je mala, da se onmo moZe savijati u toj
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normalnoj ravni u onoj meri, koliko je
petrebno da se ctklone naprezanja izazva-
na od komponenata aercdinamickih, iner-
cionih i centrifugalnih sila, koje dejstvuju
u toj normalnoj ravni.

Cvrstode pretiv savijanja, o kojima je
bilo reci gore, jesu one koje se nalaze u
ravnima paralelnim i normalnim na Sirinu
t. j. to je linfja, koja spaja prednje i zadnje
ivice profila poprecénog preseka, posto su
to ravni pribliZzno maksimalne i minimalne
¢vrstoce. Posto je ugao nagiba mali, to su
krutcée u gore pomenutim ravnima stvar-
no ste sa Cvrstecama u rotacionoj 1 u rav-
nji normalnoj na toj rotacicnoj ravni pro-
pelera.

Da bi ostvarili gore pomenute Kon-
struktivne cdlike i tc na osnovu rezultata
opita aercdinamickih karakteristika slo-
bedno cbrtnih krila, poboljSano krilo gle-
danc u horizontali sastoji se iz jednog pa-
ralelnce dela sz maksimalnom Sirinom,
Cija je duzina veéa od polovine cele duZi-
ne krila. Ovaj paralelnj deo ide do izvesne
razdaljine od spclinjeg krajnjeg vrhe Kkri-
la, i ong nije vede od dvostruke najvece
Sirine, pri éem je spolini deo vrha iza tog
normalnog dela zackruglien ili zaostren.
Unutarnji deo Kkrila je isto tako paralelan
po duZini i cn nije manji od jedne Cetvrti-
ne celckupne duzine krila i uZi ie od spolj-
njeg dela Krila. Za Kkrilo je ovaj deo vezan
kratkim klinom, ¢&ija duZina obi¢no nije ve-
¢a od dvostruke najveée Sirine,

Time Sto je krilo najSire u blizini spolj-
njeg krajnjeg vrha postignuta je jedna
aerodinamicka prednost prema do sada
upotrebljenim Krilimz u aviaciji slobodno
obrtnih krila. Horizontalni oblik krila ima
izrazito zaoStrenje prema vrhu, ¢ija je du-
¥ina nekoliko puta veca od najvece Sirine.
Opitima je pokazano, da onaj deo krila,
koiji ima vecu brzinu, naime deo Koji leZ
u blizinj vrha, radi sa veéim stepenom dej-
stva i da Stetna dejstva »gubitaka na kra-
jevima« jedino ozbilino utitu na krajnji
deo vrha. Kada se pak krilo krece pod
uglom prema relativnoj struji vetra za
vreme svoga cbrtanja, to se popreéni pre-
sek linija strujanja, Koji imaju zacStreni de-
lovi krila, menja, nepravilan je i zato ne-
efikasan. Kod novog krila ovi zakoseni
delovi prave se §te krac¢im vodeéi raduna
da se izbegnu nagle promene preseka li-
nije strujania.

Jedan oblik izvodenja poboliianog Kkrila
ima glavni uzduzZni ¢lan, koii se sastoji iz
krute izvlatne cevi ili kakvog drugog po-
desnog Supljeg. flanSiranog ili olucastog
¢lana, i za koii je kruto utvrden omot od
krutog plofastog meterijala, koji po obli-
ku odgovara profilu popreénog preseka

krila, koje se nalazi ispred cevastog ili to-
me sliénog ¢lana. Ovako obrazovana celi-
na cbrazuje slozenu Supliu gredu (nosac)
Cija je Cvrstoca na savijanje u ravni, koja
je normalna na Sirinu krila srazmerno ma-
la u sravnjenju sa &vrstoom u ravni Siri-
ne krila. Kod jednog drugog cblika izvo-
denja upotrebljen je drugi uzduzni zadnji
Clan, koji je vezan za glavni uzduZni &lan
pomocu reSetki ili tome sl. Profil u po-
preénom preseku takvog slozenog &lana
moze biti isti celom duzinom a prednja
ivica krila moZe imati pravu liniju u ho-
rizontalnoj ravni.

Poznata je ve¢ u izgradnji krila za aero-
plane sa cbi¢nim utvrdenim Krilima upo-
treba takve konstrukcije, gde se jedna uz-
duZzna motka spaja sa krutim plocastim
Clanom, koji ima oblik onog dela profila
krila, koji se nalazi ispred motke, tako da
se obrazuje Supali nosa¢ oblika D. Isto
tako poznata je izgradnja Kkrila za obiéne
aercplane sa dvema uduZnim motkama i sa
vezivnom plofastom oplatom, Koja nije
deblja cd krila. Ova oplata ima diagonalne
Clanove, Koji su otporni samo prema na-
prezanjima na istezanje. Isto tako predlo-
zeno je, da se grade obritna krila za heli-
kcpter na osnovu poslednjeg principa, po
kome obrtna krila dcbijaju spolinu oplatu,
Koja drZi krila normalno na osu obrtanja.

Kod aeroplana pak sa nekretnim krili-
ma, Kkrila su izlozena naprezanjima na sa-
vijanje, koja su normalna na Sirinu i koja
se ne niste skretanjem, posto tu ne postoji
suprctno dejstvujuca centrifugalna sila. O-
vakav je isti slu¢aj kod predlozenog heli-
koptera, jer spclina oplata drzi krila u po-
loZzaju u kome centrifugalna sela ne vrsi
nikakvo dejstvo balansiranja.

Prema tome potrebno je predvideti znat-
nu ¢vrstoéu na savijanie u ravni, koja je
normalna na Sirinu krila.

Pri izradi predmeta pronalaska ¢vrstoca
na savijanie kenstruktivnih ¢lanova u rav-
ni normalnoj na Sirinu krila pravi se sto
manjom vodeéi pri tom ratuna o opStim
uslovima &vrstoce, tako da se dejstvo ubla-
Zivanja od strane centrifugalne sile moze
korisno primeniti.

Onde gde se upotrebliavaju dve uzduz-
ne motke i reletkasta oplata kod aeropla-
na i helikoptera (kod ovog pcslednjeg se
krila neprekidno pckrecu), ne postavlja se
ozbiljno pri svakom obrtu problem prekre-
tanja aerodinamickih i inercionih sila u
ravni cbrtanja i nalin vezivanja, gde se u-
potrebljuju prefage na istezenje, potpuno
ie dovoljan. Takav sistem bio je potpuno
devoljan kod aerplana, keji imaju slobod-
no obrtna ¢lankssto vezana Krila. Medu-
tim kcd izvedenja ovog prenalaska sa pri-



mencm plocaste cplate, diagonalni ¢lan-
kovi (preczge) takve su, da mogu izdrZa-
t: naprezanja i na prit:;sak i na istezanje.

Kod rasporeda sa nesto veéom Sirinom
nego §to je do sad usvojeno za deo obrt-
nih krilz, koia leze u blizini ose obrtanja,
potrebno je, da bi tai deo imac dobar pro-
fil strujanja { da bi se smanijila Stetna dej-
stva, koja ncstaju usled prekida glatkog
toka preko unutarnjeg dela krila, kada se
ono vraca ili ide suprotno pravcu leta a-
viona, da taj unutarnji dec ima profil u
popre¢nom preseku poznat kao podiZudi
profil strujanja, za Kcii je opitima doka-
zano, da je bolji u tom pogledu od ostalih
vrsta profila.

Kod usvojencg oblika izvcdenia srediSte
mase ma kog pcprefnog preseka leZi iza
centra aercdinamikcg pritiska. Na taj na-
¢in, pri letu, centrifugalne i aerodinamig-
ke sile, koje dejstvuju ma na kem mestu
krila stvaraju jedan spreg, koji tezi da u-
vija krilo u pravcu, koji poveéava ugao
nagiba.

U cilju boljeg stepena aerodinamickog
dejstva pri letu, slcbodno cbrtna Krila do-
sada su eradena sa nagibnim uglom, Koijt
raste cd dna (osnove) Ka vrhu (u neopte-
re¢enom stanju). Ovaj raspored imao je
nezgodu pri pedetku obrtanja krila za Sta je
potreban mali nagibni ugao. PoboljSano
krilo nadinjeno je bez pcéetnog uvijanja i
sa nagibnim uglom od 1° do 2° i sa ume-
renim uglom torzicne krutode, tako da ce
se, kada se krilo nalazi u letu, isto upreda-
ti elastiéno usled gore pomenutih sila do
jzvesnih granica, koje ¢e poveéeti ugao na-
giba pri kraju vrha za cko 2° prema neop-
terecencm stanju,

Da bi se dobila §to veéa ravnomernost
(glatkoéa) spoljnjeg oblika, celo krilo se
moZe pekriti krutim omotom ili obrnuto,
tamo gde se uzima oplata od tkiva za zad-
nji deo krila, noseéa rebra se gusfe po-
stavljaju obifno u razmacima manjim od
jedne petine maksimalne Sirine krila. Ova
rebra dobijaju Zljebove po svojoj spoljnoj
povriini u kojima leZe kanapi sa kojima se
utyrduje tkivo, pri ¢em se ovo tkivo pod-
vlati ispod kanapa u Zljebove. Potom se
Zljebovi pokrivaju trakama ili tome sl., da
bi se dobila glatka povrSina.

Dalja korist poboljSanog oblika izvode-
nj2 obrtnih krila, po ovom pronalasku,
leZi u tome, $to je potreban minimalan broj
rebara razlitite ~ velitine i preseka, usled
Cega pojevtinjava proizvodnia.

U nacrtu:

SL. 1 pokazuie obrtno Krilo u izgledu
odozgo.

SL. 2 pokazuie u horizontalnom izgledu

jedan deo krila iz sl. 1, sa
spolinim omotom.

Sl. 3 pokazuje jedan deo najduzeg dela
krila po sl. 1, pri ¢em je jedan deo tkiva
ostavljen na svome mestu; i ta slika poka-
zuje nacin utvrdivanja toga tkiva.

Sl. 4 je pcprecni presek po liniji A—A iz
sl. 3, 1 ona pokazuje profil linije strujanja
i nac¢in utvrdivanja tkiva, dok su ostali de-
lovi uklonjeni radi bolje jasnoce.

SL. 5 je presek po liniii B—B iz sl. 3.

Sl. 6 je presek po liniji C—C iz sl. 2 1
pokezuje glavnu uzduznu motku i pojaca-
nje prednjeg dela Krila.

Sl. 7 e isti presek kao u sl. 6 izuzev Sto
ova slika pckazuje izmenjeni oblik kon-
strukcije slczene, talasaste uzduZzne metal-
ne motke,

Sl 8 je detaljan izgled,
spojku za vezivanie rebra.

Sl. 9 je horizontalan izgled
vrha krila od lima.

SL. 10 je presek po Lniji D—D iz sl 9.

SI. 11 je detaljan presek, koji pokazuje
vezu vrha krila.

SI. 12 je horizontalan izgled jednog de-
la izmenjenog oblika obrtng krila.

SI. 13 pokazuje u izgledu odozgo detalj
konstrukcije krila po sl. 12.

U sl. 1 do 8 sa 20 je obelezeno obrtno
krilo po ovom pronalasku, Osnova se sa-
stoji iz Cetiri dela 21, 22, 23, 24, od kojih
su 21 1 24 paralelni t. i, stalne Sirine. Deo
22 je zeoStren i on spaja delove 21 i 23.
Kod dela 21 Sirina je najveca, a dec 23 po
Sirinj je maniji za iednu trecinu cod dela 21.
Zaostreni deo 22 ima duZinu duZ ose krila
otprilike jedan i po puta veéu od maksi-
malne ¥rine. 24 je zaokruglieni vrh Krila,
tija je duZina ne§to malo veéa od maksi-
malne Sirine krila.

Konstruktivno deo 24 se gradi kao zase-
ban dec u odnosu na ostatak Krila.

Tatkasto crtastz linija 25 pokazuje sre-
difnu liniju glavnog konstruktivnog ele-
menta ili uzduZne motke 27 (sl. 2). 26 po-
kazuje vedetu ivicu Kkrila izuzev jedino na
vrhu 24, Krilo 20 se sastoji iz glavne ceva-
ste motke 27 i oplate koja obrazuje vode-
¢u ivicu 28 nacinjene iz trostrukog sloja
drveta ili kog drugog podesnog ¢vrstog
materijala, iz rebara 29, iz jedne uzduZne
poluge 30 i jednog Kkrajnieg dela 31. Rebra
su gusto rasporedena, a razmaci iznose od
jedne petine do jedne Sestine od najvece
Sirine. Ista rebra su utvrdena zavrtnjima
ili tome sl. za spcjke 32, koje imaju usice
34 za tu svrhu (sl. 8). Spoijke 32 su navi-
jene na uzduZnu motku i za istu su utvr-
dene crgenima 33. Da bi se izbeglo su-
vi$no bufenje motke preporutliivo je, da
se spojke naizmeni¢no utvrduju organima

uklonjenim

koii pokazuje

razdvojnog



33, dok se spojke izmedu prvih spojki utvr-
duju zatapanjem.

Vodeéa oplata 28 utvrdena je za rebra
ma na Koji padesen nadin na pr. zavrtnjima
ili lepljenjem. Na tai nadin uzduZna motka,
spojke, deo rebra pokriven oplatom i sa-
ma oplata obrazuje ¢vrsto spojenu Konstruk-
ciju vrste slezenog nosada, koji ima oblik
spljostenog D. Cvrstoéa konstrukcije u ho-
rizontalnoj ravni veéa je nego Cvrstoda u
vertikalnoj ravni, koja je nesto veca nego
Cvrstoca cevaste motke. Sl. 6 pokazuje pc-
precni presek sloZenog nosafa, pri ¢em
rebra nisu pokazanz. Sl. 7 pokazuje u pre-
seku kao i sl. 6 jedan izmenieni oblik kon-
strukcije, u kojoj je za sloZenu motku 270,
koja se sastoii iz talasastih metalnih tra-
ka 271, koje su zaKivcima utvrdene medu-
sobno, utvrdena neposredno na mestima
281 limana vodedéa oplata 280, Zbog male
razmere slike, zakivei nisu pokazani.

U sl 2, 415 krile je nokriveno sa tki-
vom 35, koje je utvrdeno kanapima 36. Da
bi se saCuvala glatka spelina povrSina ka-
nop 36 je utvrden u Zljebove 293, koji su
predvidenj u flanfama 292 rebra 29, koji
su nacinjeni iz dva poiasa 291 cd trostru-
kog drveta ili slicnog materijala. Pojasi
291 imaju velike ctvore (radi smanjenja te-
zine a Koji nisu pckazani) tzke da se do-
bija reSetkastz veza. Flan3e 292 rebara 29
snabdevene su otvorima 38, kroz koje se
provlati kanap i vedi od gornje do donje
flanse, kao $to je pokazano u sl. 5.

SI. 4 pokazuje naln resporeda kanapa
36, ¢iji spoljni delovi nisu pokazani. Ka-
nap prclazi kroz Zljeb u jednoj flansi kroz
jednu od rupa 38, zatim kroz drugu flan-
Su, kroz isti takav otver | duz ‘stog takvog
Zljeba, naSta se utvrduje onde gde treba.
Trake 37 sa reckavim ivicama (sl. 3 i 5)
lepe se preko kanapa, da bi se dobila glat-
ka povrsina.

Sl. 4 pokazuje podesan popreéni profil
za podizuce linije strujanja najuzeg dela
23 Kkrila 20.

Usl 9, 10 i 11 razdvojen je kraj 24 kri-
la natinjen je od jednog komada alumini-
uma ili ked drugog podesnog materijala,
koji je savijen oko vedeée ivice, da bi se
dobile gornje i donje povrsine 40, 39, &iji
su slobodni krajevi spojeni zakiveima duZ
repa i to kod 41. Poprecni pojatavajuéi
deo 42, kanalastog ponrecnog preseka, za-
kivcima je utvrden i za gornje i za donje
povr8ine, koje su jo§ poj2¢ane ugaonicima
43 1 uzduZnim kanalastim ili pojadivadima
54 oblika V.

Ivice delova 39, 40, gde se ove vezuju sa
glavnim delem krila previiene su kao kod
44 (sl. 11) i utvrdene su drvenim zzvrtnji-
ma 45 za drvene komade 46, koji su sastav-

ni deo spoljnjeg (krajnjeg) rebra glavne.
konstrukeije krila, koja ima jos i flansu 47
od trostrukog drveta ili tome sl., koja leZ
odmah ispod vodece oplate 28, Omot 36
od kiva ncSen je od strane ¢lanova 28, 24
(sl. 11), dok su ivice 44 ¢lanova 24 utvr-
dene preko tkiva. Uzduzna motka 27 ima
na svom kraju Cep 48, koii se zavrSava u
rukavcu 49, za koji su utvrdeni pretezi 52
pomocu navrtke 50 i podmetaca 51. Ru-
kavac prclazi kroz otvor u kanaiastom po-
jacivaCu 42, a pretezi 52 stoje van pojaci-
vata, ¢ime se cvaj utvrduje za kraj uzduz-
ne motke 27, kada se navrtka zategne. Ovo
je jo§ jedna veza za €lan 24 pored zavrt-
nieva 45.

Kraj 24 ima rupu 53 za prijem delova
50, 51, 52. Ova rupa moze dobiti ; vtkio-
njivi poklopac (koji nije pokazan),

SL. 12 i 13 pokazuju izmenjeni oblik iz-
vodenja krila koje se izvedi u metalu. Za
cevastu uzduznu motku 272 utvrdene su
spojke 320 pomoéu izlozanih organa 330 1
navrtki 331. Za spoijke 320 zakivcima utvr-
dena su rebra 290, ¢iji je poprecni presek
u vidu kanala. Zadnji zakivei 275 kod na-
izmeniénih rebara utvrduju krajeve po-
preCnih vezivnih clanova 274, za &ije je
druge Kkrajeve utvrdena druga uzduzna
motka 273, &iji je popre¢ni presek oblika
U ili tome sl. Zadnji krajevi ¢lanova 274
mogu se utvrditi za pojase rebra 290, ¢ije
su flanse utvrdene za uzduZnu motku 273.
Motke 272, 273 i1 diagonalni &lan 274 obra-
zuju na taj nacin trouglu vezu velike &vr-
stoce u ravni krila. Vodeca metalna oplata
282 zakivcima je utvrdena za rebra kod
283 i joS viSe potpomaZe &vrstoéu u ravnl
krila, dck s druge strane évrstoéa cele kon-
strukcije u ravni normalnoi na Sirinu Kkri-
la nije mnogo veéa nego same cevaste
motke 272,

Kod oblika izvedenja glavni deo &vrsto-
¢e na uvijanje daje cevesta ili sastavljena
glavna uzduZna motka.

Patentni zahtevi:

1. Aeroplan sa obrtnim Krilima, koja se
pokreéu usled struje vazduha pri letu na-
znafen time, $to se obrtno krilo (20) sasto-
il iz jedne ili vise uzduZnih motki (27, 30,
31, 272, 273, 310), koje daju krilu u hori-
zontalnoj ravni tako veliku &vrstocu savi-
janja, da naprezania izazvana u ovoj rav-
ni usled komponenti aercdinamickih 1 cen-
trifugalnih sila kao i inercionih sila ne dej-
stvuju stvarno tako da te motke savijaju
u toj ravni, dok je &vrstoéa protiv savija-
nja krila u ravni vertikalnci na horizon-
talnu ravan tako mala, da se krilo u toj
mer: moZe sabijati u ovoj ravni, da moZe
smanjiti naprezanja izazvata komponenta-



ma aerodinamickih inercionih i centrifu-
galnih sila, koje dejstvuju u toj ravni.

2. Aeroplan po zahtevu 1 naznaden ti-
me, Sto je iza glavne uzduZne motke (27)
postavljena pomoéna uzduZna motka (30)
i 8to obe motke leze u herizontalnoj ravni
krila (20), a koje su motke pomocu ve-
zivinih &lanova (29, 291, 292, 274) medu-
sobno povezane, tako da ti ¢lanovi mogu
primati | naprezanja na pritisak i na iste-
zanje.

3. Aeroplan po zahtevu 1 i 2, naznaCen
time, $to se krilo (20) u horizontalnoj rav-
ni sastoji iz jednog dela (21) sa paralelnim
uzduZnim ivicama, koii je deo duZi od po-
lovine celokupne duZine krila, a &ija Sirina
odgovara najvecoj Sirini krila, pri ¢em se
taj deo zavr3ava na onom otstojanju od
spoljnjeg vrha Krila, koje ne prelazi dvo-
struku najvecu Sirinu Krila.

4. Aeroplan po zahtevu 1—3. naznalen
time, Sto povrSina krila nema ispatke, na-
roCito poprecna rebra, tako da profil sva-
kog popretnog preseka ma koga Kkrila,

bio uzet taj presek u ma kom kosom prav-
cu izmedu 45° i 90° prema uzduZnoj osi
krilz, ima dobar profil za linije strujanja
vazduha.

5. Aeroplan po zahtevu 1—4, naznacen
time, Sto je Krilo potpuno ili delimi¢no
pokriveno tkivem j 8to rebra preko kojih
je utvrdeno tkivo. leze razmaknuta na ot-
stojanju, koje nije veée od jedne petine
nzivecée Sirine Krila.

6. Aeroplen po zahtevu 1—5, naznacen
time, Sto su rebra spolia snabdevena Zlje-
bovima (293), u koja ulaze kanapij (36) il1
druga sretstva za utvrdivanie tkiva (35) za
rebra, tako da krilo dobija glatku povr-
Sinu,

7. Aeroplan po zahtevima 1—6, nazna-

cen slobodno obrtnim krilom sa takvom
¢vrstotom protiv upredanja, sa takvom
raspodelom masa i poloZajem aerodina-
mi¢kog centra pritiska, da ugao nagiba

vrha krila pri normalnom letu raste za 1°
do 3° usled elasti¢ne promene.
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