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Ovaj se pronalazak cdnosi na Zziroskop-
ski uredaj za upravljanje lete¢im aparati-
ma, kojima se moZe upravljati, kao $to su
«eroplani, i u opSte za upravljanje ma kak-
vim agparatom kciji se Kreée Kkroz riuidni
medijiim. Pronalazak se bavi uredajem tak-
vog tipa, koji se sastoje od jedncg jedinog
Ziroskopa, smeStenog u univerzalnoj lju-
Ijasci koja se nalazi u takvom aparatu, i
prenosnog mehanizma koji stoji pod upra-
vom Ziroskopa i koji dejstvtje na krm t za
pravac i visinu, kad god nastupi medusob-
no pomeranje izmedu leteéeg aparata i
rotora, i to za krmu oko neke vertikaine
ose, a za visinsku krmu ili elevatore oko
norizontalne ose. Sa takvim jednim ureda-
jem, leteéi aparat se kre¢e po jednoj liniji
odredenoj u odnosu na csu obrtanja Ziro-
skopovog rotora, poSto se krme za visi-
nt i pravac autematski stavljaju u dejstvo
¢im lete¢i aparat skrene od te utvrdenc
linije, i time se popravi nastalo cdstupanje.

Predlagano je da se takvi uregaji postav-
ijaju za letede aparate koiji lete bez pilota,
u kome sluéaju nije potrebno menjati pra-
vac letenja. Ovaj pronalazak ima za cilj da
omoguéi upotrebu ovog uredaja 1 u apa-
ratima kojima upravija pilot, da mu po-
mogne pri krmarenju, ali i da mu omoguéi
da po vclji moZe menjati pravac letenja.

Prema ovom pronalasku, Ziroskopski 1-
pravljadki uredaj gore opisanog tipa od-
likuje se time, &to je postavijena sprava
pomoc¢u koje se rukom moZe menjati po-
loZaj rotora prema zemlji, tako da se lete-
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¢i aparat moZe Krenutj novim pravcem.
Najradije se pcstavljaju zasebne sprave za
menjanje retorovog poloZzaja u odnosu na
vertikainu 1 1 odnosu na horizentalnu osu
obrtanja, tako da se aparatom moZe uprav-
ljati i u horizontalnoj ravni.

Menjanje pravca leta u horizontalnoj
ravni najradije se postize pomoéu jednog
malog motora, koji dejstvuje u dva prav-
ca na jedan nagibni prsten u kome se ro-
tor obrée, Motor se stavlja u dejstvo po
voiji pilota, i razvija snagu obréuéi pome-
nuti prsten oko njegeove cbrine ose i to na
takav nacin, da se azimutni prsten, u kome
se nalazi pomenuti nagibni prsten, pomeri
bilo u jednom, bilo u suprotnom pravcu.

Usled zemljinog obrtanja, trenje u leZi-
§tima i drugih uzgrednih pojava i uzroka,
obrtna osa rotorova teZi da se pomera na-
gore i nadole u jednoj vertikalnoj ravni.
Ova se teznja narodito ispoljava, kada se
lete¢i aparat kreée od istoka na zapad ili
obrnuto. Uobiajeno je da se u Ziroskop-
skim uredajima postavi i jedna naprava za
spre¢avanje ovog pomeranja rotorove o-
brtne cse u vertikalnoj ravni iz odredenog
poloZaja, na pr., horizontalnog poloza-
ja, i takva naprava dejstvuje na takav na-
¢in, da se svako takvo odstupanje popravi.
Jedna od odlika ovog pronalaska jeste ta,
Sto se upotrebljava ba$ ova naprava za
spretavanje pomeranja rotorove obrtne o-
se, kao uredaj kojim se omoguéuje da se
pravac Kretanja leteéeg aparata moZe me-
njati u vertikalnoi ravni. Prema tome, ovaj
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pronalazak ostvaruje takvu korekcionu na-
pravu, koja se moZe podeSavati po volji
pilota u cilju da se ne primenj nikakav o-
brtni momenat na rotor u ma kojem od
izvesnog obsega pcloZaja rotorove ose o-
brtanja u vertikalnoj ravni, tako da pilot
mozZe, prostim podeSavanjem ove naprave,
voditi svoj lete¢i aparat da se kreée duZ
ma Koje Zeljene linije u nekoj vertikalnoj
ravii.

Ziroskopski uredaj u kome se nalazi
gornja odiika a i jo§ mnoge druge, opisan
ie nize dole samo primera radi i u vezi sa
priloZenim crtezima, u Kojima:

Slika 1 predstavlja uredaj gledan odozgo.

Slika 2 prikazuje boéni izgled uredaja
gledan sa leve strane slike 1,

Slika 3 prikazuje presek po liniji 3—3 na
slici 2.

Slika 4 prikazuje prednji izgled uredaja.

Slika 5 prikazuje mehanizam Kkojim se
krma stavijg 1 pokret,

Slika 6 prikazuje na Sematicki nadin u-
potrebljenu razvodnu slavinu ili ventil.

Jednake oznake cznalavaju jednake de-
love na svima siikama.

Mi c¢emo cpisati ovaj uredaj u vezi sa
upravljanjem jednim aeroplanom. Obraca-
juéi se na sliku 5, vidi se da je uredaj po-
stavijen na ospovu 10 na ojoj se nalazi o-
brino utvrdena jedna pciuga 11, koja se
cbrée oko Cepa 12, Jedna druga peluga 13
takode se obrce oko Cepa 12 i spcjena je
sa pclugom 11 pomocu &epa 14. Zice, po-
mocu kojih se upravlja krmem, spejene su
sa krajevima poluge 11, tako da se krma
krecde, kad gcd se pokrene peluga 11. Dru-
gi kraj poluge 13 utyrden je pomocu tepa
za Kkilipnjatu 15 koja izlazi iz cilindera 16
u kome se nalazi klip. Sam cilinder 16 o-
brinp je utvrden fepovima 17 i snabdeven
je sa otvorima 18, po jedan na svakom
kraju. Lako se da zapaziti, da kada se u-
pusti sabijeni vazduh kroz jedan od otvo-
ra 18, a drugi se kraj otvori ka slobodnoj
atmosferi, klip i klipnjata moraju se po-
meriti, i time pokrenuti poiuga 11, koja
¢e zatim pomeriti krmu. Poluga 19 obrtno
je naglavljena na fep 12 i nosi na sebi je-
dan pomerljivi ¢ep 20. Ovaj &ep 20 ulazi u
jedan usek nafinjen u poluzi 21, koja je
utvrdena za osnovu 22 obrtno utvrdenu za
ram 10 pomoéu fepa 23, tako da u koliko
se poluga 11 pomeri, noluga 21 takode se
pomera a sa njome i osnova 22. Ziroskop-
ski uredaj. koji je prikazan na crteZima od
1 do 4, skloplien je na osnovi 22, fe se
prema tome, moZe pomeratj odnosno, o-
brtati kadgod se deistvuje na krmu a u ci-
1ju koji ée docnije biti objadnjen.

Visinska krma aeroplana stavia se u dej-

stvo pomocu slitnog mehanizma, sva je
razlika samo u tome, Sto nema delova 20
do 23, g poluga 19 spojena je za jedan
kraj savitljive cevisa poteznom Zicom kroz
sredinu. PoSto je ovai mehanizam u sve-
mu isti kao onaj ranije opisan, to se ovde
nece ponova opsivati a nije ni iiustrovan.

Ziroskopski uredaj skiopljen je na osno-
noj plo¢i 24 (slika 1 1 2) Koja je utvrdena
za osnovu 22. Na csnovnoj plo¢i 24 nalazi
se metaini zid 25 i ram 26, Azimutni prsten
27 mentiran je tako dal se moZe obrtati o-
ko vertikalne cse 28. Nagibni prsten 29
smesten je tako da se moZe obrtati oko
jedne poprec¢ne ose 30. Nagibni prsten
smesten je u azimutnom prstenu. Rotor Zi-
roskopa cbrée se oko ose 32 i smesten je
kt nagibnom prstenu. Pogodni protiv-te-
govi 23 poestavljeni su za uraynotezenje Kr-
me i nagibneg prstena u cdnesu na njego-
vu popreénu csu obrtanja, a azimutnj pr-
sten moZe se uravnoteZiti u cdnosu na svo-
ju vertikalnu osu. Uredaj je tako skopljen,
da nagibni prsten pod cbitnim okolnosti-
ma zauzima polozaj prikazan na siici 2 u
odnosu na azimutni prsten, pri emu je
osa rotorovog cbrtanja nagnuta, to jest,
prednji kraj rotora vislji je od zadnjeg Kra-
ja, i lezi u vertikalncj ravni Koja prelazi
kroz uzduZnu osu aeroplana. Pri ovakom
rasporedu, uspravni zid 25 ckrenut je prema
prednjem deiu aeroplana. Rotor se tera
komprimiranim vazduhom putem duyaljki,
(nisu prikazane) koje su nameStene na a-
zimutnom prstenu 27, a sabijeni vazduh
dovedi se kroz donje leziste azimutnog pr-
stena, kcje je u tome cilju izbuSeno.

Azimutni prsten nosj na sebi jednu ru-
dicu 34 na Cijem se kraju nalazi jedna spoj-
nica 35, a drugi je kraj spcjen sa klipom
36, koji klizi u razvednoj kuéici 37. Ova
je kucica 37 snabdevena sa tri propusta 38,
39 i 40 i jednim; prikifu¢nim siskom 41 Ko-
il je sp-jen sa izvorom sabijenog vazduha
i stejj u vezi sa propustom 39. Dva siska
42 i 43 stoje u vezi sa propustom 40, a dva
siska 44 i 45 u vezi sa propustom 38. Sis-
kovi 43 i 44 spojeni su savitliivom cevi sa
po jednim siskom 18 na vazdu$nom moto-
ru 16, Siskovi 42 i 45 spojeni su sa razvod-
nem slavinom ili ventilom, kojim se oni
mogu staviti u vezu sa slobodnim vazdu-
hom, tako da se oba kraja servomotoro-
vog cilindera mogu otveriti u atmosferu
ili se mogu zatvoriti. da bi se time zatvorio
prolaz kroz pomenute siskove.

AKo bi se desilo meduscbno obrtno kre-
tanje izmedu geroplana i rotora u odnost
na osu 28, azimutni prsten 27 obrnuce se u
odnosit na ram 26 i zid 25 na keme se na-
lazi razvodra kitéica 37, Usled toea, raz-
vodni ventil 36 pomeri ée se i stavice pro-



pust 39 u vezu sa propustom 38 Kroz sma-
njeni Lj uzi deo 46 ventila, a istovremeno
¢e se i suprotni kraj razvedne kudice otvo-
riti prema atmosferi. Za vreme dok je ae-
replan pod automatskim upravljanjem, sis-
kovi 42 1 45 zatvoreni su, tako da usled
ovog kretanja razvodnog ventila, sabijen:
se vazduh upuSty kroz sisak 41 i propuste
38 ili 40, ka jednom kraju vazduSnog mo-
tera 16. U isto vreme, drugi kraj motora
bice spojen kroz druge propuste, 38 ili 40
sa atmosfercm. Usied toga, motor ce po-
meriti polugu 11 i Krenuti krmu, a usled
kretanja poluge 11, krenuce se i poluga
21, pomerajuéi lime j ceo ziroskopski ure-
daj oko Cepa 23 (slika 5). Ovaj tep tacno
se poklapa sa oscm 28 azimutnog prstena,
takp da ¢e se osnovng ploca 24, zid 25 1
ram 26 svi zajedno cbrnuti, ali ¢e azimutni
prsten ostati nepokretan. Raspored je ta-
kav, da ée se svi ovi delovi obrnuti u istom
praveu u kome se je pomerila | razvodna
kucica, tao da se krma pcmera tacno pro-
porcicnalno Kretanju: razvodnog ventila 36
u kuéici, a to ée redi, proporcionalno ot-
stupanju koje je nastalo izmedu rotorove
ose obrtanja j ose aeroplana, a razvodni
ventil i kucica zauzece isti poloZaj kao o-
naj prikazan na slici 2, Prema tome, krma
se pomera proporcicnalno sKretanju aero-
plana i to u cnom praveu, u kome deiuje
da aereplan pocinje da smanjuje to cdstu-
panje. 1z gore refenoga vidi se da opisani
mehanizam deluje autcmatski na Krmu u
ciju da se odrZi uzduzna csa aeroplana
“bitnc u vertikalnoj ravni u kojoj se naiazi
I osa rotorovog obrtanja.

Pneumati¢ni motor koji upravlja visin-
:skom Kkrmom stoji pod upravom ventila
47, koji klizi u kuéici 48 i to na isti nalin,
“kako se upravlja i moterom 16 koji reguli-
Se krmu za pravac. Kako je i ventii sli¢an
opisancm ventilu, to se ovde nece opis po-
navliati. Kuéica 48 namestena je da klizi u
vertikalnim vodicama 49 utvrdenim na zi-
du 25 (slika 4) i spojena je spojnicom 50
‘sa jednim krekem Kolenaste peiuge 51. O-
pruga 52 spojena je jednim krajem za Krak
51, a drugim krajem za utvrdenu plotu 53
keja se nalazi na zidu 25. Ova opruga te-
Zi da obrne kolenastu polugu 51 u prav-
cu sa leva na desno, i time da podigne
‘kuéicu 48. Drugi krak pofuge 51 spojen je
pomcéu »Bowden«-Zice 54 sa polugom 19
‘(slika 5) koja je sada pridruZena mehaniz-
mu koii upravlja visinskom krmom. Ras-
pcred delova je tako predviden, da kada se
‘servomotor za visinsku krmu stavi u po-
gon radi pomeranja krme nagore ili nado-
‘le, Bowden-Zica 54 bicde izvucena ilj ugura-
na tako da se time kolenasta poluga 51 o-
“brne u praveu s desnma na levo, odnosno,

moZe dcpustiti da opruga 52 obrne polugu
51 u pravcu's leva na desno, kako veé bu-
de bic siucaj. Time se i Kucica 48 pomera
u cnem istom praveu, u kome se je i ven-
til 47 prethodno pomerio. Na taj nadin,
posto se visinska krma pomerj proporcio-
nalno odstupanju tzduzne ose aeroplana
u vertikalnoj ravni cd nekog utvrdenog
poleZaja u odnosu na osu obrtanja 32, to
se i kuc¢ica 48 pomeri do u pclozaj u kome
se propusti 40 i 38 zatvore.

Ventii 47 stavlja se u pokret nagibnim
prstencm 29 pomcéu prenosnog mehaniz-
ma prikazancg u slikama 2 i 3. Ventil 47
spojen je spcjnicom 55 sa dvokrakom po-
lugcm 56 koja se obrée oko csovine u dr-
Zatu 57. Opruga 58 sluZi da izjedna&i i u-
kloni slobodno Kretanje izmedu ventita 47
i peluge 56. Peluga 56 spcjena je sa Sup-
ljom klipnjatom 59 na Kejej se nalazi Kklip
60. Klip se kreée u jednom cilindru 61 zat-
vorenom na oba Kraja, a keji je snabdeven
sa propustom 62 koji stoji u vezi sa oba
kraja cilindera 61 i ea izvorom sabijencg
vazduha koji dolazi kroz cev 63. Otvori u
cilinder stoje pocd upravom dvaju iglastih
ventila 64, koji se mogu regulisati i pomo-
tu kojih se pritisak sabijenog vazduha
smanjuje. Ventil 65 klizi u samoj klipnjaci
59 i spoien je savitljivem spcjnicom 66 sa
nagibnim prstenom, tako da se meduschb-
no kretanje izmedu nagibnog prstena i ra-
ma pri odstupanju od poioZaja prikazanog
na slici 2, iskori$¢uje da se ventil 65 krece
gore ili dole u klipnjaci. Otvori 67 vode od
gornjeg dela citindera do unutraSnje Suplji-
ne klipnjace u blizini donjeg dela ventila
65, a sliéni profazj vede od donjeg dela ci-
lindra do unutraS$nje Supljine klipnjacine
do u blizinu gornjeg dela ventiia (nisu pri-
kazani). Kada se ventil pomeri nagore, iz
poloZzaja prikazanog na slici 3, otvorice
donje ntvore 67 tako da ¢e se gornji deo
cilindra staviti u vezu sa atmosferom pre-
ko unutras$njosti kiipnjate 59. Prema to-
me, klip i klipnjaca pomeri¢e se nagore
pod pritiskom koji deluje ispod klipa i to
¢e trajati sve dotle, drk se donji kraj pro-
laza 67 ne zatveri Prema tome, kretanje
kiipa bic¢e jednako Kkretanju ventila, i polu-
ga b6 bice propcrcionalne obrnuta i po-
meriée ventil 47 nadole. Ovaj ventil 47 u-
pustice vazduh u pneumatitni motor koji
regulile i upravlja visinskom krmom, te ce
se krma odgovaraiuéi nomeriti, ali e se
istovremeno i poluga 51 obrnuti u pravcy
s desna na leve pomoéu Bowden-Zice 54,
tako da se i kuéica ventilova pomeri na-
dole te se prekine dovodenje sabijenog
vazduha u servomotor, koji reguliSe rad
visinske krme, poSto se je ova krma pome-
rila propercionalno medusobnom kretanjn



1zmedu nagibnog prstena i rama 26. Isti
red radnji, samo u obrnutom smislu vrsice
se ako se ventil 65 pomeri nadole pod dej-
stvom nagibnog prstena,

Opisani mehanizam omoguéava da aero-
plan leti sa svojom uzduZnom csom pod
jednim cdredenim uglom, u vertikalnoj
ravni, u cdncsu na osu 32 rotcrovog obr-
tanja, i razleg za upotrebu prenosnog me-
hanizma prikazanom na slici 3 jeste taj, da
se smanji reakcija na nagibni prsten, posto
bi ova reakcija proizvela obrtni momenat
na nagibni prsten, usled ¢ega bi se azimut-
ni prsten obrnuo | osa rotorovog obrtanja
skrenula sa pravca, u kome se Zeli leteti. U-
petrebljavajudéi prencsni  mehanizam  kojl
radi sa reiativno malim pritiskom, ova se
reakcija svedi na minimum, Nije potrebno
da se upotrebi prencsni mehanizam u vezl
sa azimutnim prstenom, posto su druga
sredstva predvidena za cdrZavanje nagib-
nog prstena ped jednim cdredenim uglom
u odnosu ng horizent, Te ¢e sprave sada
bitj opisane.

Herizontalna peluga 70 utvrdena je za
azimutni prsten 27 i na sebi ima jedan teg
71 koji se pomera na z2vcinicama, tako da
se dejstvo ovog tega moze regulisati, Po-
luga 70 spojena je spojnicem 72 sa ]edno.n
dritgem horizontalnom poiugom 73, kola
je udeSena da se moZe cbrtati oko \-'ertikai-
ne oscvine 74 u drZacu 75, keii je utvrden
za ram 10 na nadin prikazan na slici 5. Je-
dan teg 76 names$ten je na poluzi 73 tako
da se njegov poloZaj moZe regulisati na na-
¢in da se moment razvijen ovim tegom 76
1 cdnosu na osu 74 pod dejstvom zemlfji-
ne teze, potpuno iziednatava sa momen-
tem, koji razvija tez 71 v ednosu na osi
28. Spojnica 72 obrée se oko €epa na polu-
zi 73 neSte malo udaljenom cd oscvine 74
I taj je razmak isto onako veliki, koliko
izncsi i razmak izmedu spoja sa pohrgcml
70 i ose 28 azimutnog prstena, Na taj nadin
¢e se teZiSte tegova 71 i 76 zajednicki po-
merati duz jedne prave linije koja se po-
klapa sa pravcem uzduZne ose aeroplana.
U prikazanom polcZaju, neée postojati ni-
kakva komponenta zemijine teZze u pravcu
ove linije, te nj tegovi nece teZiti da se po-
mere. Ali, ako bi obrtna csa 32 teZiia da
se pomeri iz jednog odredenog poloZaja u
vertikalnoj ravni, aeroplan bi skrenuo za
toliko isto, te ¢e se i ram 26 pomeriti za
isti toliki iznos od. prikazanog pofoZaja. U-
sled toga, pojavljuje se jedna komponenta
zemljine teze u pravcu Kretania zajednic-
kog tezista tegova, usled Cega ée i tegevi
teZiti da se pomere, vriedi pri tome obrini
momenat na azimutni prsten. Usled ovog
obrtnog momenta, 11» nr-‘en toZice
da se pokrene ba¥ u stprotnom pravcu

“aZni

u odncsu na odstupanje usied mehanizma,
koji je narodito za to podeSen, te ée se !
odstupanje kcregirati. Na taj naéin, ovi te-
govi salinjavaju sredstvo protivu prevrta-
nja aeroplana posto se sprecava da se osa
rotoroveg obrtanja pomeri iz odredenog
joj polozaja u vertikalnoj ravni.

Do sada opisani mehanizam ¢ini da ae-
roplan leti u jednom utvrdenom poloZaju
u odnesu na rotorovu obrtnu osu. Ovaj u-
redaj je namenjen ofakSanju pilotove duz-
nosti, pesto ga oslobodava da neprestano
upravlja aeroplanom, i predvidena je na-
prava l{ojom se omoguéava pilotu da po
volji menja pravac kretanja svoga aeropla
na i u vertikainoj i u hcrlzonlalnol ravil.
Ova naprava za menjanje pravca Kretanja
u vertikalnoj ravni, to ée reéi, radi menja- -
nja visine na kojoj aeroplan leti, sastoji se
u sledecem: Jedna poluga 77 svojim gor-
njim Krajem 78 zahvata ze ¢ep 79 nacinjen
na gornjem delu azimutnog prstena 27.
Poiuga je utvrdena za Sipku 80 koja se o-
brée jednim krajem u drzacu 81 a drugim
Krajem spojena je sa kolutom 82. Ova je
poluga uravnotezena tegem 83 tako da ne-
¢e razvijati obrtni momenat na azimutni
prsten pcd dejstvem svoje teZine, za vreme
dck se aeroplan ljulja s bcka na bok. Ko-
lut 82 leZi u leZistu na drZacu 81 i za njega
je ulvrden jedan kraj opruge 84. Ova o-
pruga 84 cbavijena je oko Sipke 80 i za nju-
je pritvrden drugi kraj njen. Kolut 82 spo-
jen je sa remenicom 85 oko koje obilazi
Bowden-Zica 86. Bowden-z'ca zakalena je
jednim Kkrajem 87 .za ovu remenicu, Bow-
den-Zica profazi kroz cevaste pritege 88 i
89 a njeni su krajevi spojeni sa odgovara-
juécm polugom na tabli ispred pilota. Kli-
nmn 90 utvrden je klip 91, koji klizi u ci-

inderu 92, sa remenicom 85. Opruga 93
tcn da klin krene na levo i da na taj na-
&n oslcb-di remenicy, ali, puStajuéi sabije- -
ni vazduh u cilinder 92, remenica se ukoci
u sredi$nom peloZaju, kad god se automat-
ski kontroini aparat ne upotrebljava, na
primer, za vreme dok se rotor stavlja u
pokret. Kada se sad, remenica oslobodi,
sto ¢e biti za vreme automatskog upravlja-
nja, naprezanje opruge 84 moZe se menjati
vukuéi za jedan ili drugi kraj Bowmen-Zice
86, tako da se remenica 85 i kolut 82 obr-
nu, Time se menja j cbrtni mcmenat koji
razvija opruga na azimutni prsten preko
poluge 77. Tako razvijeni obrtni momenat
tezice da suzbije .cbrtni momenat koji raz-
vijaju tezovi 71 i 76, Kada se i.ceo Ziro-
skopski uredaj nagne unatrag iz Svoga re-
dovneg poioZaja za vreme letenja. Prema
tome, aercplan ce leteti sa uredajem u po-
loZaju prikazanom na slici 2, samo Sto de-
ceo uredaj biti nagnut unazad, tako da &e-



se nagibni prsien nagnuti jo§ vise, zakla-
pajuéi veéi ugao sa horizontom nego Sto
je prikazanc, Ako se Zeli da se proment
visina na kojo ifeti aeroplan, promeni se
naprezanje opruge, te se time promeni 1
jatina obrtnog momenta, koji ona razvija,
usied Cega se viSe nece izravnjavati obrtni
momenat koji razvijaju tegovi. Zbog toga,
javlja se izvesna sila, koja ¢e delovati na
nagibni prsten, koji se pomeri iz svoga po-
lozaja te na taj nacin deluje na visinsku
krmu u smisiu Zeljenog menjanja visine.
Nagibni prsten kretace se sve dotle, dokle
god obrtni momenat koji razvijaju te-
govi usled nastale komponente zemljine
teze u pravcu Kretanja njihovih zajednic-
kih teziSta, ne bude izjednacen sa obrinim
momentom, Koji razvija opruga. Za to vre-
me j aeroplan ¢ée menjati svoju visinu, pa
kada se cvo menjanje zavrsi, aeropian &e
nastaviti da leti na novoj visini, a nagibni
¢e se prsten cdrzavati automatsk; pod no-
vim uglom prema horizontali.

Krmarenje u herizontalnoj ravni postize
se na sleded¢i nacin, Jedna poluga 94 utvr-
dena je za nagibnj prsten tako, da je njen
kraj upravljen normalno na osovinu 28 azi-
mutnog prstena. Spojnica 95 (slika 1 ) 2)
obrtno je utvrdena za polugu 94, kao Sto
se vidi iz slike 2, a drugim krajem utvrde-
na je za polugu 96 (slika 1). Ova polluga 6
chrée se oko osovine u drzatu 97, a drug:
joj le kraj nacinjen u obiiku racve kecja o-
buahvata klip 98. Klip 98 klizi u cilindru
100, ¢iji su krajevi spojeni sa propustima
101 i 102. Vidi se, da kada sz upusti-sabije-
ni vazduh u propust 101 ili u propust 102,
pritisak se primenjuje na jednu ili drugu
stranu kiipa 98, preko Kojeg se taj pritisak
prencsi na polugu 96, 1 spojnicu 95, tako
da se primenj obrtni mcmenat na nagibrmi
prsten. Ovaj cbrtni momenat prouzrokcva-
¢e pomeranje az:mutnog prstena u cdnosu
na njegovu osovinu 28, i to u jednom ili
drugom praveu, kao Sto ie to napred bilo
opisano. Usled oveg Kretanja azimutnog
prstena, servomoter 16 dejstvovaée na kr-
mu za pravac, te ¢e i aeroplan sledovati
kretanju azimutnog prstena. Dovod sabi-
jenog vazduha n ciiinder 100 prekida se
od strane pilota, ¢im azimutni prsten, pa
prema tome i osa 32 cko koje se rotor o-
brée, skrene za Zellem ugao u horizontal-
noj ravni, pcsle Cega ée aernp]an da nasta-
vi da automatski leti duZz novog pravca,
koji mu odreduje rotorova osa. Ima se za-
paziti da se cbrtni momenat primenjuje na
nagibni prsten preko spojnice 95 bag u tag-
ki, koja pod redovnim usiovima leZi ta&no
upravno na osovinu azimutnog prstena, ta-
ko da pod tim okclnostima ne postoji ni-
lrakav obrtni momenat, koji bi teZio da

pomeri azimutni prsten, sto bi nesumnjivo
bio slucaj, kada bi se ova tacka primene
nalazila negde van obrtne ose azimutnog
prstena, Prema tome, obrtni se momenat
na azimutni prsten moze razvijati bez ikak-
ve bojazni da ée se makar koliko dejstvo-
vali na nagibni prsien.

Razvodni ventil, kKojim se reguiiSe upus-
tanje sabijenog vazduha u cilinder 100,
predstavljen je Sematicki na slici 6. Ventil
se sastoji od jedne kudice 103 u kojoj se
nalaze propusti 104 koji vode ka atmosfen,
jedan propust 105 koji je u vezi sa dovo-
dom sabijenog vazduha, i propust 106 1
107 koji su spojeni savitijivim cevima sa
propustima 101 i 102. U samoj kudici nalazi
se jedan obrtni ventil 108 u kome su naci-
njena dva propusta; 109 i 110. U prikaza-
nom poloZzaju, oba propusta 106 i 107 ot-
vorena su prema atmosferi, tako da su oba
kraja, odnosno strane klipa 98 pod atmo-
sferskim pritiskom. Obréuéi ventil 103 u
jednom ili drugom praveu, jedan od pro-
pusta 106 iii 107 mcze se dovesti u vezu sa
propustom 105 putem propusta 110 ili pro-
pusta 109, dok onaj drugi propust, nilo
106 ili 107, i dalje ostaje u vezi sa atmo-
sferom. Na taj se nacin, kretanjem ventila
8 u jednom ili drugom praveu, stavija pod
pritisak jedna ili druga strana Kklipa 98§,
dok se cdgovarajuéa suprotna stlanl klipa
otvara prema atmosferi.

Iz gornjeg se dade videti, da uredaj 1z-
raden prema cvem pronalasku &ini da ae-
roplan ieti po jednom odredenom putu u
codnesu na rotorovu cbrinu osu, pod pret-
postavkom da brzina aeroplanovog leta o-
staje nvek ista, pri emu se menjanje prav-
ca letenja postize jedino primenjivanjem
obrtn:g momenta na Ziroskopoy rotor pu
mocu ]ednog ili drugog, iii cba prstena is
tovremeno, u cilju da se promeni pcloze)
rotorove obrtne ose sve dck se ne postigne
nov pravac, kojim ¢e aeroplan otada da
leti. Posto se poiozaj rotorove obrtne ose
menja u odnosu na zemlju, to se ucint da
aeroplan automatski sleduje i izvrsi odgo-
varajuc¢e promene 1 praveu svoga Kretania.

Patentni zahtevi:

1. Postupak za upravljanje nekim apara-
tom, koji se krece u nekoi fiuidncj sredin
pomocu jednoz jedinog Zziroskopa, Ciji se
rotor (31) obrée oko csovine (32) postav-
ljene u praveu od prednjeg ka zadnjem
kraju apara‘a i dva servemotora (16) koji
dejstvuiu na krmu i elevatore aparata,
kadgod se desi kakvo pomeranje ose obr-
tanja (32) u odnosu na aparat, naznacen
ttme, $to se u cilju promene pravca kreta-
nja primenjuje na rotor, posredstvom jed-



ne naprave, koja se rukom podeSava, o-
brtni momenat oko neke ose pcprefne na
osu obrtanja, usled fega se rotor pocinje
da okre¢e i oko neke trece ose, te preko
gimbalnih prstenova stavi u dejstvo jedan ilj
drugi ili oba servomotora, radi pomerarja
krme ili elevatora ili cboje.

2. Ziroskopski uredaj za upravljanje ne-
kim aparatom, koji se krece u fiuidnoj sre-
dini a koji se sastoji od jednog jedincg -
roskopa, ¢iji je rotor (31) udeSen da se
obrée oko osovine (32) upravljene u prav-
cu od prednjeg ka zadnjem Kraju aparata,
a nameStene u visinskom prstenu (27) koji
se obrce oko neke osovine pcstavijene po-
pre¢no na aparat u azimutnom prstenu,
Koji se i sam obrée ckc neke vertikalne c-
szvine, utvrdene za sam aparat, i dva ser-
vomotora (16) koji sluze za pomeranje Kr-
me i elevatora, a koji stoje pod upravem
azimutneg i visinskog prstena, naznaten
time, §to je postavljen motor (98-—100) ko-
ii moze dejstvovati tas u jednom, ¢as u
supretnom praveu, jedna spona (95), koju
pomera pomenuti motor i koja je vezana
drugim krajem za visinski prsten, i jedan
regulaternj uredaj (103—110) pomoéu ko-
jeg pilot moZe da stavi u dejstve pomenuti
motor, da bi preko spone (95) primenio
obrtni moment na visinski prsten i time na-
terao azimutni prsten da poéne da se kre-
ée u jednom ili drugom praveu oko njego-
ve vertikalne ose.

3. Ziroskopski uredaj prema zahtevu I,
naznaden time, $to je spona (95) obrtno
utvrdena za visinski prsten u nekoj taéci,
koja lezi bitno na uspravnoj osi obrtanja
azimutnog prstena.

4, Ziroskopski uredaj prema zahtevu 2,
naznacen time, §to su postavljeni jedan teg
(71) na azimutncm  prstenu (26) u tadet
nedalekoj od ose obrtanja (28) toga prste-
na, jedna opruvga (84), koja je spojena za
jedan kraj azzmutnog prstena u ciiju da na
njega primenjuje izvesan cbrtni napor oko
njegove ose obrtanja, i jedna pomerijiva
zakatka (82) koja se rukom moZe podeSa-
vati, a za Koju je zakacen drugi kraj pome-
nute opruge, tako da se zategnutost opru-
ge moZe menjati, podesno pomerajuéi po-
menutu zakacku.

5. Ziroskopski uredaj prema zahtevu 4,
naznacen time, Sto je cpruga (84) spujena
jednim krajem za polugu (77) koja je
spregnuta sa azimutnim prstenom (27) u
tacci (79) koja je neSto udaljena cd njegc.-
ve ose obrtanja (28), g drugim je krajem
spojena za zakacku (82) koja je obrtno u-
tvrdena i sluzi za zatezanje ili otpustanje
pomentute opruge.

6. Ziroskopski ‘uredaj prema zahtevu 2
ili 4 iii 5, naznacen time, Stc je poluga (70)
spojena za azimutni prsten (27) i na njoj
namesten teg (71) dok je druga poluga
(73) na kojoj je takode namesSten teg (70)
obrtno utvrdena jednom uspravnom osovi-
nom (74) i upravljena 11 pravcu stprotnom
na pravac cne prvo pomenute poluge (70),
pri ¢emu jedna spojnica (72) vezuje te dve
poluge (70 j 73) take da se one obréu u su-
protnim pravecima, usled Cega se i zajedni¢-
ko srediSte teZe oba ta tega, krece u pravcj
iiniji koja se proteZe od prednjeg ka zad-
njem kraju aparata.
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