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Prijava od 4 marta 1937.

Pronalazak se odnosi na uredaj za
podupiranje gornjeg dela vozila na uprav-
ljackim tockovima, narocito za motorna
vozila, kod Kkojih je svaki toCak voden sa
najmanje jednim krakom, koji je klatljivo
ulezajen oko jedne najmanje priblizno ho-
rizontalne osovine na jednom klatljivom
telu oko najmanje priblizno vertikalne o-
sovine upravljackog Cepa i prema ovome
le opruzno poloZen. Kod takvih uredaja
¢esto su postavljene opruge u obliku gu-
menog omota istoosno prema cepu, oko
kojeg se klati krak tocka, ili su se pak
umetale zavrtanjske opruge izmedu Kkra-
ka, koji mosi tocak i tela na koii je on
zglobno vezan.

Sa predmetom pronalaska omogucava
se sada, da se poznate obrtljive opruge pri-
menjuju i za uredaje za podupiranje gor-
njeg dela vozila na tockovima za upravlja-
nje. Jednostavno razmatranje pokazuje, da
se samo po sebi blisko leZeéi uobi¢ajeni ra-
spored jedne obrtljive opruge, neposredno
ttlezajenih krakova za vodenje todka ma
gornjem delu vozila, istoosno prema klat-
ljivom Cepu kraka praktic¢ki mije upotreb-
ljiv za podupiranje upravljackeg tocka s
obzirom na duZinu obrtljive opruge.

Pronalazak se sastoji u tome, §to je
obrtljiva opruga rasporedena nejednako-
merno (neistoosno) prema zglobu kraka,
Koji nosi tocak, pri ¢emu krak posredova-
njem prenosnih ¢lankova zahvata oprugu.
Pri tome obrtljiva oprugamoZe biti postav-
ljena na telu klatljivom oko osovine uprav-
ljackog cepa tako, da obrazuje jedan deo
mase, koja se ima opruzno rasporediti.

Na nacrtu su Sematitki pretstavljeni
primeri izvodenja predmeta pronalaska.

Vazi od 1 septembra 1938.

Fig. | pokazuje izgled jednog prime-
ra izvodenja pronalaska.

Fig. 2 i 3 pokazuju pogled odozgo,
odn. pogled sa strane delova jednog pri-
mera izvodenja, koji je meSto izmenjen s
obzirom na primer izvodenja iz fig. 1.

Fig. 4 pokazuje na isti nacin, kao Sto
ie to predoceno na fig. 1, jedan drugi ob-
lik izvodenja.

Fig. 5 pokazuje, na nac¢in na koji su
predocene i fig. 1 do 4, jedan daljni oblik
izvodenja.

Lezaji 10 okvira postolja vozila nose
upravljacki ¢ep 11. Sa ovim cepom 11 je
Cvrsto spojen krak ili telo 12. U lezaju 13,
na slobodnom kraju kraka 12 mlezajena je
Krivaja I4 pomocu horizontalnog epa 15.
Drugi kraj krivaje 14 ima osovinski ruka-
vac 16, koji sluzi za ulezajenje nepokaza-
nog wupravljackog totka. Ovaj dotle po-
znat agregat spaja se na neki pogodni na-
¢in sa upravljatkim polugama. Na kraku
12 uleZajena je spiralna opruga 17, koja je
s Jedne strane ucvrScena kod 18, a s dru-
ge strane obrtljiva kod 19. Obvrtliivo ule-
zajeni kraj opruge ¢vrsto je spojen sa kra-
kom 20. Izmedu kraja ovog kraka 20 i jed-
nog nastavka 21, krivaje 14, umetnut je
sa obe strane zglobno rasporeden ¢lan 22
za prenosenje pritiska.

Klacenje na gore osovinskog &epa 16,
zajedno sa tetkom, moguce je, kao Sto se
to vidi, zaokretanjem opruge 17 pomocu
meduclanova 21, 22, 20.

Kod primera izvodenja, koji je samo
delimi¢no pokazan na fig. 2 i 3, uleZajena
Jje spiralna opruga 17a u jednom cevastom
Klatljivom telu 12a, pa se pretpostavlja, da
je opruga svojim krajem, okrenutim pre-
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ma upravljackom c&epu, ucvricena za telo
12a. Krivaja l4a, koja nosi toc¢ak, klatljiva
je opet svojim ¢epom 15a u lezaju 13a tela
12a. Cepu 15a okrenuti kraj spiralne opru-
ge 17a obrtljivo je ulezajen Kod 23 u cevi
12a, a slobodni kraj nosi ozupcenje odn.
ozubljeni segment 24. U ovo ozupenje
24 zahvata sa druge strane ozubljeni seg-
ment 25, koji je ¢vrsto spojen sa Cepom
15a krivaje 14a. Delovi 24 | 25 smesSteni su
u prosirenje tela 12a, koje je zatvoreno
poklopcem 26, koji se moze skidati. Seg-
ment je koncentricno rasporeden prema
osovini za vezivanje .na zglob kraka kri-
vaje na telu 12a i sluZi za prenos dejstva
opruge.

Osim toga moze se prencs kretanja
sa krivajnog kraka na spiralnu oprugu iz-
dejstvovati najrazli¢nijim sredstvima, koja
se sva ne mogu ovde navesti u pojedino-
stima,

Ked primera izvodenja pokazanog na
fig. 4 smesSten je u lezajima 10b postolja
vozila jedan cevasti upravljacki cep 11b.
Ovaj upravljatki Cep opet je Cvrsto spo-
jen sa jednim krakom 12b, koji posredo-
vanjem lezaja 13b, Cepa 15b nosi krivaju
14b sa cepom 16b, koji sluzi za ulezajenje
tocka.

Na gornjem  zavrsnom zidu 27 cevi
11b wuévrscen je jedan kraj sa cevi isto-
osne spiralne opruge 28, dok je drugi kraj
spojen sa Krajem jedne druge cevi 29, koja
obuhvata jedan deo spiralne opruge 28, a
koja je rasporedena slobodno cbrtljivo u
unutrasnjosti cevi 11b, pa sama moze biti
izvedena kao spiralna opruga. Slobodni
kraj cevi 29 ¢vrsto je spojen sa krakom 30,
koji stréi kroz otvor cevi 11b. Za krak 30
zahvata upravljacka poluga 31, koja je s
druge strane zglobno utvrsicena za polugu
32. Poluga 32 &vrsto je spojena sa Cepom
15b krivajnog kraka 14b.

Ako se celokupni opisani agregat
isklati prilikom upravljanja, cnda se ne
vrsi nikakav uticaj na oprugu, Sta vise kri-
vaja 14b sa upravljackim tockom moze se
kod svakeg ugla podeSavanja upravljac-
kog tocka kretati na gore i na dole suprot-
no dejstvu spiralne cpruge 28 odn. 28 i 29.

Takode i primer izvodenja prema fig.
4 dozvoljava u pojedinostima mnogobroj-
ne izmene. Tako se primerice spiralna o-
pruga ne mora protezati sa cbe strane le-
Zaja upravljackog cepa 10b, ili pak napad-
na tatka ne mora lezati u blizini sredine
opruZavanja.

Kod primera izvodenja prema fig. 5,
odgovaraju lezaji 10c, upravljacki cep 1lc,
krak 12c i lezaj 13c kao i krivaja l4c sa
leziSnim rukavcima 15¢ i tockovim rukav-
cem 16¢ delovima, koji su cdgovarajuéim

brojevima oznaceni na fig. |. Ali kod tog
priniera izvodenja je spiralna opruga 33
rasperedena na postolju vozila u priblizno
horizentalnomi polozaju; pa je njen jedan
kraj, kod 34, ucvriéen za postolje vozila,
dok je spiralna opruga u blizini njenog
drugog kraja obrtljiva u jednom lezaju 35
postolja vozila. Obrtljive ulezajeni kraj no-
si jedan krak 36, dok krivaja 14c¢ ima na-
stavak 37. Krajevi krakova 36 i 37 raspo-
redeni su priblizno u produzenju osovine
zgiobnog cepa lle, a izmedu njih je umet-
nut pritisni ¢lan 38, snabdeven sa oba kraja
kugljicastim zglobevima.

Prilikom upravljanja zadrzava Kkraj
kraka 37 svoj polozaj u glavnom u pravecu
upravljatkog cepa 1lc tako, da se i ovde
pri horizontalnom Kkladenju kraka 12c sa
krivajem l4c¢ me utie na opruzavanje, pa
ie cvo Sta vise samo zavisno od relativnog
kretanja u vertikalnom pravcu izmedu kra-
ja krivaje I4c obzirom na postolje vozila.

Kod zadnjeg primera izvodenja mo-
gucde su opet neke izmene, tako se na pr.
opruga moze smestiti na mesto u pravac
paralelan sa pravcem voznje, Kao Sto je to
pokazano na nacrtu i u svaki proizvoljni
drugi polozaj, primerice poprecno na pra-
vac voznje. Osim toga mozZe se i ovde pre-
nosenje Kretanja na oprugu izdejstvovati
pomocdu najrazliénijih poznatih sredstava.

Za sve primere izvodenja valja upozo-
riti, jos i na to, da se oni mogu primeniti
i onda, kad se na uleZajenje ne upotreb-
lijava samo jedan krivajni krak, veé i kad
Je krivajni krak nadomeSten jednim zglob-
nim paralelogramom.

Patentni zahtevi:

1) Uredaj za podupiranje gornjeg dela
vozila na upravljackim tockovima, narodi-
to za motorna vozila, kod kojeg je svaki
tocak nosen sa najmanje jednim Kkrakcom
(krivajom) (14, 14a, 14b), koji je klatljiv
oko jedne najmanje priblizno horizontalne
osovine (15, 15a, 15b, 15¢) 1 koji je uleza-
jen na kraku (12, 12a, 12b, 12¢) ili telu
klatljivom oko najmanje priblizno vertikal-
ne osovine upravljactkog Ccepa (11, llb,
lle), pa je prema ovom opruZzno postav-
ljen, naznaden time, $to je obrtljiva opruga
(17, 17a, 28, 33) nejednakomerno (neisto-
osno) rasporedena prema zglobu (15, 153,
15b, 15¢) kraka (14, 14a, 14b), koji uprav-
lja sa tockom, pri ¢emu krak zahvata opru-
gu (17, 17a, 28, 33) posredovanjem preno-
snih Clankova (22, 24, 25, 31, 38).

2) Uredaj prema zahtevu 1, naznaten
time, $to je spiralno opruZavanje (17) ra-
sporedeno na krivajnom kraku i/ili na klat-



ljivom kraku ili telu (12), koje nosi kri-
vaju (14).

3) Uredaj prema zahtevu 2, naznalen
time, Sto se dejstvo opruge izmedu krivaje
(14a) kraka (12a) prenosi pomocu o0zu-
bljenog segmenta (25) rasporedenog Kkon-
centritno prema osovini za vezivanje mna
zglob (15a) kraka Krivaje.

4) Uredaj prema zahtevu 2, naznacen
time, $to se prenosenje opruZzavanja vrsi
na odstojanju od obrtne tacke (13) krivaje
(14) pomocu jedne na spiralnoj opruzi (17)
uévrscene poluge (20).

5) Uredaj prema zahtevu 1, naznalen
time, §to je spiralno opruZzavanje (17a, 28)
rasporedeno priblizno na Kkraku (12a,
12b), koji nosi krivaju (14a, 14b) paralelno
ili preimucstveno istoosno sa vertikalnim
upravljatkim Cepom (12a, 12b).

6) Uredaj prema zahtevu 5, naznacen
prenosnim Clanom (22, 31, 38) umetnutim
izmedu napadne tacke spiralne opruge (17,
28, 33) i jednog ¢vrstog kraka (21, 32, 37)
krivaje (14, 14b, 14c) koja nosi tocak.

7) Uredaj prema zahtevu 5 ili 6, na-
znaCen time, Sto je spiralna opruga (28)
postavljena u jednoj kuécici (11b), koja
obrazuje upravljacki Cep.

8) Uredaj prema zahtevu 5, 6 ili 7, na-
znacen time, Sto se spiralna opruga (28)
proteze od napadne tatke tocka (30) odn.
ulezajenja (10b) postolja vozila na gore i
na dole.

9) Uredaj prema zahtevu 1, naznalen
time, $to je spiralna opruga (33) uleZaje-
na u cvrstom postolju (34) vozila, pa za-
hvata krivaju (14c), koja nosi totak po-
sredovanjem ukljucenih poluga (38).

10) Uredaj prema zahtevu 9, naznalen
time, Sto je spiralna opruga (33) raspore-
dena priblizno horizontalno ali na odsto-
janju od vertikalnog upravljatkog c&epa
(11c) pa posredovanjem na njoj ucvrsce-
nog kraka (36), pribliZno u pravcu osovine
upravljatkog Cepa (llc), zahvata krivaju
(14c), koja nosi tocak,
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