UPRAVA ZA ZASTITU

Klasa 77a (3).

lzdan 1 aprila 1934

PATENTNI SPIS BR. 10833

———

Gerin ing. Jacques, Levallois

Perret, Francuska.

Krilo sa automatskim menjanjem krivine.

Prijava od 13 januara 1931.

Vazi od 1 oklobra 1933.

Trazeno pravo prvensiva od 21 januara 1930 (Francuska).

Pronalazak ce odnosi na krilnu povrsi-
nu, kao sto je specijalno krilo kod avijo-
na, ¢ija krivina varira aulomalski sa br-
zinom avijona i to fako da je za vreme
lelenja osigurana uzduzna stabilnost po-
moéu premestanja sredista priliska pre-
ma brzinama.

Krilna povrsina prema pronalasku mo-
ze se promenuli automatski da iz jednog
udubljenog konkavnog profila sa prostom
krivinom ¢ije se sredifle poliska krece
jako u nazad, kada brzina raste i pri
okomitim spustanju, prede u profil sa
dvojnom krivinom, koja manje nosi ali
se srediSle poliska krece jako napred pri
istim uslovima.

Ovo menjanje profila, koje se vrsi
automalski &im avion poveéava brzinu ima
fo preimuésivo &to sprecava da sile u uz-
duZnom nosacu krila ne predu kriticnu ja-
¢inu. Ovo je naroCito vazno kada krilo
ima samo jedan prednji uzduZni nosac.

Da bi se to postiglo krilna povriina
prema pronalasku odlikuje se time Sto se
sa:s,loji iz jednog nepomiénog krila, koje
prima udarce vazduha i bar dva pokretna
krila koja su meslimiéno medu sobom
slobodno  spojena podev od nepomiénog
krila. Da bi se pokretna krila vratila u
polozaj glavnog profila predvidena su
srelslva sa oprugama. Nepomiéno krilo
vezano je sa bar jednim pokretnim krilom
neraslegljivim konopima, Na taj nagin po-
vecavanje vazduSnog potiska automatski

prelvara obi¢an udubljen
sa dvojnom krivinom,

Pronalazak se moie izvesli na nekoli-
ko nacina a da u sustini ostane uvek isti;
oni se mogu razlikovali medu sobom:

a) Brojem pokretnih krila. Izgleda naj-
bolje je kad nema viSe od 2 pokrelna
krila a prilisak se vr3i samo na prvo, I, j.
na pokrelno krilo koje je clankaslo ve-
zano za nepomic¢no krilo, Dobro je kada
je lo prvo pokrelno krilo jednako oko
polovini &irine celokupnog krila, a drugo
pokretno krilo ima 10/, od celokupne &i-
rine krila, Ovo drugo pokrelno krilo veza-
no je konopima za nepokretno krilo i ono
i stvara dvojnu krivinu,

b) Elasti¢nim sreistvima za povracanje
pokretnih krila. Zgodan nacin ovog izvo-
denja sasloji se u tome Sto se pokreina
krila izmedu sebe a i sa nepokreflnim
krilom poveiu potplama, koje se savijaju,
a namesSlena su sa donje sirane pojaca-
nja koja su na krilima. Ta polplata, koja
vr8i ulogu Sarke moze u izvesnoj meri
da vrsi ulogu elaslitnog srefstva i da vra-
¢a pokretno krilo, ali ¢ée vracanje biti na-
roCito dobro onda, ako se izmedu kraje-
va krilnih pojaCanja postave veze sistema
Sandow,

¢) Zgodnom vezom pomocu konopa,

Ova je veza ponajbolja kada se izve-
de pomocu nerastegliivog konopca koji
se poslavi u zajednickoj ravni tri krilna
poiacanja, nepokreinih i pokretnih krila i
kojim se veZe jedna tacka nepokrelnog

profil u profil
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krila sa jednom {ackom drugog zadnjeg
pokreinog krila, pri cemu konopac oslaje
uvek izmedu omolaca krila da bi se spre-
c¢ila pojava Stelnih acrodinatickih otpora.

Pronalazak obuhvala i delalje izvodenja
glavnog principa,

a) ZajedniCka saradnja elasticnih srel-
slava, koja pokrelno krilo vracaju u po-
lozaj glavnog udubljenog profila, i prigu-
sivaCa, na primer amorlizera sa irenjem,
da bi se izbeglo {alasanje ili vibriranje
pokretnih krila, a narocilo zadnjeg pokrei-
nog krila. Jedan prosl na¢in za pravlienje
lih amorlizera sasloji se u lome 5lo se
krilna pojacanja blizu svojih zglobova la-
ko udese da su im povrSine dodira rela-
livno pokrelne i inaju naprave sa velikim
koelicientom trenja,

b) Mogu se napravili i krila sa zarezima-
Zarezi se dobijaju isprekidanos¢u vitkih
omolaca krila, na primer od plalna, na
meslima gde se spajaju. lzmedu ivice log
isprekidanog platna umetnute su elasticne
veze lako ba se zarezi zalvaraju ili sma-
njuju kada se profil savije u dvojnu krivi-
1.

Pronalazak se¢ moze primenili za sve
nosece povrsine aviona, ma kakav bio

lip aviona. Narocilo se dobro primenjuje
kod aviona sa promenljivim nosec¢im po-
vriinama prema palentu br. 8865. Kod
lih aviona nepomicno krilo ima samo je-
dan uzduzni nosa¢ koji moze da podnese
jaka naprezanja, kada je nosecéa povrSina
maksimalna.

PriloZeni nacrl, koji je pridodal radi o-
bjaSnjenja, |redstavlja nacin izvodenja
avionskog krila prema pronalasku.

Slika 1 i 2 Sematski pretstavljaju avion-
sko krilo gledano sa strane sa prostom i
dvoinom krivinom.

Slika 3 je izgled sa sirane, delimi¢no u
prescku, uredaja veze izmedu krilnog po-
jacanja nepomicnog krila.

Slika 5 i 6 su popreéni preseci V-V i
VI—VI slike 3 i 4.

Slika 7 je popreéni presek pojacanja
iza linije VI—VI slika 3.

Slika 8 je izgled odozgo i pokazuje
spajanje ivica vitkih omolaca jednog kri-
la sa zarezima.

Na slikama 1 i 2 koje prelstavljaju
krilo sa dva pokretna dela, 1 je nepomi-
¢ni deo sa slalnim nagibnim uglom, koji
ima jedan ili vise uzduZnih nosaca i po-
precnih pojacanja 2 i 3 sa dva pokrelna
krila. Svako popre¢no pojacanje pokret-
nog krila 2 vezuje se pomoéu zgloba
sa nepokretnim pojacanjem krila 1 i jed-
nim pojacanjem krila 3 a pojacanje krila
3 sa odgovaraju¢im pojacanjem krila 2.

MoZe se dakle svako krilno pojacan,e
smalrali kao pojacanje sastavljeno iz Iri
dela, prvi ili prednji nepomié¢ni deo, sred-
nji deo koji je vezan za prvi i moze se
krelali u treéi i poslednji deo koji je
vezan za drugi i moZe se kretali. Elastic-
ni uredaji za vracanje prelstavljeni su Se-
malticki oprugama 4 i 5 koje vezuju po
dva pojacanja, da bi ih vratila u poloZaj
proste krivine kao Slo je pokazano na
slici 1.

Svako pojacanje pokrelnog krila 2 ima
krak poluge 6 ispred zgloba 7 a odgova-
raju¢e pojacanje poslednjeg krila 3 ima
takode krak poluge 8. Jedan nerastegljiv
konopac 9 vezuje krakove poluge 6 i 8 i
prolazi preko jedncg lockiéa 10 na krilu
1. Na laj nacin kad pritisak na krilo 2
nadvlada oprugu 4, onda ga dovede u po-
lozaj prelslavljen slikom 2, a celo krilo
zauzme polozaj dvojne krivine, kao 3to
je na slici 2 i prelslavijeno.

Kao primer mozZe se uredaj koji smo
principijelno opisali. napravili prema sli-
kama 3 do 7. Pojacanja mogu bili drvena
ili melalna ili istovremeno i drvena i me-
talna.

U primeru koji le preisiavljen pojaca-
nje neprekidnog dela 1 sasloji se iz dve
boéne strane 21 prvensiveno od melala u
zadnjem delu ili od drvela pojacanom
metalnim ploéama i iz dva poklopca:
gornjeg i donjeg 12. U unulraSnjosii tako

dobijenog sanduka nalaze se zakovani,
pomoc¢u zakivaka ili drugojacije, nosaci
13 koji nose osovinu 14 jednog valjka
357

Pojacanje pokrelnog dela 2 napravljeno
je od drvela spajanjem i lepljenjem dve-
ju dasaka 17 koje su izdubljene kod 18
najve¢im delom svoje duZine. Medu-
sobno spajanje pojacanja krila 1 i 2
vrii se pomoéu savitljive i elastiéne pot-
plate 19 koja je na primer od celika i
prikovana Je za donji poklopac 12 po-
jacanja. Krajevi odgovarajuéih pojacanja
zalaze jedno u drugo a malerija za Irenje
20 pri¢évricena je na bokovima dasaka 21
i trlja se o bokove pojatanja dela 1 le
se na laj nacin dobijaju amortizeri pomo-
¢u ftrenja u cilju koji je ranije pomenul.
Prednjem delu pojadanja dela 2 dat je
oblik mamuze (zasiljen oblik) i dobro
kad je pojatan metalnim delovima.
Bocna krila 22 le mamuze vezana su po-
mocu sandow-a 25 ili pomoéu konopa od
gume za krake 24 koji se nalaze na boc-
nim stranama 21 pojacanja dela 2 ili su
napravljeni kao Sto su na slici prelstavlje-
na kj. bocne sirane su isecene, a krajevi
25 posuvraceni. Samdow-i osiguravaiju



svojom elasti¢no8¢u vracanje u polozaj
profila prosle krivine kao $lo je na slici
1 pretstavljeno.

Za prednji deo mamuza vezan je zgod-
nim nacinom jedan kraj konopac 9 iz
slike 1 i 2 Konopac prelazi preko valjka
15 kroz udubljenje 18a i rupu 18 pojaca-
nja dela 2 i vezan je za zadnje pokretno
krilo 3. Krila 2'i 3 vezana su na isli
nacin kao Slo je receno za krilo 1 i 2.
Zbog toga i smalramo za nepolrebno da
se i fa veza preislavi na nacrlu.

Vidi se da je ceo uredaj vezivanja
smeSten u unufraSnjosli krila le ne sivara
nikakav aerodinamicki olpor.

Kada je aerodinamicki polisak na krilo
slab krilo je shodno pronalasku, u pro-
stoj krivini (sl. 1) i uvek spremno da
znatno izmeni lu krivinn, Kada se pak
potisak povecava sandow-i se zalegnu i
krilo se samo postavi u polozaj proste
krivine samo malo smanjene, a zalim pre-
lazi u dvojnu krivinu. Kada potisak dobi-
ja izvesnu jaCinu povrsine 26 i 27 pojaca-
nja dela 2 naslone se na povrsine 26a i
27a pojacanja dela 1, Islo se dogodi u
spoju dela 3. Pod lakvim uslovima sva
tri dela jednog pojacanja medusobno se
naslanjaju i ¢ine jedno ¢vrsio pojacanje,
u kome sandow-i 23 nemaju vise nikakvog
udela.

Treba naglasili da je svako pojacanje
polpuno nezavisno, te ako se u jednom
od njih dogodi kakav kvar to nema nika-
kvog ulicaja na oslale.

Rad opisnog uredaja je potpuno auto-
matski i na spoljnoj povrsini krila nema
nikakvih delova nili kraka od poluga. Po-
Slo je polpuno nezavisan od volje pilola
nije polreban nikakav uredaj za upravlja-
nje iz daljine i prema lome ne mo-
ze bili nikakvih nezgoda koje takav jedan
uredaj za sobom povladi.

Spoljna obloga krila je, bar kad se
pronalazak primenjuje i na avione sa
promenljivom nose¢om povrSinom prema
patentu br, 8865 nacinjena tako da bude
vitka i da moZe menjali oblik U ovom je
slu¢aju na primer od plalna a kod spoje-
va 19 presecena je u dva dela da bi se
napravilo krilo sa pukolinama. Suprolne
ivice obloge na mestima preseka spojene

su elasti¢cnim Zicama 28 (slika 8) da bi se
ibzeglo da susedne ivice obloge na mestu
preseka ne sivaraju Siljke u sredini izme-
du dva pojacanja kada je krilo u profilu
udubljenja proste krivine (sl. 1), Ove zice
su preimucstveno . nerastegljive, ali mogu
biti i elasticne. Zica prolazi kroz rupice
koje se nalaze na ivicama obloge.

Patentni zahtevi:

1. Poboljsanja na avionskim krilima sa
aulomatski promenljivom krivinom one
vrste kod kojih krilo ima jedan nepomic-
ni deo na koji se, pomocu neistegljivih
veza, zglobno vezuju pokrelni delovi, na-
znacena lime, Slo je nepomicni deo kri-
la obrazovan iz dela (1) krila koji prima
udarce vazduha, dok su druga dva dela
(2 i 3) zglobno vezana medusobno i za
nepomicni deo (1) pomocu neislegljive ve-
ze (9), tako da potisak, koji je uvek po-
zitivan i koji se vrdi za deo (2), moze
pri velikim brzinama aviona dodelili delu
(3) negalivni nagib i tako jednostavnu
krivinu krila preobraiili u dvojnu krivinu,
da bi se u svima slu¢ajevima srediste po-
tiska odrzalo bliskim nepomiénom delu
ili delu krila koji pruza olpor.

2. Poboljsanja po zahtevu 1 naznacena
time, §to je uzad (9), koja sacinjava ne-
islegljivu  vezu, izmedu pokretnih delova
posld\'[]e.na u 0Smoj supI]m[ (18), pojaca-
nja pokretnog dela, pri cemu se sva uzad
nalaze u meduprostoru izmedu gornje i
donje obloge krivine svoda dela koji slu-
Zi za pojacanje.

3. PoboljSanja po zahlevu 1, naznacena
lime, 5lo su predvideni ublazivaci ili ure-
daji za kocCenje, kao &lo su narocito fa-
ru¢i uredaji (20), ko,i su postavljeni na
povrSsinama koje se nalaze u relaliv-
nom kretanju, na mestu zglobova, a u
cilju da bi se sprecila klacenja ili vibri-
ranja krila.

4. Poboljsanja po zahtevu 1, naznalena
lime, S3to je uzajamni zglob izmedu dva
pojacanja delova (1 i 2) izveden pomo-
¢u savitljive i prvenstveno elasticne pot-
plate (19), na pr. iz celika, koja je pri-
tvrdena na donje oplate oba pojacanja.
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