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Pri splinjatih za gorivosilne stroje, pri ka-
terih se vrSi promikanje goriva skozi Sobo
za gorivo v notranjosti zracne Sobe, raste
promikanje goriva, pri vetji obremenitvi in
visjem Stevilu tur, hitrejSe kot pa ono zraka.
Posledica je, da je zmes za velike zracne hi-
trosti v splinjacu prebogata na gorivu, za
majhne zra¢ne hitrosti preuboga na gorivu,

Predmet predleZeCega izuma je brizgalni
splinja¢ za gorivosilne stroje, pri katerih se
vrsi, neodvisno od obremenjevalnih in vrtil-
nih kolebanj stroja, promikanje goriva na ta
nacin, da ostane razmerje goriva k zraku ali
poljubno isto ali pa se v predpisani meri po-
lagoma spreminja, in sicer za celo oskrbo-
valno podrocje ali dele istega.

To dosezemo s tem, da ima splinjac dva
gorivo dovajajo¢a kanala, od katerih se steka
eden na mestu pribliZzno konstantne zracne hi-
trosti, drugi pa na mestu, na katerem raste
zratna hitrost in podpritisk z dvigajo¢o obre-
menitvijo in Stevilom tur motorja. Mesto pri-
blizne konstantne zracne hitrosti moremo us-
tvariti — na za se znan nacin — s pomocjo tako-
zvanega zratnega plavaca, to se pravi s po-
mocjo Konstanino obremenjenoga, samodelno
odpirajocega regulacijskega organa, kateri na-
stavi sam od sebe, tacasno potrebovan pre-
rez. Oba promikanja goriva kaZeta pri izpre-
menitvi Stevila tur v bistvu nasprotno tendeco.
Utinki se izenacijo obostransko na ta nacin,
da dosezemo zaZeljeno vzdrZevanje konstant-
nega razmjerja goriva k zraku. Po drugi stra-
ni je pa s to konstrukcijo tudi mogoce, do-
seCi s pripravno nastavitvijo promikalne mno-
Zine obeh Sob, polazno narad¢anje ali poje-

manje imenovanega razmerja, v enem delu
regulacijskega podrogja.

V sliki 1 priloZene risbe so nanesene kot
abcise Stevila tur in kot ordinate teZe zraka
in goriva pri volumen dviga. Zarisana krivulja
L predstavlja teZo zraka pri volumen dviga
pri obratovanju motorja s polnim bremenom
in sicer je ista pribliZno vsporednica k abs-
cisi. B da zraven spadajoto mnoZino goriva,
katera je, ako mora ostati kurilna vrednost
zmesi enako velika, isto tako priblizna vspo-
rednica k abscisi. Pri promikanju goriva sko-
zi Sobo, ki se nahaja v zratnem prerezu ko-
nstante velikosti, raste promikalna mnoZina
mocneje, kot pa vsesana mnoZina zraka. Zato
bo torej za te Sobe potek promikalne krivu-
lie za gorivo v smeri zarisane krivulje B to-
rej dvigajoC. Ako se vrSi promikanje goriva
skozi Sobo na mestuy, na katerem je zratna
hitrost priblizno konstantna, putem pojema,
z rastocim Stevilom tur promikalna mnoZina
goriva, po volumenu dviga. Potek krivulje se
vr§i priblizno v smeri narisane Bi—krivulje-

Predmet izuma je konstrukcija, pri ka-
terej promikamo gorivo skozi dve Sobe, pri
tem je priklopljena ena Soba na mestu kon-
stantnega prereza, katere promikanje poteka
v smeri Bs—krivulje, medtem ko je dr_ugf'i
Soba priklopljena v splinjs¢u na mestu pribli-
zno konstentne zraéne hitrosti torej spreme-
nljivega prereza, pri tem se pri volumen dvi-
ga, promikana mnoZina goriva spremeni pri-
merno krivulji Bi. Obe krivulje se izpopol-
njujete in daste priblizno zaZeljeno B—krivu-
lja, na primer vsporednica k abscisi.

V sliki 2 je predstavljena konstrukcija to- .
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vrsnega splinjaca in sicer je b ohi§je splinjace,
v katerem se nahaja regulacijski organ (zra-
¢ni plavac, zaklopnica ali slicno), da ustvari-
mo mesto s priblizno konstantno zrac¢no hi-
trostjo. To je v predleZecem primeru izvedbe
raspoka med a in b. Na tem mestu se tudi
steka napeljava ¢ za gorivo, medtem ko se
steka napeljava d za gorivo v splinja¢ na
mestu s konstantnim prerezom. Obe napelja-
ve ¢ in d imate guSilne Sobe 1 oziroma m,
kakor tudi Sobe i in k za vstop zraka. Na-
peljave ¢ in d se lahko stekajo na isti strani
splinje¢a. More pa biti tudi ¢ napram d pre-
stavljen, kot je v sliki 2 strihlirano nazna-
¢eno. Skozi kanal ¢ dovajamo splinjatu, iz
goriva in zraka obstojeo, penam podobno
emulzijo, katere mnoZina ostane pro jednoto
¢asa priblizno ista, ker je funkcija zracne
hitrosti in se zadnja ne ispremeni bistvena na
izstopni odprtini kanala. Pri rastocem Stevilu
tur pojema torej promikalna mnoZina pro vo-
lumen dviga. Skozi kanal d se vsesava sli¢na
zmes katere mnoZina raste pro dvig v kon-
stantno rastoem razmerju, primerno, v pre-
rezu na stekajotem mestu rastoc¢i zracni hi-
trosti in podpritisku. Pri razli¢nih Stevilih tur,
ki odgovarjajo vsakokratni legi gusilnih za-
klopnic, doseZemo manjSo promikalno mno-
Zino zraka pro volumen dviga n, pr. odgo-
varjajo¢ krivulji L’ slike 1 v risbi. Tej mno-
zim zraka L’ bi morala odgovarjati mnoZina
B goriva. Velja sedaj isto kot za polno bre-
me. Skozi napeljavo ¢ se vsesava pro volu-
men dviga mnoZina goriva odgovarjajo¢ pa-
dajo¢i krivulji B’ 1 in skozi napeljavo g se
vsesava pro volumen dviga mnoZina goriva
odgovarjajo¢ dvigajo¢i se krivulji B" 2. Obe
krivulji se izpopolnjujete v promikalno mno-
Zino goriva pro volumen dviga odgovarjajoC
krivulji B'. Potem smo tudi v stanu, doseci
z razdelitvijo promikanja goriva, krivulje By
in Bz na ta natin, da dobijo resultirne Kri-
vulje B’ in B, kot je to za dolofena stanja
obratovanja primerno, nekoliko dvigajo¢ ali
padajo¢ potek.

Da prilagodimo zra¢no mnoZino razli¢nim
motorjem in njih posebnostim, urejujemo teZo
stobca a in s tem obremenitev prereza v o-

brofevem prostoru z dodatnimi silami na ax,
v risbi z uteZi o1 do oxi1 naznaceno, ali pa
moremo izpremeniti tudi pri uteZzih o—a, ki
ostanejo vedno enaki, prerez obrocevega pro-
stora za a. S tem uplivamo neposredno nad
a se razprostirajo¢i pritisk p plina in temu
primerno na tovorno teZo zmesi, tako da se
premakne, v sliki 1, razvidna linija L oziro-
ma L', kakrsnz dodatne sile 01.... 0x smo
vporabljali, vporedno k sebi navzgor ali na-
vzdol.

Patentni zahtevi :

1. Splinja¢ za gorivosilne stroje, stem o0z-
nacen, da ima isti dva, gorivo dovajajoca ka-
nala, od katerih eden se steka na mesto pri-
blizno konstantne zracne hitrosti, drugi pa se
steka na mestu, na katerem raste zracna hi-
trost in podpritisk z rastoco obremanitvijo in
Stevilom tur.

2. Splinja¢ po zehtevi 1., s tem oznacen,
da se steka en kanal (c) v razpoko zratnega
plavaca in drugi kanal (d) se steka na mestu,
konstantnega prereza splinjaca.

3. SplinjaC za gorivosilne stroje po zahtevu
1., s tem oznaten, da se dovaja obema, za
pritok goriva sluzecima kanaloma, zrak, ka-
teri proizvaja v teh kanalih peneco se e-
mulzijo.

4. Splinja¢ po zahtevu 1., s tem oznacen,
da se predvidene, tako v dovajalnih kanalih
za gorivo kakor tudi v dovajalnih kanalih za
zrak, gusilne odprtine, katere se lahko lo-
¢eno izmenja drugo od druge, kakor tudi da
se jih skupno urejuje s pripravho napravo.

5. Splinja¢ po zahtevu 1., s tem oznacen,
da se z nastavitvijo zra¢nega regulatorja, re-
gulira promikanje na prerezu pribliZno kon-
stantne zra¢ne hitrosti se nahajajec¢ih kanalov.
s celokupno oskrbovalno zmesjo.

6. Splinja¢ po zahtevu 1., s tem oznacen,
da se izpremeni potek krivulje promikalne
mnoZine goriva za razli¢ni zracni vsesalni vo-
lumen Sobe, katera se steka na mesto pri-
blizno konstantne zracne hitrosti, z obreme-
nitvijo regulatorja, v njeni viSinski legi in v
njenem poteku.
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