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Dr. Banyai Maurus, Wien, Austrija.
Obrué za tockove.

Prijava od 10 avgusta 1932.

Vazi od 1 avgusta 1933.

TraZeno pravo prvenstva od 12 septembra 1931 (Austrija).

Kod poznatih obruca za vozila, narocito
vozila sa obrucima, ispunjenih vazduhom,
spoljna povrsina plaSta je uvek bombirana,
bez obzira na eventualne postojeée Zljebo-
ve, elemente za vucenje i t. sl. pa je u
glavnom izvedena kao jedna vozna povrsi-
na koja zauzima po pr. 2/3 Sirine obruca.
Ova vozna povrsina, usled bombiranja ob-
ruta, dodiruje put, teoriski, samo na jed-
noj tadki, usled ¢ega se poboljSava kliza-
nje i odbacivanje kola, Kod pravilno na-
pumpanih i dobrih creva potrebno je vece
opterecenje kola da bi se pritiskom na ob-
ruce povecala dodirna povrina plasta ob-
ruta i zemlje. Usled velikog potrebnog pri-
tiska vazduha, kola su na neravnim pute-
vima izloZena udarima. PoSto se, kako je
pomenuto, celokupna teZina kola deli na
svega Cetiri tacke, jasno je da se najvele
troSenje materijala 1 abanje vr3i po obodu
najeornjeg kruga spoljneg plasta, pa usled
toga mcera biti pladt na tom mestu najdeb-
lji. Bez obzira na to Sto se i tom merom
predostroZnosti ne moZe spretiti srazmer-
no brzo abanje obruta, ovakvo izvodenje
ima taj nedostatak, §to samo gornji deo
postranih delova spolijnjeg plasita sudelu-
Je u stalnom pruZnom treperenju obruéa,
pd Se prema tome na tom mestu najbrZe
trosi. To je fakat poznat svakom automo-
bilisti, _IfOJl se pokazuje u tome, da se u-
nutarnji iz platna sastavijeni sloj spolj-
njeg plasta jako trosi pod uticajem gu-
menog creva i to du? jedne povriine, ko-
ja leZzi ba¥ suprotno prema gornjim po-
stranim delovima spoljnjeg plasta, pri ce-
mu se takode tro$i i samo gumeno crevo.

Razdvajanje (cepanje) spoljnjeg plasta
vrsi se obino na toj povrSini,

Svrha ovog pronalaska je, da se spolj-
ni plast tako nalini, da pojedine vozne
trake, kad naidu na neravnine, nezavisno
federiraju tako, da ostali delovi voznog
plasta ne budu optereceni, ¢ime se posti-
zava potpuno miran hod vozila sa ovak-
vim obruc¢ima.

Stoga je bitno, da spojni delovi, koji
se nalaze izmedu pojedinih voznih traka,
budu dovoljno tanki te da dopuStaju ne-
zavisno federiranje pojedinih traka voz-
nog plasta.

Spojni delovi koji se nalaze izmedu
voznih traka ne dolaze pri tom u dodir
sa povrSinom ceste, ma da su prema
pronalasku konveksno izvijeni u polje.
Ovo konveksno izvijanje u polje je ne-
ophodno potrebno.

Oslonske talke pomerene su daleko u
stranu, Sto je okarakterisanc naroéitim
oblikom spoljnjeg plasta, koji se poka-
zuje u nagomilavanju materijala na po-
stranim delovima, koji se mogu proteza-
ti i preko krajnje Sirine spcljnjeg plasta.
Relativno tanke trake plaSta koje se na-
laze izmedu voznih povrSina, treba pre-
ma pronalasku da budu toliko Siroke, da
oslonske tatke spoljnih traka plasta leze
na rastojanju, koje je najmanje jedmako
polovini $irine creva. Onaj deo spoljnjeg
pladta, koji se nalazi izmedu tih oslon-
¢kih povrina, srazmerno je tanak, u su-
protnosti sa do sada vladajutom teori-
jom, tako da svaka polovina obrua mo-
7e zasebno da trepeti. Usled toga, nerav-
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nine na koje primerice nailazi leva oslon-
ska povrSina, ne utifu na desni deo obru-
ta, na kome polovitno nalezu kola i obr-
nuto. Velika preimuéstva ovog izvodenja
dokazuje i odrZzavanje platnenih delova.
Pokazalp se da sada ceo postrani deo
sve do metalnog naplatka sudeluje u fe-
deriranju tako da se abanje unutarnjeg
platna i vazduSnog creva vrsi jednako-
merno, pa se je primerice pokazalo da se
talk raspraSen po povrSini vazduSnog
creva jednakomerno razmaZe po celoj
visini platna spoljnjeg plasta.

Na priloZzenom crteZzu pokazan je pred-
met pronalaska radi primera, pri ¢emu
je na macrtu pokazan spoljni pla§t prema
pronalasku i to u jednom obliku izvode-
nja, koji u preseku ima dve vozne povr-
§ine. Pri tome 1 oznatava tanku traku
plasta, koja spaja vozne povrSine, a sa
2 i 2' obeleZzene su obe vozne povrSine,
Razume se, da vozne povrSine mogu biti
snabdevene sa razli¢itim rebrima i ele-
mentima za vulenje. Isto tako mogu se
predvideti Supljine u unutralnjosti ili na
rubovima . voznih povrsina.

Na nacrtu je pokazan primera radi sa-
mo jedan oblik izvodenja sa dve vozne
trake. Ali mogu se naravno daljim delje-
njem vozne povrsine dobiti vise voznih
traka i time stvoriti viSe dodirnih tacaka
sa povrSinom ceste. Bitno je pri tome,
da spojni delovi izmedu pojedinih voznih
traka budu dovoljno tanki, da bi dozvo-
lili nezavisno federiranje.

Isto tako je moguce predvideti ispup-
tenja u Zljebovima, koji nastaju izmedu
voznih povrsina, ili se u te Zljebove mo-
gu umetnuti lanci za sneg, platno ili filc,
da bi se obru&i zadtitili od udara kame-
nja, odnosno da bi se sprecilo Klizanje.

Patentni zahtevi:

1. Obru¢ za to¢kove sa viSe voznih po-
vrsina, koje su medusobno spojene sa u
pravcu metalnog obruca proteZucom se
trakom plasta, naznacen time, $to su pre-
ma napolje konveksno presavijene trake
plasta srazmerno tanke i toliko Siroke da
one dozvoljavaju nezavisno federiranje
pojedinih delova vozne trake i $to su te
trake plaSta spojene sa pojatanim, bom-
birano profilisanim, voznim obrudima.

2. Obru¢ prema zahtevu 1, naznacen
time, Sto je pri upotrebi dve vozne tra-
ke traka plasta, koja se nalazi izmedu tih
voznih povrSina, toliko Siroka, da se o-
slonske tacke obrufa u glavnom pomere
ispod postranih delova unutarnjeg sloja
voznog pokrova odn. da pri upotrebi od
viSe nego dve vozne trake zauzmu polo-
zaj uvek ispod obih spoljnih voznih traka.

3. Oblik izvodenja obrua, prema za-
htevima 1 i 2, naznacen time, S$to je iz-
medu voznih povrSina nalazeta se sraz-
merno tanka traka plasta toliko Siroka,
da oslonske tafke spoljnih traka plasta
leZe na rastojanju, koje je najmanje jed-
nako polovini Sirine creva.

4. Oblik izvodenja obruta prema zahte-
vima 1—3, naznaten time, 8to su spoljne
ivice usled uslovnog nagomilavanja ma-
terijala, radi obrazovanja postranih voz-
nih povriina, medusobno razmaknute na
odstojanju koje je jednako ili priblizno
jednako najvecoj Sirini voznog plasta.

5. Oblik izvodenja obruta prema na-
pred navedenim zahtevima, naznaen ti-
me, $to je srednji Zljeb toliko Sirok da
se u isti mogu postaviti lanci za sneg,
platno, filc ili t. sl.
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