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Pronalazak se odnosi na pogonski i
upravljajuéi uredaj, naroCito za gusenicasta
vozila, kod kojeg radi upravljanja guseni-
dasti lanac. (odnosni gaziSni tockovi) koji se
nalazi na jednoj strani vozila, u odnosu na
gusenicasti lanac (odnoso gaziSne tockove)
koji se nazi na drugoj strani vozila, biva
pogoden manjom brzinom odnosno biva pot-
puno zaustavljen. Guseni€asti lanci odnosno
gaziSni toCkovi koji se nalaze na razliGitim
stranama vozila kod poznatih uredaja ve¢inom
su pogonjeni jednim izvorom snmage preko
mehanizma 2a izravnavanje, pri Cemu Se razlika
u brzinama koja sluZi za upravljanje dobija
pomocu kofenja pogonskih delova koji se
nalaze na jednoj strani mehanizma za iz-
ravnanje.

Navedeni poznati uredaj pokazuje
mnoge nezgode, Narodito ko&nicki uredaji i
delovi mehanizma za izravnavanje mogu biti
odmereni srazmerno jakim, posto ko€nicom
zaustavljeni deo mehanizma za izravnavanje
deluje kao nepomican sa kruZe¢im tockovima
i tako mora da primi velike suprotne sile,
dok sam mehanizam za izravnavanje mora
ove velike da prenosi.

Dalje mehanizam za izravnavanje pri
upravljanju deluje na neZeljeni nadin kao
prenosni mehanizam. Upravo pri upravljanju

Vazi od 1 marta 1935

se, usled pri tome nastale potrebe za snagom,
Zeli da se pogonski motor pusti da radi ve-
likim brojem obrtaja, i da se gusenicasti
lanac, odnosno gaziSni tockovi puste da se

krecu lagano.

Po pronalasku se nezgode poznatih
uredaja odsranjuju na taj nacini Sto se svaki
gusenicasti lanac (odnosno gaziSni totack)
koji je postavljen na jednoj strani vozila pri-
kljuuje na zajedni¢ki okvir snage, bez medu-
ukljucenja mehanizma za izravnavanje, no
ipak uz meduukljucenje po jednog spojnika
koji se moZe iskljucivati i ukljucivati i po-
desno osim toga po iskljuenju dotitnog
spojnika moZe da se koCi po jednom
ko€nicom,

Dalja odlika pronalaska sastoji se u
tome, to za pogon svake strane vozila sluZi
naroCiti mehanizam konusnih tockova, meha-
nizam puza ili t. sl. i $to je izmedu pogon-
skog tocka svakog od ovih mehanizama ume-
Sten spojnik koji se moZe oslobadati,
odnosno Sto na ovaj tocak deluje kocnica.
Ovim izvodenjem je omoguceno. da se ko-
riste slabiji i odgovaraju¢i manji spojnici,
odnosno koénice, no $to je to bio slucaj kod
do sada uobicajenog rasporeda spojnika i
koé¢nica na popre¢nim osovinama,

Din. 10.—



Na nacrtu je pokazan Semati¢ki jedan
primer izvodenja pronalaska.

Na jednom od izvora snage, prven-
stveno na motoru sa unutra$njim sagore-
vanjem u datom sluéaju preko odgovarajuceg
ukljuénog mehanizma i glavnog spojnika po-
gonjene poduZne osovine 1 postavljeni su
slobodno obrtni konusni zupanici 2 i 3. Zup-
danici 2 i 3 zahvataju u na popreénim oso-
vinama 6 i 7 naglavijene konusne zupcanike
4 i 5. Ove osovine 6 i 7 sluZze direktno ili
uz posredstvo jednog daljeg mehanizma na
primer mehanizam ¢&eonih zupdanika, svaka,
za pogon gusenicastog lanca, koji je po-
stavlien na jednoj strani vozila, odnosno
pogonskih totkova, Svaki od zup€anika 21 3
¢vrsto je vezan sa doboSem & odunosno 8.
Ovaj dobo§ pretstavlja jednu polovinu frik-
cione spojnice; druga polovina frikcione spoj-
nice obrazuje se pomocu tocka 9,9 koji je
u smeru obrtanja ¢vrsto vezan sa osovinom
1. Kod primera izvodenja je predviden jedan
konusni spojnik, tome odgovarajuéi tocak 9,
odnosno 9’, moZe u odnosu prema osovini 1
i zahvatnom klinu, da se pomera aksijalno
pomocu ukljuéne kuke ili t. sl. koja deluje
na njegovu glavéinu, Oko spoljnjeg obima
dobosa 8 odnosno 8 obavijena je kocnicka
traka 11 odnosno 11’ (ili ko¢nicka papuca).

Kod pravog voZenja vozila su oba
spojnika 9, 9° ukljuteno n doboSe 8, & i
koénica 11, 11’ su popustene, Kod upravljanja
se uvek iskljuCuje odgovarajuéi spojnik i
podesno se priteZe odgovaraju¢a kocnica,
Stavljanje n dejstvo spojnika i odgovarajuce
ko¢nice moZe podesno da se izvodi pomocu

po jedne naroCite poluge koja je pred-
videna na vodinom mestu. Obe poluge mogu
takode jednovremeno da se stavljaju u dej-
stvo u smeru iskljucivanja spojnikai kocenja
dobo3a, usled cega se celo vozilo kodi. Na-
ravno da spojnicii kocnice mogu biti proiz-
voljne vrste, a da se time ne utiCe na bit-
nost pronalaska. Takode mogu spojnici i
kocnice biti postavljeni na drugom mestu u
pogonske delove koji vode ka raznim stra-
nama vozila; naroCito se moZe primeniti
udruZenje ovih uredaja sa oba konusa zup-
¢anika 4 odnosno 5 koji su postavljeni na
poprecnim osovinama 6 odnosno 7.

Patentni zahtevi:

1) Pogonski i upravljaju¢i uredaj, na-
rocito za guseniasta vozila, naznaden time,
Sto je svaki gusenicasti lanac (odnosno ga-
ziSni tockovi) koji se nalazi postavijen na
jednoj sirani vozila, bez meduumetanja me-
hanizma za izravnavanje hoda, prikljucen na
zajedniCki izvor snage, no ipak uz medu-
uklju€enje po jednog spojnika koji se moZe
iskljuCivati i ukljucivati i podesno se osim
toga po iskljucenju doti¢nog spojnika moZe
koéiti pomocéu po jedne kocnice.

2) Uredaj po zahtevu 1, naznacen time,
Sto za pogon svake strane vozila sluZi po
jedan narociti mehanizam konusnih tockova,
mehanizam pufa ili t, sl i Sto je izmedu
pogonskog tocka svakog od ovih mehanizma
umesten spojnik koji se moZe oslobadati,
odnosno §to na ovaj tofak deluje koénica.
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