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Predmet ovoga pronalaska je sprava,
kojom se odreduje brzina horizontalno se
krecuce letilice a da pri tome ne poznajemo
pravac njenog letenja pri ¢emu se viSi ne-
prekidno pracenje lelilice i odredivanje br-
zine moZe se kad god se to Zeli odrediti
za vreme letenja, odn. za vreme toga prace
nja. U spravo se obiéno uvodi visina lete-
nja; ali ako visina nije izmerena, to se br-
zina letenja letilice odreduje za proizvoljnu
visinu pa se potom preradunava za stvarau
visinu pomocéu jednostavne srazmere.

Princip sprave pomocu koje moZe da
se odredi brzina letilice sa prakticno odgo-
varajuCom ta¢no$cu, vidi se sa sl. 1, koja
pretstavlja Semu. Jedan vaZan sastavni deo
sprave je azimutni kotur 1, koji se za vre:
me pracenja letilice okrece odgovarajudi
promenama azimutnog ugla « Na koturu
[ kotrlja se tocki¢ 2, koji se vrinjem 3 ta-
ko pomera na oscvini 3, da je otstojanje
A—B proporcionalno u svakom trenutku sa
otstojanjem X, letilice od poloZaja A spra-
ve i koje se u spravi prilikom pracenja me-
ie neprekidno obrazuje u smisiu poloZaja.
Tocki¢ 2 izvodi putanju

S R SX‘dI’.

za vreme kotrljanja po koturu 1 i ta se pu-
tanja prenosi prenosima 4,5 (sl. 3) na obim
brojatkog bubnja 6 duz Cije se povrSine
vodi traka 8 na koturovima 7,7’, pri Cemu
J€ ta traka snabdevena kazaljkom 9. Jedan
od koturova 7,7' pritvrden je na osovini

10, koja se pri pracenju letilice u smislu
njenoga poloZaja nepiekidno pogoni rucnim
to¢kom 11 koji je smeSten na osovini 12
tako, da se kod proizvolinog pravca obrta-
nja osovine 12 koturi 7 obréu pa sa njima
zajedno ¢e se i traka 8 sa kazaljkom 9 kre-
tati stalno samo u jednom {e istom pravcu.
Ovo se postize time Sto se obrtanje osovi-
ne 12 prenosi na osovinu 10 pa dakle i na
osovinu 7 pomocu jednog neposrednog
prenosa 13 i jednog reverzionog nazublje-
nog prenosa 14 ili pomo¢u frikcionog pre-
nosa, koji se neprekidno pogone osovinom
12, pri ¢emu je svaki od prenosa prikljuéen
na osovinu 10 pomocu zapornog tocka i
zaporne reze ili pomocu klizatke spojke 13’
odn. 14'. Nazubljenje oba zapoina tocka ili
obe spojke izvedeno je tako, da je zahvat
mogué samo u jednom praveu tako, da se
osovina 12 pa time i kotur 7 sa trakom 8
pogone samo onim od oba prenosa 13, 14,
koji se obrée prema pravcu nazubljenja od-
govarajuéeg zapornog tocka odn. spojke 13’
odn. 14’, dok se pri tome drugi prenos o-
kreée na prazno ili klizi na prazno odn. dok
pri tome drugi prenos Kklizi i okrec¢e se na
prazno. Ovom se spravom postiZe kako stal-
no ravnomerno kretanje {irake 8, tako i da
se traka 8 odn, njena kazaljka 9 mogu u-
vek lako dovesti u poletni poloZaj usled
¢ega je merenje moguce zapoCsti u svakom
trenutku,

Na sliéan je nacin rasporeden i prenos
za pogon azimutnog kotura 1, koji ce se
stoga prilikom pracenja letilice u pravcu
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azimuta obrtati takode u jedunom i istom
pravcu taéno tako kao i na njemu kotrljaju-
¢i se tocki¢ 2 pa dakle i njime pogonjeni
brojacki bubanj 6 uz posredovenje prenosa
410

Obrtanje azimutnog kotura 1 izvedeno
je iz azimutnog krefanja cele sprave pri
pracenju letilice u azimutnom pravcu pomo-
cu rufnog tocka 24 i vrianjskog prenosa 25.
Ovo je kretanje proporcionalno uglu « (sl
1) i prenosi se na azimutni kotur 1 nepo-
srednim prenosom 13 i reverzionim preno-
som 14 pri ¢emu je svaki od prenosa na
osovini 26 spojen sa zupcanikom 27 za po-
gon azimutnog kotura pomocu nazubljene
klizacke spojke 13’ odn. 14’ tacno tako, kao
i kod prenosa za pogon trake 8 sa kazalj-
kom 9,

Pomocu opisane sprave vrsi se prak-
ticno merenje na taj nadin, Sto se pomocu
ruénoga tocka 15 na vrtnju 16 pomerljivi
navrianj 17 sa durbinom za posmatranje 18
udesi odgovarajuci pripadajucoj mu skali na
visinu letilice, koja je visina Y izmerena vi-
sinarom, posle Cega se letilica prati pomocu
durbina 18 za posmatranje. U tome se cilju
ruénim toCkom 24 obrée kako azimuini
krug 1 1 zajednicki sa njim i cela sprava
sa durbinom 18 oko vertikalne ‘osovine
sprave u azimutnom pravcu (ugao « na sl
1) tako isto se i rucnim tocCkom 11 preko
prenosa 19 i 20 obrée durbin 18 u smislu
poloZaja. Pri tome se obrtno kretanje ruc-
noga tocka 11 ne prenosi samo na vrtanj
21 i sa njega pomocu navrinja 22 i 23 na
durbin 18 za posmatranje, nego istovreme-
no i na vrtanj 3, ¢ime se prouzrokuje po-
meranje totki€a 2 na osovini 3’. Kretanije
navitnja 22 odgovara norizontalnom otsto-
janju X, letilice od poloZaja sprave i isto-
vremeno se prenosi jednim od prenosa 13
odn, 14 na brojacki bubanj 6 PoloZaj to¢-
kica 2 u odnosu na osu obrtanja azimutnog
kotura 1 upravlja se isto tako prema hori-
zontalnom otstojanju X, i obrtno kretanje
tockica 2, koje se prouzrokuje istovremeno
obréu¢im se azimutalnim koturom 1, preno-
si se pomocu prenosa 4 i 5 na fraku 8.
Ako je dakle kod jednog izabrancg pocet-
nog polozaja brojackog bubnja 6 i kazaljke
9 na traci 8 horizontalno otstojanje X,, to
je putanja, koja ¢e biti predena posle iz-
vesnog odredenog vremena

AX=X — X,

Na taj se naCin obrazuje na brojac-
kom bubnju 6 trougao (sl. 2), ¢ija jedna
strana odgovara razlici A X horizontalnog
ofstojanja na kraju X: i na pocetku X, me-
renja, dok je druga strana As f, j, predena
putanja kotrljanja tockica 2 za to isto vre-

me 1 hipotenuza daje tada sa praktiéno do-
voljno taénosti putanju, koju je presla letili-
ca za vreme ft.

Brojacki bubanj moze biti snabdeven
bilo sa jednom krivom stalne putanje ili sa
sistemom krivih putanja predenih raznim br-
zinama za konostantno vreme t.

U prvome se slucaju brzina ¢ letilice
odreduje tako, da se na tragovima, koji su
neposredno snabdeveni skalom brzina, odre-
duje vreme t koje je potrebno kod date i
u spravu uvedene visine letenja, da bi ka-
zaljka 9 pa traci 8 dostigla krivu stalne pu-
tanje s. U tome se sluaju brzina dobija iz

jednatine | = c.

U drugom se slufaju upotrebljava o-
biéni stopéasovnik ili kakav tacni ¢asovnik,
kojim se meri konstantno vreme i brzina
tada odreduje krivu, koja posle isteka toga
vremena dodiruje ba$ kazaljku 9 na traci 8.
Krive su u tom slucaju numerisane odgova-

.raju€im brzinama tako, da je Citanje brzina

tatno tako lako, kao i u prvom sluéaju,
gde se one Citaju neposredno na skali stop,
casovnika,

Upravljanje stop-asovnikom moze se
visiti i elektriCoim putem, U tcme se cilju
brojacki bubanj 6 i kazaljka 9 na ftraci 8
ukljuCuju u krug elektrine struje, koji se
na pofethu merenja automatski zatvara a na
kraju merenja se otvara (prekida), pri ¢emu
se stop-Casovnik automatski stavi u kretanje
i opet zaustavlja razume se ako je isti u-
kljuéen u istom krugu struje.

Obrtno kretanje focki¢a 2 i osovine 10
mogu se neposredno prenositi na tahome.
tare koji Ce neprestano davati vrednosti
As i Ax. Ove izmerene vrednosti mogu se
tada na proizvoljni geometriski nalin sabi-
rati (slicno kao na sl. 2), &me se brzina
prac¢ene letilice odreduje.

Patentni zahtevi:

1) Merilo brzine za odredivanje brzi-
ne a da pri tome ne poznajemo pravac le-
tenja letilice, naznaceno time, Sto ima jedan
jedini brojacki bubanj (6) i traku (8), koja
je smesStena tako da se pokrece duz povr-
sine bubnja i u pravcu njegove poduzne
ose, pri emu je ista traka snabdevena ka-
zaljkom (9).

2) Merilo brzine po zahtevu 1, nazna-
¢eno time, Sto je povrSina brojackog bubnja
(6) snabdevena bilo jednom jedimom kri-
vom stalne (konstantne) putanje ili sistemom
krivih putanja, koje su predene raznim br-
zinama za konstantno vreme,

3) Merilo brzine po zahtevu 1 i 2 na-
znaceno time, §to po sebi poznata obrtna
kretanja, kojima se prilikom pracenja letilice



posmatrackim durbinom (18) merila brzine
okrete kako cela sprava sa durbinom (18) i
istovremeno i azimutni kotur (1) za azimut-
ni ugao («), a tako isto obrazuju i horizon-
talno otstojanje (Xi) i prema brojackom
bubnju (6) fraku (8) sa kazaljkom (9) pri-
vode stalno samo u jednom i istom pravcu.

4) Merilo brzine po zahtevima 1 do 3,
naznaceno lime, $to su kako kod prenosa za
okretanje sprave za azimutni ugao (), tako
i kod prenosa za obrtanje durbina (18) za
posmatranje uvri¢ene u smislu poloZaja po
dve zaporne reze sa odgovarajuim zapor-
nim tockovima ili po dve nazubljene klizac-
ke spojke (13’, 14’), ¢ija su nazubljenja iz-
vedena tako, da ona hvataju samo u jed-

nom pravcu pri ¢emu je stvarni prenos iz-
raden istovremeno kao nazubljeni stalni pre-
r;us (13), reverzioni prenos, frikcioni prenos
ili t. sl

5) Merilo brzine po zahtevima 1 do
4, naznaCeno time, S$to su brojacki bubanj
(6), kazaljka (9) trake (8) i elekiriéno pogo-
njeni stop-¢asovnik ukljuceni u elektricni
krug struje, koji se uvek stalno na pocetku
merenja zatvara a na kraju merenja se opet
automatski prekida.

6) Merilo brzine po zahtevima 3 i 4,
naznaleno lime, Sto se obrina kretanja po
zahtevu 3 prenose na tahometar, posle Cega
se ona na poznati nadin geometriski sa-
biraju.
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