bojni pohod sovraznikov. Odslej bodo lahko fronte
oddaljene stotine kilometrov, pa bo vendar prisla ne-
srec¢a, ko bodo sovrazni bombniki sipali sveznje bomb
z neba na mirna mesta.

Mesta prezivljajo tezke dneve, ko se v okosteneli
obliki bojujejo proti upraviéenim zahtevam nove dobe,
ki zahteva zraka, sonca, zelenja in prostora. Zraéna
obramba prinas$a v svojem seznamu zahteve, ki dru-
7ijo v sebi skoro vse reSitve nastalih problemov pro-
meta, zdravja in smotrne ureditve mesta. Z njo raste
velesila, ki bo prej ali slej prisilila mesta, da se ji
prilagode.

Ljubljana ni veliko mesto in se radi tega kaZejo
pri njej vsi veliki problemi v slabotnej$i lu¢i in v
manj$em obsegu. Ne smemo je primerjati z velemesti,
kjer se problem zra¢ne obrambe 3e bolj priostruje in
kjer je skrb za javno varnost ze davno izvabila oblasti
iz zati§ja. Toda varali bi se, ako bi se zanaSali, da
naSega mesta ne more zadeti, ¢e ne tako ogromna, pa
za nas vendarle katastrofalna nesreca. OdloZzimo ocala
starinosloveev in ljubiteljev romantiénih, toda ne-
zdravih starih delov naSega mesta. Otresimo se pred-
sodkov, ki nas tirajo k vsakdanjim kompromisom in

k zavlacevanju pravilne reSitve. Zamislimo se v vsi-
ljeni problem in ga sku$ajmo razvozlati tako, kakor
zahtevata na$ ¢as in skrb za bodoénost.

Nada Ljubljana naj se zopet prerodi, prezradi, pre-
sonéi, ozeleni in pomladi ter tuko pripravi na obrambo.
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MEDNARODNE CESTE IN LJUBLJANA

zZivimo v dobi hitrega razvoja cestnega prometa.
Motorno vozilo je zavzelo tak obseg po §tevilu in akeij-
skem radiju, da stoji danes povsod v ospredju. Radi
svoje gibénosti, velike hitrosti in udobnosti voznje je
postalo priljubljeno in popularno prometno sredstvo
za ljudi in tovor ne samo za domadci, ozji promet, tem-
ve¢ tudi za velike razdalje. § tem v zvezi je seveda
nastala potreba udobnih, dobro ulrjenih in za veliko
hitrost sposobnih cest.

Ideja uporabe aviomobila na velike razdalje iz dr-
zave v drzavo, iz enega dela sveta v drugega je vzbu-
dila zahtevo po izgraditvi mednarodnih avtomobilskih
cest. Pojavila se je misel, omogoé¢iti voznjo z aviomo-
bilom od Severnega morja do Carigrada ler od tu dalje
v Indijo in Kitaj, ozir. v Egipt in tja do najjuznejse
toc¢ke Afrike. Ideji je sledil sklep in prvi del te sve-
tovne avtomobilske zveze, to je do Carigrada, bo kmalu
izgotovljen. Nastali so 8e razni drugi predlogi, kako
naj bi se posamezne drzave in kontinenti povezali z
dobrim cestnim omrezjem za motorni promet. Ome-
nim naj tu le Francoza Lainéja in Italijana Puricellija.
Prvi je predlagal 4 glavne zveze, in sicer:

1. transevropska (Madrid—Paris— Berlin——VarSava
—Moskva—dalnji vzhod) ;

2. Evropa — Azija (Calais— Zeneva Benetke—Zu-
greb—Beograd—Carigrad—Indija- -Kitaj) ;

3. baltiSko-jadranska (Hamburg—Basel-—Milano
Rim- -Neapel-—Brindisi) ;

4. Evropa—Afrika (Severne drzave Belgija—Paris

Spanija—Maroko—juz. Afrika) kot glavne svetovne
proge.

K R O N T K A
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‘Puricelli je objavil idejni naért glavnega cestnega
omrezja za Evropo.

Na te glavne smeri ozir. glavno mrezo naj bi se pri-
kljuc¢ilo ostalo cestno omrezje posameznih drzav. Se-
veda mora vsaka drZzava zase izdelati za svoj teritorij
podrobni naért in doloc¢iti tod¢en potek tranzitnih, ka-
kor tudi vseh ostalih cest.

Pogiejmo si toéneje, kako leZi Ljubljana napram
tem vaznim cestnim zvezam. Ozemlje dravske bano-
vine je po svoji legi bilo, je in bo vedno prehodno
ozemlje. Potek Alp, ki so v smeri sever-jug le na go-
tovih mestih za promet prestopne, daje na severni in
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juzni strani smer glavnim prometnim potom: zapad—
vzhod. Ta smer na juzni strani Alp gre skozi naSe
ozemlje (gl. sl. 1.).

Drugi faktor, ki zahteva na8e ozemlje za prehod, je
Jadran s svojo privlaéno silo. Ta ustvarja poleg ze
prej oznacene smeri zapad — vzhod $e smer severo-
vzhod—jugozapad (Ces$ka, Poljska, Avstrija—Jadran)
in severozapad—jugovzhod (juZna Nemdéija—Jadran),
Tako imamo torej skozi ozemlje dravske banovine tri
glavne prometne smeri: zapad—vzhod, severovzhod-—
jugozapad in severozapad—jugovzhod. Oblika ozemlja
obraca te smeri v gornjo savsko dolino tako, da se
secejo v ljubljanski kotlini, s ¢imer postane Ljubljana
vazno prometno krizisée mednarodnih cest.

S tem pa seveda $e ni re¢eno, da Ljubljana to tudi
je, oziroma mora biti. Tok prometa se usmerja tja,
kjer ima najmanj upora, da se hitro razvija in pre-
taka. Motorni promet se obraca tja, kjer je zanj cesta
udobna, kjer lahko razvija svojo hitrost in se mu ne
kvari vozilo ter ne tro§i preve¢ gonilne sile. Kjer ti
pogoji niso izpolnjeni, vzame drugo pot, ozir. drugo
smer. Slika 2. nam kaze, da se avtomobilski promet
kaj lahko ogne Ljubljani in jo obide. Promet v Italijo
in iz nje povsem lahko zavzame smer: Trst—Reka—
Zagreb in od tu dalje na razne smeri, ali pa preko
Gorice v Celovee ali Solnograd. Isto velja za potnike
iz severovzhoda ali severozapada na Jadran, da se po
oznacenih potih lahko ognejo Ljubljani. Namesto vaz-
nega prometnega krizi§éa postane Ljubljana kaj lahko
prometno izolirano pokrajinsko mesto brez vecjega
tujskega dotoka, ¢e ne bodo ceste v tej smeri preure-
jene in udobne za avtomobilski promet.

Poleg dejstva, da so na$i kraji vazno prehodno
ozemlje za dostop k Jadranu, ima Slovenija tudi mno-
go naravnih krasot in lepih pokrajin, ki so za tujea
vabljive v vsakem letnem c¢asu. Treba jih je le napra-
viti tako dostopne, da jih more tujec udobno doseéi.
To ne velja samo za obiskovalce nadih krajev posebej,
katerih Stevilo bi z izbolj$anjem dostopov znatno na-
raslo, ampak tudi za tranzitne potnike, ki bi se kaj
radi mimogrede ustavijali in obiskavali znamenite
nase kraje.
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Kak pomen ima tujski promet v narodnem gospo-
darstvu in kaj pomeni za Ljubljano in vso Slovenijo,
ni treba posebej omenjati. Nima pa pomena ra¢unati
nanj in delati zanj reklamo, ée mu ne damo prej one
osnove za razvoj, ki je danes merodajna in ki jo upo-
Stevajo vsepovsod po drugih drzavah. Pomisliti mo-
ramo, da smo neposredni sosedje dveh moénih drzav,
ki polagata silno veliko vaznost na dobre ceste, Italija
izbolj$uje in gradi ceste za udobno potovanje z mo-
tornim vozilom, da s tem privabi tujce. Dosegla je, da
se skoro tri ¢elrtine vseh inozemecev, ki obiséejo Italijo,
pripelje z motornim vozilom. V kakem obsegu gradi
Neméija svoje avioceste, je Ze splo¥no znano. Sedaj
ko ji je prikljucena Se Avstrija, bo svoje moderno
cestno omrezje razsirila tudi tu sem in tako bo novo
italijansko - nemsko cestno omrezje kmalu sklenjeno.
Zgoditi se more, da se bo obrnil tok prometa po udob-
nih cestah na Jadran mimo nas.

Ce hocemo torej, da Ljubljana ne bo odrezana od
tujskega prometa, moramo zastaviti vse sile, da bodo
omenjene glavne ceste preurejene in pravilno utrjene,
da se jih avtomobilist ne bo ogibal. Zgraditi je treba
¢imprej udoben dostop do morja, ki je brez dvoma
ena najbolj vaznih in privlaénih toé¢k za tujski promet.
Urediti moramo predvsem v sl. 2 ¢rtkano oznacene,
nacionalno vazne in mednarodno pomembne ceste, s
¢imer bi postala Ljubljana ¢len evropske skupnosti,
povezana v sistem mednarodnega cestnega omrezja.
Na te ¢érte se priklju¢i potem sekundarno cestno
omrezje, ki je Ze zgrajeno ali pa bo e po obljudenosti
in finanéni moc¢i doti¢nih krajev na novo zgrajeno ali
spopolnjeno, Po sl. 2. moremo smatrati Ljubljano tudi
kot vhod iz sosednih drzav v Jugoslavijo. Zato na iz-
graditvi in preureditvi omenjenih cest ni zainferesi-
rana le Ljubljana in dravska banovina, temve¢ imajo
interes na tem tudi sosedne banovine in vsa drzava,
Vsi zainteresirani faktorji naj zastavijo vse sile, da
pride do te izpopolnitve, Stopiti moramo v vrsto dru-
gih narodov, usmerjati promet po svojih nacionalnih
razmerah in skuSati postati vreden ¢lan prometne ce-
lote vseh narodov sveta. Izrabimo to, kar nam nudi
v tem pogledu naravno dobro.
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