KRALJEVINA SRBA, HRVATA [ SLOVENACA

UPRAVA ZA ZASTITU

Klasa 20 (4)

PATENTNI SPIS BR. 5335

INDUSTRISKE SVOJINE

lzdan 1. Januara 1929.

Liesinger Motorenfabrik Aktiengesellschaft, Liesing b. Wien, Austrija.

Motorno vozilo po Sinama a naroc¢ito motorna dresina.

Prijava od 12. novembra 1926.

Vazi od 1. avgusta 1927.

Trazeno pravo prvenstva od 16. novembra 1923. (Ausirija).

Pronalazak se odnosi na molorem po-
gonjeno vozilo koje ide po Sinama, a na-
ro¢ito na motornu dresinu. Pronalazak ima
za cilj tako bitno upro$céenje rukovanja vo-
zilima, da se ona mogu stavljali u pogon
i lako odrzavati u pogonu i od neskolovanih
osoba. Prema pronalasku se to podstize na
taj nacin, da vozilo ima ruénu ili noinu
pogonsku sprava i kvaciono postrojenje,
koje s jedne strane omogucava kvacenje
pogonske sprave sa moforem radi stavljanja
istog u hod i s druge strane omoguéava
kvacenje pogonske sprave sa pogonskim
fockovima vozila radi pogona istih tockova
u napred i v nazad.

Na nacriu je prestavljen jedan oblik iz-
vodenja pronalaska. Sl. 1 pokazuje pogon-
ski mehanizam vozila u izgledu, sl. 2 po-
kazuje poduzni presek duZ pogonske oso-
vine, kroz pogonski mehanizam i to u po-
vecCanoj srazmeri.

1 je pogonska osovina. Ona naleie u
lezistima 2, 3, 4 i 5 i nosi na oba kraja
- pogonjene ftockove 6, 7 vozila. Vozilo je
snabdeveno molorem, koji u nacrtu nije
prestavljen. On pogoni lanéani tocak 10.
Zatim vozilo ima jo% i ruénu ili noZnu po-
gonsku spravu x, koja omoguéava pokre-
ianje sprave ili rukama ili nogama. Pogon-
ska sprava kod nacrtanog primera izvode-
nja je noina i sasloji se iz osovine 12,
koja naleze ma na koji naéin na vozilu i
na kojoj su zaklinceni, lancani to¢ak 13, i

u suproinim pravcima upravljene krivaje
14, 15, Krivaje nose noine pedale 16, 17.

Motorem pogonjeni lanéani totak 10 po-
goni pomocu lanca 20 lancéani todak 21,
¢ija glavCinasta Caurica 22 naleze lako o-
kretljivo na pogonskoj osovini 1. Lancani
tocak 13 vr8i prenos pomocu lanca 24 na
lanéani toCak 25, Cija je glavéinasta ¢aura
26 namestena lako okretljivo na pogon-
skoj osovini 1. ;

Vozilo ima zatim i kvacioni uredaj y; on
se sastoji od dva (ulazeca i izlazeca) kva-
¢ila; ¥’ i y” i celishodno kvadi pogonsku
spravu x ili sa moforem ili sa pogonskom
osovinom 1. Kvacilo y’ sluii za spoj x i
1. Kvaéilo y’ deluje samo u jednom prav-
cu okretanja, a kvadilo y” naprotiv u oba
pravca okrelanja. Kvadilo v’ sasloji se iz
kandzastog kvacila sa kvacionim kandZama
30, 31, koje u jednom pravcu okretanja
koso natréavaju. KvacCione kandie 30 su
postavljene na rubu Caure 34 i pomocu
klina 35 i Zljeba 36 su pomic¢no zaklince-
ne na glavtinostoj ¢auri 26. Kvacione kan-
die 31 predvidene su na jednom kraju glav-
¢inaste Caure 22. Kvacilo y” se sastoji iz
kandzastog kvacila. Kandie 40 su postav-
liene na rubu Caure 44, koje su pomodu
klina 45 i Zljeba 46 pomiéno zaklintene
na glavcinastoj cauri 26. Kandze 41 su
predvidene na glavéini 48 koéionog kotu-
ra 49, koji'je zaklinCen na osovini 1. Obe
kvacione cCaure 34, 44, spojene su medu
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sobom pomocu poluge 50. Ta poluga pro-
lazi kroz rupu 51 na lanCanom tocku 25.
Na jednu od kvacionih Caura, kod nacrta-
nog oblika izvodenja, deluje na Cauru 44
mehanizam za ukopc&avanje s, pomocu ko-
ga se kvacilo ' i y” naizmeniéno mogu
da uvuku i izvuku. Mehanizam za ukopca-
vanje S sastoji se iz ukopcavajuée poluge
55, koja lebdi oko obrine osovine 54 i
koja hvata jednim krakom u ude3avajuci
zlieb 56 caure 44. Drugi krak ukopctavaju-
¢e poluge 55 izveden je kao poluga ko-
jom se stavlja u dejstvo.

Izmedu lancanog tocka 21 i pogonske
osovine 1 predvideno je kvacilo z, koje omo-
gucava, da se motor ukopca i iskopca u od-
nosu na pogonsku osovinu 1. Kvaéilo z se sa-
stoji iz lamelastog kvacila, Cije se lamele 60
stiskaju jedna na drugu oprugama 61. U-
kopCavanje i iskopCavanje kvacila z moie
se vrsiti pomocu poluge 63, koja lebdi oko
cepa 64. Ceona sirana glavéine poluge 63
ima kose upravljacke povrsine 65, koje kod
okretanja poluge 63 ili nailaze ili prolaze
preko fiksno postavljenih upravijackih po-
vriina 66.

Na sl. 1 i 2 nacrtani poloZaj delova po-
gonskog mehanizma odgovara pogonu po-
gonske osovine 1 pomoc¢u motora vozila.
Kvadilo z je uvuceno a oba kvacila y’iyp”
su izvucena. Poluga za ukopcavanje 55 za-
uzima svoj srednji poloZaj Iil. Kretajuéi se
molor prenosi svoju snagu sa lancanog
fotka 10 preko lanca 20, a lancani toCak
21 i kvacilo z pak na pogonsku osovinu 1.

Ako treba pokrenuti miruju¢i motor po-
mocu pogonske sprave x, tada je polrebno
pomeriti polugn 55 za ukopcavanje samo
u polozaj I. U tom je polozaju kvacilo p’
zakvaceno. Istovremeno je polrebno otkva-
¢iti kvacilo z pomeranjem poluge 63 za
kvacenje. Ako se pak pocne gaziti na pe-
dale 16, 17, tada se prenosi okretanje lan-
¢anoga tocka 13 putem 24, 25, 26, 35, 34, 30,
31, 22, 21, 20 na lancani to¢ak 10 i motor
se stavlja u rad.

Posle iskakanja motora, isti se krece na-
pred te time dolaze kandie 31 pred kan-
dze 30. Kose upravljacke povrSine 31" kan-
dza 31 penju se pri tom na kose uprav-
ljacke povrine 30’ kandZa 30 i izdejstvuju
na taj nacin automatsko iskopcavanje kva-
¢ila y" kao i pomeranje poluge 55 za u-
. kopcavanje u srednji poloZaj 1L

Ako treba vozilo pokretali snagom nogu,
lada je pofirebno samo pomeriti polugu 55
za ukopcavanje u poloZaj Il. Time se ukop-
¢ava kvacilo y”, Sto ima za posledicu, da
se prenosi obrino kretanje lancanog tocka
13 putem 24, 25, 26, 45, 46, 44, 40, 41, 48
na pogonsku osovinu 1. Kvacilo z moze
biti kod polozaja 1l ukopcavala ili ukop-

¢ano ili iskopéano. Kod ukopcanog kva-
¢ila z postoji meSovili pogon i j. pogoni
se pogonska osovina 1 i motorem i no-
gama. Kod iskoptanog kvacila z naprotliv
imamo c¢isto noZni pogon i pokretanje na-
pred i za pokretanje nalrag.

Ova sprava omogucava i stavljanje mo-
tora u pokret uz pripomoc Zive sile jure-
¢eg vozila. U tom slucaju stoji ukopcava-
juca poluga u polozaju Ill i kvacilo z je
zakvaceno.

Patenini zahtevi:

1. Motorno vozilo po Sinama, a narocito
motorna dresina, naznaCena time, da vo-
zilo ima rucnu ili noZnu pogonsku spravu
(x) i kvacioni uredaj (y), koji s jedne sira-
ne dozvoljava kvacenje pogonske sprave
sa motorem (10) radi stavljanja istoga u
kretanje, a s druge sirane dozvoljava kva-
¢enje pogonske sprave sa pogonskim toé-
kovima (6, 7) vozila radi pogonjenja istih
tockova u napred i u nazad.

2. Molorno vozilo po Sinama, a narocito
motorna dresina prema 1 pateninom zahte-
vu, naznaCena time, da kvacioni uredaj (y)
ima dva kvacila (¥, ¥”), od kojih je jedro
kvacilo (y’) postavijeno izmedu pogonske
sprave (x) i pogonske osovine (1) pogon-
skih totkova (6, 7), a drugo kvacilo (¥")
je postavljeno izmedu pogonske sprave (x)
i motora (10).

3. Motorno vozilo po $inama, a narocito
motorna dresina prema 2 patentnom za-
htevu, naznaena time, da izmedu pogon-
ske sprave (x) i motora (10) predvideno
kvacilo (y") stoji u vezi sa upravljatem (30,
31’) koje posle stavljanja molora u pokret
automatski iskopcava kvacilo.

4. Motorno vozilo po Sinama, a narocito

motorna dresina prema 2 i 3 patentnom
zahtevu naznacena time, da se izmedu po-
gonske sprave (x) i motora (10) predvi-
deno kvacilo (¥') sastoji od kandiaslog
kvacila (30, 31) sa kandzama kvacila, koje
koso nalréavaju u jednom pravcu - okre-
tanja.
5. Motorno vozilo po Sinama, a narocito
moiorna dresina, prema 2 patentnom za-
htevu, naznaéena time, da se izmedu po-
gonske sprave (x) i pogonske osovine (1)
pogonskih tockova (6, 7) vozila predvideno
kvacilo (y”) sastoji iz kvacila, koje dej-
stvuje u oba pravca obrianja, n. pr. sastoji
se iz kandZastog kvacila (40, 41).

6. Motorno vozilo po $inama, a narocito
motorna dresina po 1 pateninom zahtevu,
naznatena time, da kvationi uredaj (y)
stoji u vezi sa ukopCavaonim mehanizmom
(S), koji u jednom polozaju (I) ukopcava-
nja ukoplava pogonsku spravu u odnosu



na motor, a u drugom ukopcavajucem po-
lozaju (II) ukopCava pogonsku spravu u
odnosu na pogonske tockove vozila i u tre-
¢em polozaju (III) ukopéavanjs ukopca-
va pogonsku spravu u odnosu na motor i
pogonske totkove vozila.

7. Molorno vozilo po Sinama, a narocilo
motorna dresina prema 1 pafteninom za-
htevu, naznacena time, da je predvideno
kvacilo (z) izmedu molora i pogonske o-
sovine (1) pogonskih tockova (6, 7) vozila

koje se moze uvuéi i izvuéi, i &iji je go-
nec¢i kvacioni deo vezan na okretanje s je-
dne strane sa motorem (10) a s druge
strane sa teranim delom kvacila (31) kva-
cione sprave (y).

8. Motorno vozilo po Sinama, a naroéito
motorna dresina po pat. zahtevima od 1—7,
naznaCena time, da su kvacioni uredaj (y)
motorno kvacilo (z) i kocnica (48, 49) po-
stavljeni na pogonskoj osovini pogonskih
tockova (6, 7) vozila.
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