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Ovaj se pronalazak odnosi na poboljsa-
nje kod avionskih koc¢nica i njihovih u-
pravljata, a naroéito se odnosi na po-
boljSanja kod rasporeda i zavisnog rada
upravljata, usled cega se kocnice sa flu-
idom pod pritiskom mogu upotrebiti sa
istim ili razliCitim pritiscima i sa najve-
¢om finccom kontrolisanja u vezi sa ra-
dom i isto tako sa najmanjom snagom i
kretanjem od strane pilota.

Pronalazak, isto tako, iziskuje minimal-
ni prostor i postoji mogucénost da se me-
hanizam stavi u podesan i pristupafan
polozaj, koji ne mora da bude neposred-
no uz pilota.

Puno skretanje krme moze se postici
sa ili bez diferencijalne primene kocnica i
u ovom poslednjem slu€aju diferencijal-
na primena moze biti automatska i za-
visna jedino od kretanja krmne poluge,
ili se moZe njena primena regulisati za-
visno i posle kretanja krme ili kakvog
drugog upravljajuées organa,

Ovaj sistem dcdaje i jedan faktor si-
gurnosti, time Sto se pritisak kocnice au-
tomatski otpusta i to u vecoj meri na to-
Cak ili tofkove na spolinoj strani okreta-
nja od mere sa kojom se on primenjuje
na focak ili tockove na unutradnjoj stra-
ni okretanja, ¢ime se smanjuje svaka te-
nja aviona, da postane pestabilan u prav-
cu prema napred i pozadi usled uspore-
nog zadocnjenja otpuStanja na spoljnoi
strani okretanja.

Umor i neprekidno naprezanje, koje 1e
potrebno tamo gde se potreban pritisak

fluida dobija naporom pilota, izbegnuti
su primenom sistema sa fluidom pod pri-
tiskom i jedinicama sa viSe ventila, Kkoji
daju Zeljeni stepen pritiska i deluju kao
relei pod pritiskom ili kao pneumati¢ni
relei, Cije ¢ée delovanje biti opisano dole.

Ul naSoj ranijoj prijavi, mi smo opisali
ciljeve ovoga pronalaska, po kome se mo-
torne koénice mogu upravljati ruénom
polugom zajedno sa glavnim upravljacem
za letenje, a u drugoj nasoj prijavi opi-
sali smo posebno konstrukciju svakog
pneumati¢kog relea i njihove izmene.

Po ovom pronalasku se predvidaju si-
stemi za upravljate avionskih kocnica,
kod kojih se veci broj relea sa fluidom
pod pritiskom predvida za pogon pomo-
Gu nezavisnih upravljaca, koji pomeraju
zajedni¢ki pogonski organ bilo simetric-
no ili asimetri¢no, u prvom redu Kod ko-
iith simetriCno pomeranje otpusta izjed-
naceni pritisak fluida iz kocnica ili ga u-
pusta u iste, a nesimetricno pomeranje
organa ¢&ini isto sa neizjednacenim Ppri-
tiskom fluida, Usled asimetri¢nog pome-
ranja zajednitkog organa ne nastupa ot-
pustanje fluida pod pritiskom za rad koc-
nica ako je upravlja¢ za simetricno po-
meranje organa ve¢ u radu.

Radi lakSeg razumevanja i izvodenja,
pronalazak je pokazan na sledecem na-
crtu.

SI. 1 je Sema opSteg rasporeda;

Sl. 2 je delimitan horizontalni izgled u
nreseku jedinice sa vise relea;

Sl. 3 je delimiCan vertikalni izgled sa
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strane jedinice sa vise relea iz sl. 2, po
liniji A—A u pravcu strelice.

Kkod opsteg rasporeda po sl. 1, rucica |
prikljucena je za glavni upravljac 2 pa je
1 preko kabla, ili kog drugog sistema pre-
ko poluga 3 ili 11, vezana za relejnu je-
dinicu 4.

Pneumatska ili relejska jedinica 4 sa
fluidom puni se vazduhom kroz cev ili
cevi b iz jednog ili viSe rezervoara 6. Ova
jedinica 4 vezana je cevima 7 i 8 za rasd
tegljiva odeljenja u kocéionom mehaniz-
mu, koji se nalazi u tockovima 9 i 10.

Upravlja¢ kotnice moZe se kombinova-
ti sa upravljactem za letenje, kao Sto je
pokazano u sl. 1, i kako je to detaljno o-
pisano 1 nasoj ranijoj prijavi. U sl. 1 tu-
¢ica 1 kcénice na zglob je vezana pri
svome dnu za glavni upravlja¢ 2 za lete-
nje, a uz to moze imati zupfastu polugu,
tako da se odrzava pomerenost poluge
od normalnog poloZaja i na taj nacin se
primenjuju Kocnice za ciljeve parkiranja.

RuCica 1 moZe se pomerati zajedno i
nezavisno sa glavnim upravljaéem 2 pri-
tiskom prstiju pilota prilikom pomeranja
upravljaca 2 istom rukom.

Organ 11 moze se pomerati na isti na-
¢in ako se to Zeli, i time se odrZava sta-
lan kocioni pritisak da bi se avion uko-
¢io na kosom zemljistu ili da bi se spre-
¢ilo njegovo kretanje usled vetra ili dru-
gih sila.

Kako opisani kocioni sistem omoguca-
va udaljeno postavljanje mehanizma za
pogon koé¢nice u pristupatno mesto uda-
ljeno od pilotskog mesta (kabine), pa se
prema tome Stedi u prostoru Kabine, to
se veza od upravljacta ko&nice izvodi u
prvom redu pomoéu Bowden-ovog kabla
3 ili kojim drugim podesnim sretstvom,
pri cemu je sila, koja se prenosi, srazmer-
no mala.

Udaljeni organ ili kraj 11 u sl. 3, koji
upravlja ventilom, kabla provodi se kroz
cevastu vodicu 12, koja obrazuje jedan
deo relejne jedinice 4, i posto prode o-
mot cve jedinice ide tangencijalno preko
vodeée povrsine 13 obrazovane na seg-

mentalnom ¢&lanu 14, koji ima delimi¢no

sferni deo 15, koji se pomera pod pravim
uglom prema kablu na mestu ulaza, kada
se kabi vuce ili otpusta.

Segmentni ¢lan 14 zaokrece se oko Zlje-
ba 15 izmedu ramena 16, od kojih je jedno
pokazano u sl. 3. Ova ramena i prema to-
me i segment 14, utvrden izmedu njih,
delimi¢no se mogu okretati u ravni nor-
malnoj na ravni, u kojima se nalaze re-
lei i vodice 23, a oko loptastih lezista,
koja su postavljena oko jedne osovine

obrazovane od Sipa 17, ¢ija navrtka i lo-
za obrazuju jedan sklop.

Pomeranje Clana 14 pod pravim uglom
na svoju sopstvenu ravan i na ravan Kab-
la, gde ovaj ulazi u omot relea vrsi se
pomocu rucne ili nozne poluge 18 (sl. 2),
a bolje je noznom po sl 1 i 3, koja polu-
ga Cini deo tela 19 i koja se okrete na
ramenima 16 oko zgloba 17.

Dovod fluida pod pritiskom kocnicama
reguliSe se pomocu vecleg broja relea 20,
Cije kretanje nastupa pomocu poluga 21,
sl. 2, koje su na zglob vezane oko osovi-
ne 22, oko koje se poluge delimitno o-
kre¢u za vreme linearncg pomeranja
zgloba duz vodice 23, pri cemu se pome-
ranje zajedni¢kog zgloba duz vodice vrSi
kretanjem dela 15 ¢lana 14, koji se pome-
ra pomocu Kabla, kada pilot krene drugu
ruicu. Pomeranje zgloba 22 duz vodice
23 izaziva odgovarajuée pomeranje spolj-
nih krajeva poluga 21 i ¢aure 24 duz kon-
vergirajuéih delova ogranicenih cevasti-
ma unutarnjim krajevima omota 20 sva-
kog posebnog reled.

Ako se pritisne poluga za prste prema
ili uz upravlja¢ za letenje a bez pomeranja
noznog upravljaca 18, onda se poluge 21,
koje pokreéu rele, pomeraju simetri¢no i
stavljaju u dejstvo releje podjednako, ali
ako pilot pomeri polugu 18, onda se vo-
dica i poluge pomeraju asimetri¢no i je-
dan rele radi vise nego drugi i nezavisno
od toga da li je upravlja¢ sa prstom po-
krenut ili ne.

Jasno je, ako se samo noZna poluga 18
pomeri bez pomeranja poluge za prst on-
da se zajednicki zglob kretnih poluga ne
pomera duz vodica i rele ostaje van dej-
stva, i jasno je, da je potrebno prethodno
kretanje poluge za prst pire nego Sto se
diferencijalni pritisak moZe primeniti sa-
mo kretanjem noZne poluge 18.

Na taj nadin pilot moZe postiéi sledece
koceée dejstvo, on moZe primeniti izjed-
naceni pritisak na dve ili viSe kocnica ili
grupe kocnica i taj pritisak moZe menjati
u isto] meri na svakoj strani aviona ilf
moZe menjati pritisak tako, da dobije di-
ferencijalni pritisak, koji se postiZe vise
ili manje postepeno iz izjednacenog pri-
tiska, Sto zavisi od brzine sa kojom se
stavljaju u rad upravljaci, ili pak pilot
moze primeniti diferencijalni pritisak, u
pocetku, radom poluge 18 i pre Kretanja
poluge 1, pri emu diferencijalni pritisak
raste postepeno ili opada prema tome, da
li je poluga za prst pritisnuta ili nije.

Kao sto je pokazano u sl. 1, poluga za
regulisanje diferencijalnog rada, u prvom
redu obrazuje i krmilo za okretanje krme
i/ili tofka za upravljanje po zemlji.



Jedinica 4 iz viSe relea sastoji se iz ve-
teg broja pneumati¢nih ili fluidnih relea

20 iste konsrukcije Kao Sto je to poka-
zano.
Upotrebom ovih relea 20, srazmerno

malo naplezame prstiju pliota preobraca
se i poveCava u jak fluidni pritisak skoro
neogranicene snage, koja zavisi jedino od
prakti¢nih granica pritiska Komora 6.

1 ako smo pokazali dve takve jedinice
20, od kojih svaka moze da stavi u rad ne
samo jednu veé vide Kocnica na svakoj
strani aviona, jasno je, da se podesnim
poveéanjem uredaja mogu upotrebiti i
dopunski relei, i to jedan iznad drugog ili
u kom drugom polozaju, a koji se mogu
stavljati u rad sa produZetka vretena 22
a na potpuno isti nacin.

Svaki od tih relea dobija fluid pod pri-
tiskom iz cevi 5, I(OJE su spojene i veza-
ne za sud 6, sl. 3, u kome se nalazi fluid
pod pritiskom. bvakl rele upravlja dovo-
dom fluida ko¢nicama Kkroz upusne otvo-
re 25. Cevi su vezane za upusne i ispusne
otvore spojevima 26, ¢ija ¢e konstrukcija
biti opisana docnije.

Svaki rele se sastoji iz cevastog tela 20,
koje je utvrdeno za okvir 4 jedinice. Telo
ima cauru 24, koja se pomera u telu 20
pomocu poluge 21, za koju je na zglob
vezana kod 27.

Unutarnje caure 28, cCija Supljina sluzi
kao ispust, leZi na ramenima na spoljnem
kraju 24 i opasana je spiralnom oprugom
29, koja pritiskuje izmedu ramena na Ca-
uri 24 i sli¢nih ramena na uvecanom spolj-
njem kraju caure 28.

Povecéan spolijnji Kkraj caure 28 Konic-
nog je oblika i srednji njegov deo je iz-
lozan i provladi se kroz cev jedan uredaj
u elasticnoj opni 30, koja je utvrdena iz-
medu Konifne glave na Cauri 28 i konic-
nog podmetaca 31, €iji su konicni deo i
caura susedni jedan drugom, da bi se op-
na mogla lakse deformisati.

Spoljni kraj caure 28 ima jedan vratni
deo, koji se pruza Kkroz podmetac. Taj
deo je zaoStren kod 32 i hvata jedan po-
merljivi kotur 33 postavljen centralno na
vretenu 34, koje ulazi u jedan deo niz cey
u Cauru 28.

Kotur 33 zatvara izlaz prema atmosferi
iz odeljenja 35 iz koga vazduh ide u Kog-
nice kroz otvore 25, koji se vazduh do-
vodi iz suda 6 kroz cev 5.

Upust vazduha pod pritiskom iz ode-
ljenja 6 reguliSe se slicnim koturom 36,
koji se isto tako nalazi na vretenu 34, ko-
e¢a manja opruga 37 pritiskuje uz Konic-
no ventilsko sediste 38, koje je utvrdeno
za Cauru 39 uturenu u spoljnju kraj spolj-
njeg dela omota.

Rad relea sa fluidom pod pritiskom je
sleded¢i: Pri pomeranju zgloba 22 prema
spolijnjoj strani, poluga 21 gura Cauru 24
i orema tome i opnu i to obe prema spolj-
njoj strani, pri ¢emu se Kotur 33 vodi
spolja, pritisnut oprugom, sa otvorom 31
Ka cauri 28,

Upusni kotur 36 pomera se sa svoga
sediSta 38 i fluid pod pritiskom ulazi u
odeljenje 35 iz dovodne cevi 5 i ide i
stavlja u rad kocnice.

Pritisak fluida, koji ide ka ko€nicama,
obrazuje se prema stépenu pomeranja
opne dok se opterecenje na spoljnjoj po-
vrsini organa 50 ne izjednaci sa silom ko-
ju vrdi pilot na oprugu 29, i onda taj pri-
tisak ostaje stalan dok se opruga 29 dalje
ne sabije ili otpusti. -

Kada pilot pusti polugu Kocnice, onda
se otpustni kotur 36 vraca opet na svoje
sediste 38 i time sprecava dalji upust fluida,
¢ime se prekida dovod kocnicama i ventil
33 se istovremeno pomera unutra sa se-
dista 31, <¢&ime je omoguceno da pritisak
u odeljenju 35 i u Ko¢nicama padne na at-
mosferski.

Kako je odrzanje pritiska fluida od
znatne vaznosti, to se spojevi izmedu ce-
vi 5 i relea sastoje iz koncentricnih ¢aura
40 i 41, od kojih je jedna iznutra a druga
spolja ulozana. Ove Caure imaju dopunju-
juée se zaoStrene delove 42 i 43, tako da
kada se sloZze i uvrte one pritiskuju na
elastiCan zaptivni materijal 44, koji moze
biti olovo, koje opasuje kraj cevi Ciji je
obim nabran i pasuje preko odgovaraju-
¢in udubljenja u cevi, koja se pruza dalje
od ventila.

Podesni pojedinacni ili kombinovani
manometri mogu se vezati za sudove sa
vazduhom i za ventile, da bi se pokazao
pilotu celokupan pritisak koji se dovodi
svakoj ko€nici ili grupi kocnica.

Patentni zahtevi:

1. Upravlja¢ za koCnice aviona, nazna-
Cen time, §to je veéi broj relea sa fluidom
pod pritiskom, predviden za dejstvo po-
moc¢u nezavisnih upravljaca, koji pomera-
ju zajednicki pogonski ¢lan bilo simetric-
no bilo asimetri¢no.

2. Upravlja¢ za Kocnice aviona, po zah-
tevu 1, naznacen time, $to simetri¢no po-
meranje ¢lana razvodi fluid sa izjednace-
nim pritiskom ko&nicama ili iz njih.

3. Upravlja¢ za ko€nice aviona, po zah-
tevu 1, naznacen time, S$to asimefricno
pomeranje ¢lana razvodi fluid sa naizjed-
nacenim pritiskom ka koc¢nicama ili iz
istih.

4. Upravljat za kocnice aviona, po zah-



tevu 1 do 3, naznacen time, $to je razvo-
denje fluida pod pritiskom usled asime-
tricnog pomeranja zajedni¢kog €lana bez
dejstva sem ako se ne stavi u rad uprav-
lja¢ za simetriéno pomeranje zajednickog
¢lana.

5. Upravljat za ko€nice aviona, po zah-
tevu 1 do 4, naznalen time, Sto su relei
konvegentno postavljeni i stavljani u rad
od strane Kkonvergentnih c¢lanova, koji
imaju zajednicki ¢lan pokretan duz vodi-
ce, Koja se nalazi obrtno postavljena iz-
medu ¢lanova.

6. Upravlja¢ za kocnice, po zahtevu 1
do 5, naznaen time, §to su zajednicki po-
tisni ¢lan i vodice postavljeni tako da se
mogu okretati u jednoj ili viSe paralelnih
ravini i $to se zajednicki ¢lan moZe neza-
visno i istovremeno pomerati u istoj rav-
ni ili ravnima pomocu organa, Kojima se

moze saopstiti okretanje u ravni pod pra-
vim uglom.

7. Upravljac¢ za kocnice po zahtevu 6,
naznaCen time, Sto se okretanje saopstava
jednim elasti¢nim kablom, koji je vezan
za polugu za prst, koja se pomera sa i
nezavisno od glavnog upravijaca za le-
tenje.

8. Upravlja¢ za kocnice aviona, po zah-
tevu 6, naznacen time, S${o se vodica i
kretni ¢lan okrefu vezom sa krmilskom
polugom ili noZnim polugama u cilju isto-
vremenog rada.

9. Upravljaé za Kocnice aviona, po zah-
tevu 1 do 8, naznalen time, $to Kretanje
zajednickog Kretnog c¢lana stavlja u rad
veci broj relea pomocu elastitne opne u
svakom releu, koji razvodi fluid pod pri-
tiskom koc¢nicama ili u atmosferu.
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