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Lanskih novih
cest ni malo

Zaradi pomanjkanja denarja bo letos z
viskimu cestami, ki jih mora graditi ob<ina,
res bolj Zalostno. vendar je bilo lansko leto
zato $¢ kar uspesno. Lani so namrec uspeli
na ob<inski komunalni skupnosti Vié-Ru-
dnik narediti precej: na mestnem in izven-
mesinem podrocju. Res, da niso uresmicili
stevilnih Zelja in potreb, res pa je tudi, da
je skupnost sodelovala s svojimi skromni-
mi sredstvi kjer je le mogla in, da je sko-
rajda pri vsaki nalozbi, izboljSavi nekaj
pripomogla, pa¢ po svojih finanénih zmoz-
nostih.

Lani so polozili denar za nckatere ceste,
ki jih bodo zgradili letos. Komunalna
skupnost pa je gradila ali sodelovala se pri
gradnjah cest: lami so naredili servisno ce-
sto ob Zeleznici, ki jo je v glavnem placal
Zavod 7za urejanje stavbnih zemljis¢ Vic.
Zavod je bil glavni investitor Se za poseg
na Zibherlovi. Komunalna skupnost je so-
delovala tudi pri tem in pri urcjanju cest v
Trnovem, sofinancirala je Riharjevo, kjer

je bil investitor ljubljanska SIS za gradnjo
cest, placali so tudi semafor na kriziS¢u
Vipavske in Gerbiceve, semafor na Prul-
skem mostu in.skupaj s krajevno skup-
nostjo so uredili Valjavéevo ulico. S kra-
jevnimi skupnostmi so imeli sploh Siroko
sodelovanje. Tako so skupno modernizira-
li Rakovnisko cesto in nekaj malenkosti v
KS Krim Rudnik. Uredili so ploénik ob
dolenjski Zeleznici in tako resili pesce nad-
loge, ko so se morali umikati vozilom in
hoditi po cesti. Skupnost je zacela urejanje
cestne povezave med Opekarsko in Ezan-
sko z obema mostovoma. Skupaj s Plinar-
no in mestnim SIS za gradnjo cest so ob
napeljevanju plinske napeljave na Mirje
obnovili cesto.

Nove ceste izven mesta
Komunalna skupnost pa se ni usmerila

le na mestni predel, temvec je lani placala

ali sofinancirala pomembne modernizacije

tudi na izvenmestnem podrocju. Uredili so
del ceste od Dobrove do Podsmreke in KS
Dobrova je uredila cesto skozi sam kraj
Dobrova pri cemer je tudi sodelovala
skupnost. Naredili so dostop do Sole v
Horjulu. S krajevnimi skupnostmi je pote-
kalo tudi v izvenmestnem predelu narav-
nost vzorno sodelovanje. Skupaj s KS Ve-
like Lasce, ki je bila nosilec urejanja, so
zgradili v makadamski izvedbi vrsto cest-
nih povezav za razlicne zaselke do katerih
je bilo doslej mogoée le po kolovozu ali le
pes, saj uporabnih cest ni bilo. Uredili so
nekatere ceste tudi na podrocju Pijave go-
rice in Zelimelj. V Crni vasi je KS s sode-
lovanjem skupnosti naredila del ceste.
Enako so ravnali tudi na Lavrici, kjer je
rezultat sodelovanja KS in SIS za komuna-
lo zgrajena cesta od Lavrice do Sel, pro-
pust na Karlovici in dostop na nekatera
poplavna podroéja, do koder doslej v casu
dezevja ali poplav ni bilo mogoce priti.

Ceprav je to republiska zadeva in bi
morala to odSteti iz svojega Zepa republi-
ka, so uredili na Skofljici osvetlitev na
nevarnem krizis¢u, kjer se stikata magi-
stralna cesta Ljubljana—Zagreb in magi-
stralna cesta Ljubljana—Brod na Kolpi ozi-
roma prcdstavl ja to ljubl jansko juzno \pa-
na n]em pnpcula Ze vrsta nesrec kljub
nmeji!vi hilmsli in vsem varnostnim ukrc-

Komunalna skupnost je uredila Se krizi-
$¢e na Turjaku. Pri tem, ko je investitor

zapadne obvoznice — Republiska skupnost
za ceste - zgradil Kozarsko in obnowil
regionalno cesto od Dobrove do Hrastenic
je s svojim delezem sodelovala tudi obcin-
ska komunalna skupnost.

Vecna pot vendarle
ni »bavbav«

Lani se je v praksi izkazalo, da je komu-
nalna skupnost imela prav, ko je zagovar-
jala ureditev Veéne poti taksne kot je da-
nes. To sedaj priznavajo tudi prebivalci ob
njej in to tisti, ki so gradnji v zacetku zelo
nasprotovali. Veéna pot ni postala nika-
krina mestna obvoznica in ni pretirano
obremenjena, skratka Zivljenje ob njej je
znosno in boljse cestisée tudi pridobitev za
prebivalce ob njej. Z novo cesto je tudi
prav zazivel Zivalski vri, ki je bil prej
dokaj odrezan in nedostopen.

Vzdrzevanje cest pa je bilo lam v viski
ob¢ini dobro. Zasluga za to je v tem. da se
za vzdrZzevanje cest denmar v Ljubljani
zdruzuje in tako dobijo za krpanje cest
Vi€ani precej od drugih obéin. Taksno
prelivanje denarja v okviru mesta je tudi
smiselno in praviéno, saj je viska obcina v
veliki meri stanovanjska in torej tam biva-
jo obéani, ki delajo in ustvarjajo dohodek
v drugih ljubljanskih ob¢inah oziroma de-
lovnih organizacijah. Ker torej delajo v
enem delu mesta, Zivijo pa v drugem. je
logiéno prelivanje denarja na mestni ravni.
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Obéina Vic-Ruednik je vnesla v plan 1981-
1985 mdi gradnjo nove cesie pod Orlami, ki
priteka od Lavrice na Dolenjski cesti preko
sedla pod Orlami proti Sostrem in Zadvoru ob
Litipski cesti. Vsi nadrti zadnjega obdobja, ki
obravnavajo scdamje predvsem pa bodode
prometac razmere aa vzhodnem obmodju me-
sta, makazujajo gradnjo nove pokrajinske ce-
ste pod Orlami.

Do sedanjega sedia pod Orlami imamo Ze
sedaj iz obeh dolin speljano boljSo kolovozno
pot za naselje Orle in sosedne vasi za vzdrie-
vanje gozdov in odvoz dolomiinega peska.

Od Gruberjevega prckopa do sedla pod
Orlami imamo prbliino 9 km dolg greben
Golovea. ki je visok 150 metrov in je zelo
slabo prevozen. Polega ceste ob Poti spomi-
nov in lovaristva imamo le gozdne kolovoze.
Za potrebe nemolenega razvoja mesta na
Ljubljanskem barju (na jugu) in Ljubljan-
skem polju (na severu) so skusali cestno pro-
metni strokovajaki povezati obe veliki ravnini
s cestnimi predori skozi Golovec. Tako so bili
nakazani W obravnavam predon skozi Streh-
s¢e. Rakovnik, London, Viaterco, Rudnik in
celo pod Molnikom za zvezo od Sostrega do
Smarja. -

Sedaj veljavna in Zz¢ odobrena cestna doku-
menlacija za mestno obvoznico in aviocesto
po sistemu »Us< je¢ Zc osvojila gradnjo dvojne-
ga cestnega predora na jugu iz doline Malence
z Rudnikom v naravni podaijSek globoke Bi-
zoviske doline ma severni strani Golovea.
Osebno sem predlagal popolni prekop, o je
usek skozi Golover iz globoke doline na Ru-
dniku v globoko naravno dolino za Bizovi-
kom. V tak3nem prekopu naj bi speljali plov-
no pot halija-Jugoslavija in olvodnjavanje
Ljubljanskega barja, obvoznico in aviocesto,
hitro Zeleznico, Dolenjsko Zeleznico, lokalno
cesto in vse potrebne mestne komunalne na-
peljave.

V okviru 10-letnega programa za izgradnjo
cestne mreze v Ljubljani je Se vedno predvi-
dena gradnja vzhodne mestne obvoznice z
dvojnim predorom skozi Golovec Sele okrog
leta 1990. Trenutni druzbenockonomski po-
lozaj ter povsem novo gledanje na razvoj Ze-
lezmiSke in cestne mreZe v Jugoslaviji v casu.
ko Se mmamo zagotovljenih dovolj sredstev
za gradnjo severne obvoznice od Smartinske
ceste do Celovike ceste in Se bolj potrebne
juzne obvoznice, nas sili. da za obdobje do
leta 1990 ali do” 1995 predlagamo novo po-
krajinsko cesto preko sedla pod Orlami.

Zelo globoki naravni dolini v Lavrici in na

Sostrem pogojujeta cenejso gradnjo vzhodne
mesine povezave s primerno cesto, ki bo za-
dostovala potrebam prometa tja do leta 1990-
95, ko bomo sSele sposobni graditi zelo potreb-
no mestno vzhodno aviocesto in obvoznico.

Gospodarski in prometni razvoj vzhodnega
predela Ljubljane nujno zahteva prehodno
gradnjo ceste pod Orlami, podobno torej kot
smo zelo posreéeno zgradili Veéno pot na
zapadnem obmocju mesta. Risba nam povsem
jasno prikazuje veliko obmodje Ljubljanskega

\

barja in Posavja z zelo obetavnim in pospese-
nim industrijskim razvojem.

Oznaéil sem najbolj koristne trase cest na

juZni in severni stranmi Golovea, ki bodo v cni
ali drugi obliki posredovale promet preko no-
ve ceste nad Orlami z izrazito Zeljo, da tako
najbolj primerno in koristno premostimo cas
10-15 let,
speljali vzhodno avtocesto in obvoznico, Moje
mnenje je, da bi cesto pod Orlami zgradili v
tehniki polavtoceste

ko bomo v eni ali drugi obliki
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