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Motorno vozilo.
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Prijava“od 25 septembra 1934.

Vazi od 1 marta 1935,

Najduze vreme trajanja do 30 septembra 1948.

‘Pronzlazak se odnosi na dalje izvode-
nje motornih vozila -opisanih u osnovnom
patentu br. 10830, kod kojih kolsko donje
posfolje obuhvata postrojenje eksplozionog
moctora pored menjactkog mehanizma i oso-
‘vinskog mehanizma, pri Cemu je jedan kraj
dela vozila, koji sluZl za prijem" tereta (kol-
ski sanduk), vezan obrtno oko vertikalne ose
sa donjim postoljem. Drugi kraj dela koji
prima teret moZe isto tako biti opremljen
jednom ili viSe na poznat nadin izvedenih
osovina.

U pomenutom patentu se navedena
izvodenja jednog motornog vozila po pro-
nalasku izvode dalje time, Sto su izmedu
pogonskeg agregata, s jedne strane, koji se
sastoji iz motora i iz obi¢nog ukljuénog me-
hanizma i pogonske osovine za oba para
pogonskih tockova donjeg postolja, s druge
strane, umeu po jedan par tockova koji
se za sebe mogu ubacivali, i koji obrazuju
neku vrstu pomoc¢nog uklju¢nog mehanizms,
pri ¢emu svaki od ovih para tockova, sa
razlicitim prenosom, moZe biti uzet za to
da pogon od motora pronosi ili direktno ili

preko jednog od hiodova zakljuéno sa hodom
unazad obiénog ukljuénog mehanizma.

Korist izvodenja po pronalasku sastoji se
na primer u tome, Sto se kod upotrebe obiénog
ukljuénog mehanizma sa cetiri stupnja sa ho-
dom unazad zajedno sa pomoénim vkljuénim
mehanizmom koji ima ‘tri~ stupnja pri po-
desnom deljenju u stupnje dobija dvanaest
hodova za napred, a od ovoga su uvek tri
takozvana direktna uhvata i tri hoda unazad.

Dalje koristi i odlike pronalaska se vide
iz priloZenog opisa i radi primera pokazanog
Sematickog izvodenja pronalaska na nacrtu.

Na krivajnu osovinu 1 eksplozionog
motora je preko spojnika 2, koji se mozZe
izmicati, prikljuena pogonjena osovina 3
uklju¢nog mehanizma 4, Mehanizam obu-
hvata na primer Cetiri hoda napred i jedan
hod nazad. Pogonska osovina 5 je izvedena
kao Suplja osovina koja obuhvata osovinu 3
i njen deo, koji se nalazi u pogonskoj ku-
tiji 1, iZljebljen je radi pomerljivog leZanja.
Na spoljnom delu Suplje osovine 5 ¢vrsto
su naglavljeni to€kovi 6. Sa toCkovima 6
nalaze se u zahvatu tockovi 7 direktno ili
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pomocu prvensiveno beSumnih lanaca. Tocko-
vi 7 se nalaze slobodno obrino na osovini
8, sa kojom mogu pojedinafno biti spojeni.
Tockovi 6, 7 mogu biti smeSteni u narogi-
toj kutiji 11 za mehanizam. Na obema _ stra-
nama totkova 7 je na osovini 8 postavljen
po jedan mehanizam 9 za izravnanje a na
krajevima osovine po jedan koCnicki dobos
10. Na mehanizam 9 za izraynanje priklju-
cene su Suplje osovine 11, 12, koje se¢ po-
mocu konusnih zupanika 13 odnosmo 14
nalaze u zahvatu sa ftanjirastimi to&Kovima
15, odnosno 16. Tanjirasti tockovi 15, 16
pogone sa svoje strane, uz posredovanje
prvenstveno nezavisno na gore i na dole
pokretljmh osovina, gaziSne tockove koji
nisu pokazani.

Smestanje razlicitih predstavljenih orga-
na mozZe da se izvede na slian nadin, kao
sto je pokazano u patentu br. 10830.

Osovina 3 mehanizma stréi svojim kra-
jem 17 isto kao i prenosna osovina svojim
krajem 18 kroz mehanizmovu kutiju 1 napo-
lie. Osovinski krajevi 17 i 18 mogu tako
korisno biti koriS¢eni za pogon pomocnih
organa vozila, na primer cekrkove osovine
za uZad,

Spojnik 19 koji sluzi za ukljucenje di-
rekinog hoda biva korisno postavljen nepo-
sredno iza spojuika 2, tako, da je pri di-
rektnom pogonu, koji se veécinom ﬁtrébuje.
deo osovine 3 koji se nalazi u osovini 5
rasterecen.

GaziSni tockovi su prvenstveno postav-
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Patentni zahtevi:

1. Motorno vozilo sa kolskim donjim
postoljem koje je opremljeno sopstvenim po-
gonskim motorom, naznaceno time, Sto je
izmedu pogonskog agregata koji se sastoji
iz motora i obinog mehanizma s jedne stra-
ne i pogonske osovine za oba para pogon-
skih tockova donjeg postolja s druge strane,
umetnuto vise parova tockava koji se svaki
za sebe mogu ubacivati, i koji obrazuju jed-
nu vistu pomoénog ukljuénog mehanizma,
pri éemu svaki od ovih razlicito preno§en1h
parova toCkova moZe biti koriS¢en za to, da
pogoni od. imotora prenosi ili direktno ili
preko kakvog hoda ukljuivo sa hodom
unazad abioog ukljunog mehanizma.

2, Motorno vozilo po zahtevu 1, nazna-
¢eno time, Sto jedna osovina pomocnog
ukljuénog mehanizma predstavlja glavnu po-
gonsku osovinu koja je ukljuCena izmedu
gaziSnih totkova, dok je prvenstveno druga
osovina pomo¢nog mehanizma Suplja 1 obu-
hvata osovinu koja motor vezuje sa glavnim
uklju¢nim mehanizmom, pri Cemu druga oso-
vina pomocnog mehanizma moZe biti di-
rektno spojena sa krajem krivajne osov;ng

3. Motorno vozilo po zahtevu 1 ili 2 ]
naznaceno lime, Sto su kako glavna osovina
tako i prenosna osovina glavnog ukljuénog

ehanizima u cilju pogona pomocnih ure-
daja kao na primer cekrka sa uZetom ili
tome slicno sprovedene kroz zid mehaniz-
move kutije (I).

4. Motorno v_,ozdo pe zahtevu,.l, 2 ili
g ﬂa?n&éerw » Sto, lzm gi:
tockova, ,u.gnelu Oﬁoxm
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