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Putokazna sprava.

Prijava od 25 februara 1933,

Prilikom pulovanja Zeleznicom cCesto se
desava da pufnici nili znaju kuda se voze,
niti na kojoj se stanici nalaze ma da na
svakoj stanici posloje nalpisi, pa cak 3ia
vise i mada se imena sianica glasno vicu,
Stoga s deSava da pulnici lek u posled-
njem irenutku doznaju na kojoj se siani-
ci nalaze i tako sa najvecom Zurbom mo-
raju da napustaju voz ida prikupljaju svoj
priljag, $to &esto dovodi do toga da pul-
nik olpuluje dalje no Sto je Zeleo,” kao i
da usled Zurbe po
ako uspe da se i iskrca sa voza.

Predmelom pronalaska ovi se nedostat~
ci sasvim izbegavaju, jer pulokazna spra-
va stalno pokazuje kuda se vozimo, a ka-
da voz sltane u kojoj se stanici nala-
zimo,

Pulokazna sprava prema pronalasku sa-
stoji se od trake na kojoj su redom ispi-
sane stanice na jednoj pruzi. Ova Iraka
je razapeta izmedu para lanaca, koji se
vode u glavnom preko dva valjka, pri Ce-
mu moze bili predviden jo$s i poireban
broj pomoénih valjaka. Pomenuta dva glav-
na valjka pogone se pomoéu koniénih zup-
tanika uz posredovanje fransmisione o0so-
vine, koja je snabdevena cdgovarajuéim
koniénim zupcanicima, koji se mogu do-
vesti da budu u zahvalu cas sa odgovara-
juéim koni¢nim zupcanikom jednoga od
glavnih valjaka, ¢as sa drugim, Ova trans-
misiona osovina koja se nalazi sa sirane
u zahvatu je pomocéu jednog konusnog
zupCanika sa glavnom pogonskom osovi-
nom, koja sa druge strane odn., sa dru-
gog kraja ima kolvasti zupcanik, na koji
deluje jedna poluga t.zv. pogonska polu-

Sto zaboravi u vozu,

Vazi od 1 seplembra 1933.

ga na laj nacin Slo uvek kadgod prede
njen donji kraj inace snabdeven jednim
kolrljacem, preko jednog narocilog uzvi-
Senja pored Sina izradenog u vidu jedne
lu¢ne pulanie, onda se la pogonska polu-
ga izdigne loliko, da njen gornji kraj u-
dari o jedan zubac pomenulog pogonskog
zupcanika te na taj nacin obrne za odgo-
varaju¢i deo obrtaja i pogonsku osovinu,
koja posSto je u mehanickoj vezi pomocu
na njoj predvidenog konitnog zupéanika
sa odgovarajuéim koni¢nim zupcanicima
na fransmisionoj osovini i na glavnim
valjcima preko kojih se nalazi omotana u
vidu beskonaéne trake, traka sa imenima
slanica, obrée ove glavne valjke za odgo-
varajué¢u putanju zajedno sa pomenulom
frakom i lo bas za toliki deo, da ime sta-
nice dode pred jedan otvor, koji se na-
lazi na poklopcu sprave, na kome se ¢&i-
ta gde se nalazimo. Po%to se na S&inama
predvidaju sa obe slrane slanica I. j. ka:
ko na ulazu, tako i na izlazu iz njih po
jedna uzviSena izvijena pulanja, to je po-
frebno da se na pomenutoj beskonacnoj
lraci nalaze slanice po dva pula ispisane
jedna ispod druge u cilju, prvo da se
pokaZe za vreme putovanja kojoj se sta-
nici priblizavamo, i drugo kad udemo u
istu da nam se pokaze u kojoj se slanici
nalazimo. Razumljivo je ¢&im izademo iz
ove slanice, odn, ¢im pogonska poluga
prede preko pomenute izvijene povrsine
nalaze¢e se na izlazu iz stanice, odmah
¢e ista pogonska poluga obrnuli za jedan
zubac dalje pogonski zuplanik, koji ce
razumljivo je uz posredovanje opisanocg
prenosnog uredaja za jednu slanicu dalje

Din. 15.



pomaci i lraku, lako, da ¢&im napustimo
teritoriju jedne stanice, odmah znamo ka
kojoj se slanici vozimo.

Lanci izmedu kojih je razapela Iraka
sa imenima slanica vode se preko glav-
nih valjaka, ali da bi se posliglo preno-
Senje pogona sa jednoga valjka na drugi
predvidaju se zupci na valjku, koji odgo-
varaju otvorima na lancima. Kako razmak
ovih rupa na lancima, lako i sami zupci
odmeravaju se srazmerno polrebnom obrla-
nju ovih valjaka da bi nalpisi stanica do-
lazili uvek ta¢no pred otvor na spravi.

Transmisiona osovina je ude$ena lako,
da moze da se dovede u zahval po po-
frebi cas sa jednim od glavnih valjaka a
cas sa drugim.

Zalim se¢ na samom lancu moZe pred-
videti jedna kvacica, koja ogranic¢ava kre-
lanje ovih lanaca, kada udari na jedan
odbojnik, koji se nalazi na transmisionoj
osovini. Isto tako je predviden uredaj, ko-
jini se omogucava fiksiranje transmisione
osovine u polozaju, gornjem ili donjem,
t. j. da bude u =zahvalu bilo sa gornjim
odn, donjim glavnim valjkom.

Sam pogonski tap odn. pogonska poluga
udeSena je tako, da na svom donjem kraju
nosi jedan kolrlja¢, koji prelazi preko ranije
pomenutih izvijenih t. zv. pogonskih povr-
Sina, preko kojih kada prede on se izdig-
ne a kada je preko njih presao, on se
pod uticajem jedne opruge vraéa u prvo-
bitni polozaj.

Da udar pogonske poluge o pogonski
zupcanik ne bi bio grub gornji deo ove
narocito se izraduje i lo predvida se je-
dna reza, koja se klali oko jedne osovin-
ske civije i sloji slalno pod ulicajem je-
dne opruge, koja popuslljivo gura lu rezu
prema pogonskom zupcaniku, koga prili-
kom pogona dohvala zupcem predvidenim
na samoj rezi. Ova reza nalazi se evenlu-
alno na jednoj poluzi, koja stoji jos i pod
dejstvom jedne spiralne opruge pri ¢emu
se kako ta poluga, tako i spiralna opruga
nalaze u jednoj cevi, pri éemu se pred-
vida uredaj za ogranicavanje krelanja go-
re dole fe poluge, koja nosi rezu. Dakle
pogonska poluga je gore prelvorena u
cev u kojoj se nalazi sada opisani uridaj,
kojim se takode postize ublaZavanje po-
resa.

Putokazna sprava moze se nalazili u
svakom odeljku vagona, tako da nije po-
trebno izlaziti u hodnik vagona, da bi se
doznalo gde se voz nalazi.

Na prilozenom je nacriu primera radi
predslavijen jedan oblik izvodenja pu-
tokazne sprave prema pronalasku i lo:

SI. 1 pokazuje izgled spreda putokazne
sprave kada je skinut sa nje poklopac
koji je pokriva.

SL. 2 pokazuje izgled sa sitrane sl. 1 |
istovremeno presek gornjeg dela pogon-
ske poluge,

SI. 3 je presek po
S Ak

Sl. 4 je Semalcka pretstava kako se po-
slavlja pulokazna sprava na vagonu.

Okvir je obeleien sa 1, 2. Sa 3 i 4 su

liniji I — [ na

obelezeni glavni valjci, preko kojih se
vode beskonacni lanci 5,6 izmedu kojih

je razapela Iraka 7 sa naslovima i nazi-
vima stanica. 9 je pomo¢ni valjak, koji
priblizava traku 7 otvoru 8 (sl. 4) na ko-
me se Citaju nazivi stanica. Ovaj se ot-
vor nalazi na poklopcu odn. na kuliji spra-
ve., Sa 10 su obelezeni jedini¢ni delovi
lrake, na kojima se nalaze nazivi stanica.
Sa 12 je obeleiena pogonska poluga, ko-
ja jednim krajem leZzi u spravi a drugim
krajem Stréi napolje van vagona i na tom
kraju nosi kotrlja¢ 13, koji se kotrlia pre-
ko pogonske ploée 14, smesSlene pored
Sina, Ova ploca je ozgo luéno izvijena
tako da kotrlja¢ 13 blago prelazi preko
nje i postepeno podize pogonsku polugu
12, koja sloji pod dejstvom opruge 15,
koja je stalno vrac¢a u prvobitni polozaj.
Pogonska poluga 12 vodi se kroz odgova-
raju¢e caure odn, lezista tako da uvek
zadrzava svoj polozaj. Kad kofrljac 13
prede preko luéne povrsine pogonske
ploce 14 on se odgovaraju¢i podigne i
svojim gornjim krajem udari u zubac po-
gonskog zupcanika 16, koji naleze u po-
gonsko| osovini 17, koja nosi konicni zup-
canik 18, i naleze u slranama 1 okvira
1, 2. Glavni valjci 3, 4 nose odgovarajuce
koni¢ne zupcanike 19, 20 na produzenjima
nihovih osovina. Paralelno sa jednom od
strana 1 okvira najazi se fransmisiona o
sovina 21, koja pomoéu konusnog tocka
22, koji je u zahvalu sa zupcanikom 18
pogonske osovine 17, Transmisiona oso-
vina se obrée u lezistima 23, prilvrdenim
na strani 1 okvira 1, 2. Pomocu prsie-
nova 24 snabdevenih fiksiraju¢im vrinje-
vima reguliSe se polozaj osovine 21. Na
osovini 21 nalaze se dva koni¢na zapcCani-
ka 24 i 25, koji odgovaraju zupcanicima
19 i 20 sa kojima se — prema tome ka-
ko udesimo — zahvataju. Dakle ili se
zahvala par koniénih zupcCanika 24, 19
ili 25, 20. Na mestugde na osovini 21 na-
leze zupcanik 22 ista je poligonog pre-
seka za izvesnu duZinu te je stoga i sam
zupcanik snabdeven odgovaraju¢om rupom
tako da isti zupéanik ne mora da se na-
rocito pritvrdi na osovini. Njegov se po-
lozaj fiksira pomocu dve Sape 26, koje



nosi gornje lezisle 23. Na laj se nacin
osigurava zahvat zupcanika 22 sa zupca-
nikom 18 bilo da se zahvala par zupca-
nika 24, 19 ili par zup&anika 25, 20. Na
osovini 21 predvideno je jedno zadeblja-
nje u vidu prstena 27, na kome se npala-
ze dva zljeba 28, u koje hvata opruga 29
pritvrdena na strani 1 okvira. Pomoéu ove
opruge se takode drzi fransmisiona oso-
vina 24 u odredenom polozaju. Kvacica
30 na lancu 5 polegne pomocu odgovara-
juceg odbojnika 31 transmisionu osovinu
21 na dole kod polaska iz poceine sla-
nice. Polozaj odbojnika 31 moZe se re-
gulisati pomoc¢u dva [liksirajuca prste-
na 32,

Da bi se elasliéno delovalo na pogon-
ski zupcanik 16, aornji deo pogonske po-
luge 12 izraduje se u vidu cevi 33, koja
je navréena na polugu 12. U Supljini ce-
vi 33 nalazi se Stap 34, koji stoji pod u-
licajem spiralne opruge 35, koja ga omo-
tava i drzi u odredenom polozaju. Gornji
deo Stapa 34 ima Supljinu u kojoj se na-
lazi reza 36 Giji kljun 37 &iréi iz Suplji-
ne prema zupcima pogonskog zupcanika
16. Reza 36 moze da se obrée u odrede-
nim granicama oko osovinskog cepa 38.
Obrlanje prema pogonskom zupcaniku
ograni¢eno je odbojnikom 39, dok se to-
me na suprol okretanje u suprotnom
praycu ogranicava oprugom 40 pritvrde-
nom na vrhu Stapa 34, koja popustljivo
pritiskuje na rezu 36, Kad je vrh pogon-
ske poluge 12 izraden sa pomenutom re-
zom, kao 3to je lo opisano, onda kljun
37 reze 36 hvata u zupce pogonskog zup-
canika 16.

Pomodéu proreza 41 u Slapu 34 i civije,
koja prolazi kroz njega kao i kroz cevasli
deo 33 ogranicava se krelanje gore-dole
toga Stapa 34, pri cemu se on jo§ i
vodi po polrebi u Supljini cevi 33 i $la-
pa 12.

Sprava funkcionise na sledeci nacin:

- Cim kotrlja¢ 13 prede preko izvijene
povrdine 14 pogonski se Stap 12 izdize
na vise i njegov vrh odn. kljun 37 reze
36 udari jedan odn. naredni zubac pogon-
skog zup&anika 16 ovaj obne i pogonsku
osovinu 17. Zatim se ovo obrlanje preno-
si putem delova 18, 22, 21,25, 20, 4, 5, 6,
do na 3. Dakle i traka 7 se na taj nadin
sve zubac po zubac odn. za po jedan
natpis dalje okrece.

Poslo u svakom kupeu vagona moze da
se nalazi po jedna opisana sprava, to
mozemo za njih predvideli jedan zajedni-
&ki donji deo pogonske poluge, koja je
posle u samom vagonu u vezi sa jednom
prenosnom horizontalnom polugom, koja

dalje na sebi nosi ogranke pogonskih
Stapova, koji su izvedeni isto kao i opi-
sani gornji krajevi tih poluga,

Ovakva sprava moze se upolrebili i na
parobrodima, autobusima, tramvajima i na
svima drugim vozilima uz golovo nikakve
modifikacije, koje ni u kom sluaju ne
mogu uticati na bilnost predmeta prona-
laska.

Najzad se napominje da se glavni va-
ljak 4 moze skidati v cilju namestanja
nove Irake sa drugim nizom stanica. Isti
taj valjak pritiskuje se u svom poiozaju
jednom lisnalom oprugom, koja je jednim
krajem pritvrdena za stranu 1 okvira 1, 2,

Ova sprava moZe da se upotrebljava i
na brodovima, u kome slucaju istu stavlja
u pogon kakvo za to narocito lice pomo-
cu pogonskog Stapa, kao t u napred opi-
sanim slucajevima.

Patentni zahtevi:

1) Pulokazna sprava za zeleznice, auto-
buse, tramvaje i oslala vozila, naznacCena
lime, §lo se sasloji od beskonacne irake
(7) koja sadrzi ispisane nazive stanica,
pri cemu se isla krece preko dva glavna
valjka (3, 4), koja sc okrecu za odgova-
rajuc¢u putanju sistemom koni¢nih zupca-
nika, koji se slavlja u pogon odn. u okre-
tanje pogonskom osovinom (17), koja je
s jedne strane u vezi pomocéu konitnog
zupcCanika "(22) sa pomenulim sistemom
konicnih zupcanika, dok na drugoj strani
nosi kotvasti zupc¢anik (16), na koji deluje
pogonska poluga (12) svojim gornjim kra-
jem, kada se izdigne dovolino usled pre-
laska njenog donjeg kraja preko jedne
luéne povrSine nalazecée se na t zv. po-
aonskoj ploci (14) smestenoj pored pulanje
voznje vozila n.pr. pored samih zeleznickih
3ina, pri ¢emu se pomenuta pogonska po-
luga za vreme prelazenja preko le ploce
(14) dovoljno izdigne i udari u zubac
zupcanika (16), ¢ime se zupcanik (16) o-
brne za jedan zubac dalje, cemu sleduje
i pomeranje za odgovaraju¢i deo i svih
ostalih delova, koji su u vezi sa ovim
zupcanikom (16)-

2) Pulokazna sprava po zahlevu 1, na-
znacena lime, §to se predvida jedan pomoc-
ni valjak (9) ili vise njih u cilju da se
traka (7) priblizi otvor (8) kroz koji se
cita naziv slanica.

3) Putokazna sprava po zahtevima 1 i 2,
naznacena lime, $lo se na produzZetcima
osovina valjaka (3, 4) nalaze odgovarajuci
koni¢ni zupc¢anici (19, 20), koji mogu da
je po volji jedan ili drugi dovode u vezu
sa njima odgovaru¢im koni¢nim zupcani-



cima (24, 25) smesienim na [ransmisionoj
osovini (21), koja je pomocu zupcanika
(22) takode koni¢nog u vezi sa pogonskom
osovinom (17) preko na njoj nalazeceg
se koni¢nog zupéanika (18),

4) Putokaz po zahtevima 1 do 3, na-
znaten lime, Slo je polozaj konicnog
zupcanika (22) odreden dvema Sapama
(26), nepomicno pritvrdenim u odnosu na
okvir (1, 2) sprave za jednu od sitrana (1)
okvira, pri cemu se prilikom okretanja
zupcanika (22) sa njime okrec¢e i trans~
misiona osovina (21), ali ista osovina (21)
moze da se aksijalno diZe i spusta, a da
u lome pomenuli zupcanik (22) ne uzima
utesca,

5) Putokaz po zahtevima 1 od 4, nazna-
¢en time, $to se fiksiranje {ransmisione
osovine (21) u cilju da bude u zahvatu
sa jednim od koni¢nih zupcanika (19, 20)
uz posredovanje na njoj nalazeéih se ko-
niénih zupcanika (24, 25), vrSi oprugom
(29) predvidenom na okviru sprave, koja
opruga hvata u odgovarajuce Zzljebove na
fransmisionoj osovini (21) ili na jednom
zadebljanju (27) u vidu prstena u kome se
nalaze pomenuti Zljebovi (28).

6) Putokaz po zahtevima 1 do 5, nazna-
¢en time, 5to se predvidaju beskonacni
lanci (5, 6) izmedu kojih se razapinje
traka (7).

7) Putokaz po zahtevima 1 do 6, naznacen
time, $to se glavnim valjcima (3, 4) pre-
vidaju zupci preko kojih se vode odgova-
rajuci lanci (5, 6) snabdeveni odgovara-
jucim olvorima u koje hvataju pomenuli
zupci (sl. 3).

8) Putokaz po zahtevima 1od 7, nazna-
cen lime, $to se na gornjem kraju po-
gonske poluge (12) predvida Suplja cev
(33) u kojoj se pod pritiskom opruge (35)
nalazi Stap (34), koji deluje na pogonski
zupcanik (16).

9) Pulokaz po zahtevima 1 do 8, na-
znacen time, §to se pri vrhu Stapa (34)
nalazi Supljina u kojoj se u odredenim

granicama moze da klali reza (36), koja
svojim kljunom (37) deluje na zupce po-
gonskog zupcanika (16) prilikom pomera-
nja navide pogonske poluge (12).

10) Putokaz po zahtevima 1 do 9, na-
znacen time, Slo Stap (34) moze da se
vodi gore dole u Supljini cevi (33) kao i
na nju nastavljajucoj se Supljini same po-
luge (12) u unapred odredenim granicama
n. pr. pomoc¢u jednog proreza (41) u
stapu (34) i jedne Civije (42), koja pro-
lazi kroz laj prorez (41) kao i kroz omo-
ta¢ cevi (33).

11) Putokaz po zahtevima 1 do 10, na-
znaten time, $to pogonski Slap na donjem
kraju, koji prelazi preko ploce (14) nosi
kolrlja¢ (13) pri ¢emu pomenuti pogonski
Stap stoji pod dejstvom opruge (15), ko-
ja teZi stalno da ga vrati u polazni po-
lozaj.

12) Pulokaz po zahtevima 1 do 11, na-
znacen lime, 3to pogonski 5tap (12) moie
bili doveden u vezu sa jednom olprilike
horizontalnom polugom, nalazecom se u
vagonu, pri ¢cemu se sa isle pruza na
viSe toliko ogranaka, koliko ima putokaz-
nih aparala u vagonu u cilju, da se tima
ograncima vrsi isto dejstvo, kao i sa do-
sada opisanim gornjim delom pogonskog
Slapa.

13) Putokaz po zahtevima 1—12, nazna-
cen lime, $to se na traci (7) loliko pula
ispisuje ime jedne stanice jedno za dru-
go, koliko se predvida pogonskih ploca
(14) da ima da prede pogonski 3tap (12)
odn. njegov kolrlja¢ (13) prilikom ulaska
i izlaska voza iz stanice.

14) Putokaz po zahlevima 1 do 13, na-
znaéen time, 3to se na lancu (5) predvi-
da kvacica (30), koja pri polasku voza
poteze odbojnik (31) na niZe zajedno sa
pogonskom osovinom na kojoj je fiksiran
prstenjem (32), pri ¢emu se granica kre-
tanja na viSe i na niZe {iransmisione o-
Sovline (21) odreduje prstenjem (24) ili
t. sl.
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