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Ucedaj za rukovanje i regulisanje polozaja ulazecih radiatora na avionima i drugim
vazduhoplovima.

Prijava od 26 juna 1929,

Vazi od 1 maja 1931.

Trazeno pravo prvenstva od 29 juna 1928 (Francuska).

Pronalazak se odnosi na rukovanje ula-
zecim radiatorima koji se upolrebljavaju na
vazduhoplovima i avionima.

Do sada ti su se radiatori pokretali si-
stemom Zica koje su bile vezane za jednu
rucicu ili tockic na domaku pilota. Posto
su izvesni radiatori smeSleni dosta daleko
od pilota, cesto je ceo taj sistem Zica bio
komplikovan, tezak i zahtevao je za svoje
pokretanje jako miSiéno naprezanje.

Ovaj pronalazak ima za cilj, da otkloni
tu nezgodu sa sistemom Zica koja se do
sada upolrebljavala, i nazna&en je time, 3to
je svaki radiator spojen sa jednim pomoé-
nim molorom, koji je smesten &to blize
radiatoru i krece se pomotu teénosti koja
se dovodi cevima. Na cevi se nalazi ka-
kav kontrolnik, na pr. slavina koja je na
domasaju pilota.

Takav uredaj ima i tu dobru stranu, to je
jedina veza izmedu radiatora i aparala za
komandu, kojim pilot regulise kretanje ra-
diatora, cev koja dovodi tecnost pomoé-
nom moloru. Ona se moze savijali u svima
pravcima i prema tome prolazi i kroz pre-
nalrpanije delove aviona ili vazduhoplova
Slo sa ranijim sistemom Zica nije bilo mo-
guce.

Tecnost koja se upotrebljava za pogon
pomoénog motora moze se crpsli sa ko-
ga bilo izvora kojim se raspolaze na avi-
onu,

Pogodan je na&in da se upofrebi kao

pogonska teCnost ulje za mazivo koje ide
pod pritiskom u molore aviona.

PriloZeni nacrl predstavlja Semalski je
dan primer izvodenja ovog pronalaska.

U tom primeru se nalaze glavni sledeci
organi, ¢ija kombinacija ili nova primena
sacCinjava vazan deo izuma.

Servo motor 1 sastavljen od cilindra
1a u vezi sa 1b, a ¢&iji je klip 1c spojen
Sipkom 1d i vezom 1e sa radiatorom 2.

Slavina sa fri propusta 3 kontrolie ka-
nale 4, 5 i 6; kanal 4 ide do cevi za ulje
pod pritiskom, 5 za servomolor 1, a kanal
6 do rezervoara za ulje, koje nije pred-
stavljeno na slici.

Funkcionisanje je sledeée:

U predstavljenom poloZaju ulje pod pri-
iiskf:m ulazi u servo motor, &iji se klip 1¢c
krece u smislu sirelice, tako da uteruje ra-
diator.

Dovodeéi slavinu u takav polozaj da je
servo molor potpuno izolovan, klip 1c pa
prema fome i radiator oslaju nepokretni u
tom polozaju.

Ako se zatim spoje kanali 5 i 6, klip si-
lazi pod uticajem teZina radiatora, a ulje
se isteruje u rezervoar.

Moguce je izmenuti polozaj spoja 1c u
odnosu na spoj 2a radiatora 2, pa da se
dobije manja ili veca oseltljivost servo mo-
tora. Jo$ kao $to je naglaseno, slavinu 3
moze regulisati pilot rukom, mehanickom
transmisijom, ili se moZe regulisati auto-
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matski ma kakav termostat sa temperaltu-
rom lecnosti koja prolazi kroz radiator.

Patentni zahtevi:

1. Uredaj za rukovanje i regulisanje po-
loZaja ulazec¢ih radiatora na avionima i
drugim vazduhoplovima naznacen time, Sto
je svaki radiator spojen sa jednim pomoc-
nim motorom, koji je sme3ien Sto blize ra-
diatoru, pri ¢em se pomoc¢nom motoru do-
vodi pogonska tec¢nost kroz cevi na kojima
je nacinjen kontrolnik, kao na pr. slavina
koji se nalazi na domaSaju pilota,

2. Uredaj prema zahtevu 1, naznacen ti-

me, 5fo se pomoéni motor sasloji iz klipa,
koji je spojen sa radialorom i krece se u
cilindru vezanom sa jednim provodom na
kome se nalazi slavina sa Iri kraka (olvo-
ra) i na laj nacin cilindar se moze spojiti
bilo sa provodom koji izbacuje mazivno
ulje iz jednog od molora, bilo sa nekim
rezervoarom upotrebljenog maziva koji u
islo vreme moze da sluzi i kao rezervoar
svog upotrebljenog maziva na avionu.

3. Uredaj prema zahtevima 1 i 2 nazna-
cen fime, sto se slavinom sa iri oivora
rukuje automatski pomoéu jednog termo-
stata koji je u zavisnosli od tempersture
vode koju radiatori rashladuju.
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