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Lako gusenicasto vozilo koje se moze brzo kretati.

Prijava od 21 februara 1933.

Ovaj se pronalazak odnosi na lako gu-
senicasto vozilo, koje se moze brzo kreta-
ti, i u kojem je vozilno telo pomocu op-
ruga i keola na valjanje oslonjeno na gu-
senice, koje bivaju pogonjene kakvim mo-
torom sa unutraSnjim sagorevanjem. Vo-
zila ove vrste bivaju upravljana kocenjem
jedne cd gusenica. Pod gusenicastim vo-
zilom po pronalasku treba razumeti za

polioprivredu podesan traktor, tank za
vojne ciljeve i t. sl.

Predmet pronalaska jeste poglavito
omogucenje povecanja brzine gusenica-

stog vozila 1 sastoji se pre svega u tome,
Sto je sanduk vozila postavljen na dve po-
duzne glavne opruge, Ciji su krajevi po-
duprti pomocéu potiskujuéih tela, koja su
pomerljivo rasporedena u pribliZno verti-
kalnim vodiljama koje su kruto vezane sa
telom vozila, pri cemu su ova potiskujuca
tela poduprta kolima na valjanje, koja se
valjaju po gusenicama. Elasticno skreta-
nje glavnih opruga biva priguseno trenjem
koje nastaje izmedu pomerljivih (kliznih)
tela i njihovih vodilja, usled Cega ova po-
merljiva tela ublaZzuju iznenadne potrese.
Kola na valjanje su sa svoje strane, po
pronalasku tako gradena, da su osovine
valjaka pritvrdene na oprugama, Ciji su
sredisni delovi obrtno vezani sa pomenu-
tim pomerljivim (kliznim) telima.

Potresi koji bivaju izazivani neravni-
nama zemljista, bivaju delimitno ve¢ oOs-
labljeni oprugama kola na valjanje, i bi-

Vazi od 1 februara 1934.

vaju dalje po priguSenju preko trenja pre-
uzeti glavnim oprugama- Pomerljiva tela
vrse takode korisno dejstvo pri opustaju-
¢em se kretanju glavnih opruga, jer jedan
deo energije koja postaje usled natezanja
opruge, umesto da dovodi do oscilisanja
tela vozila, dovodi do unistenja oscilisa-
nja pomerljivih tela trenjem.

Primenom takvog nacina izrade dobija
se bitno smanjenje potresa, kuje omogu-
cuje uvecanje proselne brzine voZenja gu-
senicastog vozila kako na terenu, tako i
po ulicama, do granice, koja do sada za
takva vozila nije mogla biti dostignuta.

Taruce povrsine kliznih tela, odnosno
vodilja, koje su izlozene abanju, izvedene
su po pronalasku u vidu umetaka koji se
mogu zamenjivati.

Umesto do sada upetrebljavanih dveju
rucnih poluga za kotCenje gusenicastih la-
naca, tank je po ovom pronalasku oprem-
lien automobilskim upravljajuéim tockom,
Cija je osovina snabdevena krakovima, ko-
ji su svojim krajevima vezani sa kocnica-
ma gusenica. Obrtanjem upravljajuceg
tocka u svaki smer biva uvek kocena sa-
mo po jedna od gusenica, Sto odgovara
upravljanju u zeljenom smeru kretanja.

Na prilozenim nacrtima je Sematicki
pretstavljen jedan primer izvodenja guse-
ni¢astog vozila po pronalasku, pri emu su
na nacrtu kao 1 u daljem opisu navedene
jo% i druge odlike pronalaska.

SL. 1 pretstavlja jedno gusenicasto vozi-
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lo u vidu bojnog tanka, u izgledu sa stra-
ne, delimi¢no u preseku; sl. 2 pokazuje
presek po liniji II-—II iz sl. 1 sa prikaziva-
njem samo vozilnog sanduka i rasporeda
opruga; sl. 3 pokazuje izgled sa strane va-
ljajucih se kola; sl. 4 pokazuje presek po
liniji IV—IV iz sl. 3; sl. 5 pokazuje izgled
sa strane upravljajuceg tocka; sl- 6 1 7 po-
kazuju presek po liniji VI—VI iz sl
5, pri Cemu sl. 7 pretstavlja samo oso-
vinu upravljajuceg tocka koja je raspore-
dena u cevi, u preseku u uvecanoj razme-
ri; sl. 81 9 pokazuju dva sediSta u dva raz-
na izgleda; sl. 10 pokazuje ventilator u iz-
gledu; sl. 11 pokazuje poduzni presek kroz
prigusivag, i sl 12 pokazuje presek prigu-
Sivaca po liniji XII—XII iz sl. 11.

Kutija 1 tanka je postavljena na dve po-
duzne opruge 2 uz pripomoé dva podupi-
rata 3. Na boc¢nim zidovima kutije su kru-
to pritvrdeni poduZni nosaci 4, koji nose
vodilje 5 koji obuhvataju klizna tela 6.
Krajevi opruga 2 su pomerljivo raspore-
deni u poduZnim udubljenjima osovina 7
koje su obrtno smesStene u kliznim telima
6 (sl. 3). lzmedu kliznih tela 6 i vodilja 5
nalaze se umetci 12. Donji deo kliznog te-
la 6 je pomocu Cepa 8 i poprecnog clana
9 vezan sa srednjim delovima opruga 10,
€iji su krajevi pritvrdeni na osovine valja-
ka 11. Svaka valjajuca se kola sastavljena
su iz jednog popreénog ¢lana 9, dve opru-
ge 10, dve osovine i dva valjka 11.

Valjci 11 se krecu po gusenicama 13,
koje bivaju pogonjene pomocu poznatih
zuptanika 14. Svaka gusenica 13 biva za-
sebno i nezavisno od kocnictke pedale 15
lkoCena pomodéu jedne narolite kocnice.
Svaka kocnica je vezana sa upravljajucim
to¢kom, koji se po pronalasku sastoji iz
upravljajuéeg tocka 16, koji je naglavlien
na osovini 17, i iz cevi 17 koja je snabde-
vena kracima 19 (sl. 51 6). Krajevi krako-
va 19 su pomocu elemenata 20 na vucenje
vezani sa kotnicama gusenica. Osovina 17
je snabdevena jednom vodiljom (sl. 7) u
kojoj se nalazi klin 21, koji je pritvrden
u cevi 18, ¢ime je ona pomerljivo raspore-
dena i cev 18 biva obrtana zajedno sa oso-
vinom. Tocak 16 moze dakle biti podeSen
na proizvoljnu Zeljenu visinu donji kraj
osovine 17 moze biti istisnut prema upo-
lje pod dno kutije 1.

Sediste 22 (sl. 1, 8, 9) je rasporedeno
na stubovima 23 i moZe zahvaljujuéi otvo-
rima 27 biti postavljeno na odgovarajuéu
visinu, pomo¢u Cepova. Stubovi 23 su pri-
tvrdeni u donjem delu sediSta 24. Oni su
snabdeveni prorezima 35 za prijem zavrt-
njeva 26, pomocu kojih donji deo 24 moze
za dno biti pricvri¢en u razli¢itim poloZa-

jima. Sediste dakle moze biti podeseno
prema velicini Coveka Kkoji treba na nje-
mu da sedi-

Naprava za hladenje motora 28 (sl. 1 i
10) sastoji se iz hladnika 29 sa vodom i
ventilatora 30, koji je rasporeden iza hlad-
nika 29. Ventilator biva stavljan u dejstvo
pomocu tocka 32, koji se moze slobodno
obrtati, a koji biva pogonjen kajiSem 31
sa meduosovine 33, koja je spojena sa mo-
torovom osovinom. Osovina 33 je vezana
sa motorovom osovinom pomocu elastic-
nog spojnika, koji omogucuje prigusenje
ugaonih ubrzanja osovine 33, Koja nastaju
usled naglih promena broja obrtaja mo-
torove osovine. Usled primene tocka 32
sa slobodnim obrtanjem, ventilator 30 ce
se pri zaustavljanju motora dalje obrtati
ne zatezuéi kaji§ 31, Sto nastaje kod na-
prave koje nisu snabdevene tolkom sa
slobodnim obrtanjem usled kocenja venti-
latora.

Za ublazavanje lupe motora za vreme
njegovog rada, sluzi narociti prigusivac
35 (sl. 1, 11 i 12) sa slobodnim prolaZe-
njem gasa, koji ipak ne pric¢injava nikakvo
prigudivanje sagorenih gasova. U prigusi-
vacu 35 po pronalasku ovi gasovi bivaju
za vreme konacnog Sirenja hladeni iznutra
i spolja, pri ¢emu bivaju zavojito vodeni
izmedu zidova dveju cevi razlicitog prec-
nika, koje su ugradene jedna u drugu. Iz-
lazni gasovi bivaju tangencijalno uvodeni
kroz ulazni otvor 36 u cilindar koji obra-
zuje spoljnu cev. U unutrasnjosti ove cevi
se nalazi na oba svoja Kkraja otvorena,
malo kupasta cev 37, koja je pomocu Ceo-
nih zidova 38 i 39 vezana sa spoljasnjom
cevi. Spoljni cilindar je snabdeven jednim
horizontalnim 41 i jednim vertikalnim 40
pregradnim zidom, koji gasovima od sa-
gorevanja obezbeduju zavojito vodenje.
Ovi gasovi se po visestrukom obilaZenju
oko cevi 37, uputuju prema napolje kroz
izlazni otvor 42.

Gusenicasto vozilo, po ovom pronalasku
moze posti¢i proseénu brzinu voZnje na
rdavim putevima, u polju itd., koja do sa-
da nije mogla biti dostizana, pri Cemu je
lako i udobno za rukovanje, a da se za
vreme voznje ne prouzrokuje suviSna lu-
pa- Sve naprave po pronalasku su radi jas-
nosti pretstavljene u $to je moguce jedno-
stavnijem obliku, ali mogu imati razlicite
konstruktivne oblike, a da se ipak ne iza-
de iz okvira pronalaska. Tako na primer
glavne opruge mogu biti rasporedene ne
poduzno ve¢ poprecno, pri ¢emu pak ova
izmena ne moze imati nikakve bitne raz-
like u pogledu na navedeni oblik izvo-
denja.



Patentni zahtevi:

1) Lako gusenicasto vozilo koje se moze
brzo kretati naznaceno time, $to su valjci
(11), koji se valjaju po gusenicama, u ve-
zi sa kliznim telima (6), koja su pomer-
ljivo rasporedena u vodiljama (5) koje su
na telu vozila kruto pritvrdene, i Sto po-
dupiru krajeve glavnih opruga (2) koje su
pritvrdene na telu vozila.

2) Gusenicasto vozilo po zahtevu 1, na-
znaceno time, Sto su krajevi glavnih opru-
ga (2) obrtno i pomerljivo vezani sa gor-
njim krajevima kliznih tela (6).

3) Gusenicasto vozilo po zahtevu 1, na-
znacteno time, Sto su donji krajevi kliznih
tela (6) obrtno vezani sa medju¢lanom (9)
koji je elasticno poduprt osovinama va-
ljaka (11).

4) Gusenicasto vozilo po zahtevu 3, na-
znateno time, sto su krajevi osovina dva-
ju valjaka (11) udruzeni sa lisnim opru-
gama (10) koje sa meduclanom (9) u vidu
poprecnog organa obrazuju kola na valja-
nje koja su sa donjim Kkrajem Kkliznog
tela (6) obrtno vezana.

5) Gusenitasto vozilo po zahtevu 1, na-
znaceno time, Sto su izmedu kliznog tela
(6) i njegove vodilje ili njegovih vodilja
(5) umetnuti umetci (13) koji se mogu
zamenjivati.

6) Gusenicasto vozilo po zahtevu 1, na-
znacteno time, $to su na telu (1) vozila pri-
tvrdene svojim sredisnim delom dve po-
duzno leze¢e glavne opruge (2) i Sto su
na svojim krajevima poduprte kliznim te-
lima (6)-

7) Guseniasto vozilo po zahtevu 1, na-
znaceno time, Sto je opremljeno automo-
bilskim upravljajué¢im tockom, na cijoj su
osovini postavljeni kraci (19) koji su ve-
zani sa kocCnicama za gusenice, ¢ime biva
omogucéeno upravljanje gusenicastog vo-
zila.

8) Gusenicasto vozilo po zahtevu 7, na-
znateno time, $to je osovina (17) uprav-

ljajuceg tocka pomerljivo rasporedena u
cevi (18) koja se s njome zajedno moze
obrtati, usled ¢ega upravljajuéi tocak mo-
ze biti podeSavan na razliite visine po
zelji, odnosno donji kraj osovine (17) mo-
7e biti istisnut prema upolje pod dno ku-
tije (1).

9) Gusenicasto vozilo po zahtevu 1, na-
znaceno time, Sto ventilator (30) hladnika
biva pogonjen, pomocu tocka (32) sa slo-
bodnim Kkretanjem, medjuosovinom (33),
koja je spojena sa osovinom motora po-
mocu elasticnog spojnika, koji spojnik
omogucuje prigusenje ugaonih ubrzanja,
koja nastaju usled naglih promena u bro-
ju obrtaja motorove osovine.

10) Gusenicasto vozilo po zahtevu 1,
naznaceno time, sto se sediSta za osoblje
mogu podeSavati u horizontalnoj i verti-
Kalnoj ravni, usled cega mogu biti pode-
Sena prema veli¢ini syakog pojedinog lica.

11) Gusenicasto vozilo po zahtevu 1, na-
znaceno time, sto je snabdeveno prigusi-
vacem u vidu cilindra, u koji gasovi bivaju
dovodeni u tangencialnom pravcu i kroz
koji prolaze po zavojitoj zavrtanjskoj li-
niji.

12) Gusenicasto vozilo po zahtevu 11,
naznaleno time, $to je u unutradnjosti pri-
gusivaca, koji je izveden kao cilindar, ah-
sijalno rasporedena cev (37) koja je na
oba kraja otvorena, i koja biva opticana
sagorenim gasovima, po zavojitoj zavr-
tanjskoj liniji-

13) Gusenicasto vozilo po zahtevu 12,
naznafeno time, Sto je priguSiva¢ u blizini
ulaznog otvora (36), koji se nalazi kod
jednog od njegovih Kkrajeva, snabdeven
jednim popre¢nim pregradnim zidom (40)
koji sagorene gasove radi rasporeda iz-
laznog otvora (42), na drugom kraju pri-
gusivata prinuduje da se obilazno krecu
po zavojitoj zavrtanjskoj liniji, i pored
postojanja ma kakvih daljih pregradnih
zidova u priguSivacu.



~ ; m}ﬂﬂﬂﬁﬂﬂﬂlbm" Py ;" ._u 3 -
_ ﬂ§r@;m1ernrdiﬁihmm al "u_wr- ) -T-
= : up-;-a:gn 55 paniinsa Wﬂg&ﬂw«mlhﬂﬂi. AT _
St el Hide sflogy o) Lo
N TR TR T pomu =
.o sk st uuihwfuq: iy i 2l <y o
‘ By mt h iﬂi s .
R ok Iurtﬂlc-iimﬁ Fadi) b :
md&%kmmmz \ ‘
NIQFI‘% gpyiom S ..R- I‘-I'.
o ganinooe pﬁtﬁamﬁla'l f«wmnm ‘HIIU'JL ) v
,— v ibkriospdisi 2T roprr i o S R ey e .,.I'm PR | T
gimﬁﬂ!ﬁmw:pm LT e chm: m mmj _ .»,:-dr&" i,
B u.m’ﬂ!lifa’.. E Al MIERo. AT, St ﬂu}, 15, syl Sl o7 Tl
‘Hﬁ‘q i . #1 I ‘- %m ﬁ-q! # at <
Fasi fo ) Jm)@;m,m prh_pamasiat RN thulorh K ol
ks o PV 4 s e R 2n,
o T ¥ ) . '}‘r‘f el ) 34
' Lﬂ' ‘!u‘c.n Tel lad ' ‘|‘7|
ki
ﬁ;ﬂ m;{mrﬁm ﬂloﬂhﬂ,&?ﬂfﬂ ,' , % i ! =
.|!| a2 a hhflt"‘ﬂ‘w' F" ' FRTEL 'y —'_
e BAR ﬁ% L'i-li You FoTities 4y ;g,l, ' 2 o
el a1l i m mum. U. o {4/ ;slm.-:.‘i gmumwmm iR e ,amf'"oﬂ* RIS L
ithe 3 -# ; O VOIS -.:..-ﬂ.-,",.' m‘““':;iﬂb'gﬁm - ﬂﬂ A 1"&‘]' '
R 2J. 80 o - P LA ntipe J::nn ﬁl? T
S Sew Q:ﬂ{w TRy (mde -m!nmnun .M’d-.;;# iy ' -
L mmm:mmm«mh&xmwww;hf ) s i
245 e Nimdviotifown: ol B rnitieudd mitmwm " 4
- Vaﬂn..i 1 g doety por s 3 b= i
a ﬂwﬁr@yp‘[fm‘ X =~
TS EERG [: 5
b it ¥ o
' Ep i Ak z )
Y b e e p& !!- -
st S ety e Dhi i 4 [+ ned : y
J mMB!ha jefiunio VOGiLy um tﬂt‘?’f ‘?! : iﬁ] Wt 3 : .,gﬁﬁuum"
Vodivs ko pathei iblin T, RO JE paitysfien ok pritis f nle, b
sponvi A8 Alime o S pomariive r.qfu ' : ot :,_m dgrea- B
. Liged. 18 i A okl Lt rﬂcﬂmﬂ YeEp- U uil, ol Lottt ,‘_,hx_ e
s Todek s —au o njeie Dit! gochien | EBOnE 3 mm = . LT
< 1%l deaiy fpo ol fdnu. vl ﬂ'clﬂﬁ Lh, g ' e 4 rreinle w 'HL»QI[ i
u‘m 7 anake  bird | letisait ﬁrem; wn Jmﬁc :'m'"' ; AL uvullllw gty e ' ,Jq.'-
i,‘ Jh;hj_. S _ - ["""“‘v- jeae {0 Ji MORUS HERE RS o
z T o B, ﬂ}lﬁ" #ﬂrﬂt coini, all AR At el
At N moks ZEhvd L _&:m.fr o ok & AsE iplishe
tHne . l'l'h'l‘[t"lﬂ NTIL"'_ .* ? 2 1k I'ﬂ pﬁ*‘wb‘.gu J TR N
\urnm. ety LR e - SEz e bl e 1 SRR
Aot !' r‘iflu M{&n& "P -J':lf?ﬂ»'t N .5-‘!1 el -_,.m'p—u By X & ¥
o e 35k o e ey he' woFe nastioniilise £y ] s
opdeye Y P ot |lh‘mﬂLﬂq ‘-r?.'tfr"J' "“Jbu i ;mr'&r.m 3, Mm dudie iy .
% oo bith PINEEESS e '?h"ﬁismﬁ': bw\h dﬂlh :
: I . I- l
I.-'f'l o " Il } n '.:;' 5 i
P T -L‘..-".Ii'.ll'. e T SRR Sl e ._::\: ’;L.jJ\LJl '... Foy :“.:..‘:r’:_ "',:_I i‘f'.*: Jé.'\..l-..- Iy ., ....l..‘it' _.-“




Ad patent broj 11100




2y

o 4

| g
RERD
e g o kg Wi g |l~,-.‘o - --.—lr--..-—.--dnh\—ﬁ--u—-m---ﬁ.-—»

r i
1
Jl
'




Ad patent broj 11100
Fig.3 ]




e ) : O POl s
‘}*'_’ '_." > i i y . s - n  n “‘.I‘
i L

dbt o T e S i YRR S SLESSTTN,

Eis

A

e Yl

t.,_,, e ——

-%' I,.O—.s o '.'\—--P‘U."-‘!. P"—"“l.
it ‘ 0N

.R_—o‘av-“' 1' "‘r ]

Yoy
o 7 g Tty w4y
1T e Doy f=

R q'u._a u-'\-.
¥ 1 o

¥ ._..u-.-i.'..'

BRPAAE e o o s T
T S T

-.b— - '1‘0""‘ H""_-"F e 3'- ‘”“L“W




