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Cilj ovog pronalaska je omogucavanje vei-
banja u upravljanjn i gadjanju sa aeroplana
koji ostaje na mestu pod slitnim nslovima,
kao Sto su na aeroplanu u vazduhu.

Skoro su postali poznatl 8kolski aparati,
koji imaju za cilj samo vezbanje u upravija-
nju i sastoje se iz sprava narotito za to kon-
struisanih, koje su nasadjene na jedan stub
tako da se mogu okretati oko Kardanovog
zglavka. Konstrukeija lezista n actoplanu us-
lovljava specijalne izvodjenje, koje se samo
nesavrseno moze podesiti prema styarnim pri-
likama

Posto pilot postaje sve vite borcem u vaz-
duhu potrebna je op&irnija priprema za borbu
u vazduhu, nego &to je do sada moguéa i
spravom prema ovoj prijavi postize se u pr-
vom redn omoguéavanje obitnog gadjanja 2a
nbojnog letata pod uslovima, koji podrazava-
ju stvarne prilike, n koliko je to moguée. Ouna
je potpuno nezavisna od lepog ili ruznog vre-
mena. Poteinici dobijaju na brz natin prva
znanja o raznim dejstvimu krme, oni koji su
napredovali vezbaju se u brzom i pounzdanom
izvodjenju sviju pokreta krme koji se mogn
javiti u borbi u vazduhu, ubojni pilot vezba
se U padjapju u najrazliénije mete i povecéa-
va svoje samopouzdanje za horbu u vazdubu.
Posmatrat se moze osim n gadjanju veibati
pod izvesnim okolnostima iu bacanju bombi.

Kao sprave za veizbanje upotrebljavaju se
trupovi obiénih aeroplana. Povriine za noSe-
nje mogu se za dopunjavanje utiska od aero-
plana po volji sasvim ili delimitno namestiti,

one imaju za obuc¢ne svrhe samo znafaj po
odgovarajuée ogranitenje polja gadjanja pri
posmatracevim vezbanjima u gadjanju. U os-
talom oni zahtevaju poveéanje okvira za vei-
banje. Yozno postolje je takodje nepotrebno
i moze se po zelji sasvim ili delimi¢no izo-
staviti, Sediste za vodju aeroplana, delovi
krme i montiranje mitraljeza ili pudaka sa
automatskim punjenjem u aeroplanu sa jed-
nim sedistem i posmatraceva sedifta u aero-
planu sa vise sedidta odgovaraju dakle pot-
puno prilikama aeroplana, za koji veibanja
treba da pripreme.

Sprava potpuno do povriina za noenje i
voznog postolja veda se u Kardan-ovim poja-
sima pribliZzno u ravnoteZi i osim foga name-
§ta se tako da se meZe joS oko svoje uzdui-
ne osovine okretati, da bi se i zavijanje mog-
lo podrazaiati.

U sledeéem neka je tada moguénost izvo-
djenja sprave odredjene za veibanje sa &vrsto
montiranim mitraljezem.

SI. 1 pokazuje acroplan za vezbanje spreda,

Sl. 2 odozgo i

Sl. 3 pokazuje ga sa strane n poloZzaju pe-
njanja nesto na levo upravljenog.

8l. 4 pokazuje moguénost nameStanja apa-
rata sa primenom kolutova koji se mogu po-
kretati u raznim praveima.

8L 5 pokazuje kako se napravom za baca-
nje bombi na odredjene mete moZe veibati i
sa aeroplanom koji lebdi u mestu.

Za obitan acroplan uzima se tip 1, koji se
ne moze vise dobro upotrebiti za aeroplan,



sa motorom, propelerom, mitraljezom i pot-
punim napravama za upravljanje. Od prilike
oko tezidta opterecenog, horizontalno name-
Stenog trupa pod pravim uglom prema uzdui-
!OJ osovini ovoga utvrdjuje se podupiratima

2 prsten 3. Ovaj prsten namesta se u pojas
4 tako, da se moZze ne samo pod radialnim
opterecenjem tezinom trupa lako okretati, vec
i pri istovremenom aksialnom 'pritisku usled
promaje propelera. Prsten 4 ima dva naspram-
na tepa 5, koji su u spoljagnjem pojasu 6
tako namedteni da se mogn okretati. Ovaj
spoliaini pojas ima pod pravim uglom prema
mestima leZidta za unutradnji pojas ¢epova 7,
koje se okreén u odgovarajuéim lezistima
skele 8.

Piema kraju trupovog repa nalazi se na-
slon 9, na kowe su jo¥ u vazdudnoj struji
koja dolazi od propelera namesteni kapei 10
za savijanje. Ove se mesto uobitajenih kora-
ka za ravnoteZu spajaju sa kablovima za rav-
notezn i omoguéavaju upotrebu ravnoteze, koja
bi inate kod évrsto drzanog aeroplana bila
hez dejstva. Druge krme su obi¢ne. Da bi se
postigla svakovremeno zeljena osetljivost istih,
menjaju se povriine krme i ugudivaju po
putrebi.

Za utvrdjivanje cele sprave namesta se jod
jedna naprava, koja omognéava udobno oslo-
hodjenje sprave za postavljanje, motora n
pokret: ista je na ertezu izostavljena.

Za obitno gadjanje nameStaju se nianske
mete rasporedjene po terenn u $to je mogu-
¢e razliénijim visinskim polozajima; preklap-
ne i pokretne mete su najpodesnije.

8l 4 pokazuje takvn naprava za obitna ga-
djanja u pokretne mete 11 koje se izmedju
masinskih kula 12 mogu vadenjem Zice po-
kretati po volji brzo i u proizvoljnom praven.
Vesanje bpn?_;aéu‘;err {ardanovog pojasa 6 biva
ovde gore i dole da hi se aempluu mogao
okretati oko tiste sredpnje osovine i da bi se
posmatrac mogao vezbati n gadjanju sa stra-
ne i nazad.

Vezbanje se ovako vrai:

Utenik u letenju ili pilot zauzima svoje
mesto u spiavi kao i u aeroplanu gotovom za
polet. Motor se stavi u pokret kao za let,
Mesto poleta kod koga se aeroplan podiZe sa
zemlje, i lehdi pokoravajuéi se krmi, osloba-
dja se naprava za utvrdjivanje sprave, i isti
lebdi u Kardan-ovim prstenovima. Ne kreéuci
se napred, zauzima voljno sve poloZaje, u
koje bi dospeo slobodni aeroplan pri doti¢nim
pokretima krme. Ako se- vedanje izvede do-
voljno évrsto moZe se izazvati bezazleno pre-
turanje aparata.

Davanjem signala moze pilotu da se nare-
djuje, da ohuénom spravom koja lebdi na
mestn izvriuje odredjene pokrete, Promenom

polozaja povriina ugusivanja, $to moZe biti
sa podesnim pripremama 3ta vile za vieme

vezbanja, uticajem na propelerov vetar po-
mocu zaklona ili Stitova za vetar i proizvo-

djenjem pomerljivih vetrova mogu se veZba-
nja mnogostrano razviti i podesiti prilikama
pri slobodnom letu.

Za obitno gadjanje vukn se pilotu strelen
}edrm za drugom mete u promenljivoj visini
i1 praven, mirne i raznovrsne pokretne, dok
on ne misli da ima dovoljnu sigurnost za sve
slutajeve sl. 4

Ovaka vezbanja su vazna ne samo za unutra
montirani mitraljez, sa kojim se niSani kroz
krmu cele sprave, vei su i za aeroplan sa
vise sedista korisna po poboljianje zajednic-
kog rada izmedju vodje aeroplana i sirelea.

Za vezbanja u bacanju bomi upotrebljnje
se postupak po usavrsavanju pomocnih na-
prava. Sl. 5 pokazuje ukupno podrazavanje za
vezbanje u bacanju bombi na jednom okvi-
ru 13.

Vreme padanja se istina ne moZe postiéi i
ne da se udobno obmanuti, ali ipak se moze
vezbati u upotrebi masinskog dogleda. Za tu
svrhu vrdi se Kardan-ovo velanje sprave &to
je moguée vise i popreko na okvirn 13, pod
Kojim se vnée Siroko platno 11. Na ovom
platnu je naerfan teren Kkoji prividno treba
preleteti u veli¢ini, n kojoj se on pokazuje
pilotima u visini, sa koje treba da se vezba
bacanje bombi. Platno sa dZzinovskom kartom
pokreée se motornim mehanizmom 15 ispod
aeroplana sa brzinom, koju pretpostavlja ru-
kovalac dotitnog vezbanja za let preko dotic-
nog zemljista. Ona je posmatraén najpre ne-
poznsta, i on je mora prvo pronadi i tada je
belezi zbog uporedjenja.

Namestanje Kardan-ove vefaljke za spravu
u ¢vrstom okviru ne dopusta da se potrazi
neko odredjeno mesto, koje lezi n strani od
linije koja ide pod acroplanom. Da bi se ovo
jo§ postiglo obesena je sprava u okvirn 16,
koji se, odgovarajuéi Kardan-ovoj &irini, moze
lako pokretati upravljaékim vretenom 17. Ako
se boéna krma vpotrebi dosta jako, onda ide
cela sprava sa okvirom ka strani kojoj se
tezi. Time se moze preleteti svaka taé-
ka na karti koja lezi joi dovoljno daleko n
praveu letenja. DBo¢no pomeranje izaziva ze
mehanizmima 18, 19, 20, koji dobijajn potre-
ban progon vetarnim kolima (totkovima) 21
koja pri botnom upravljanju aeroplana dolaze
u propelerov vefar i time se pokrecu. Kuplo-
vanje pogona upravljatkog vretena 17 za po-
meranje aeroplanove vesaljke biva automatski
vefarnim klapnama 22 koje stoje u naizme-
nitnom dejstvu i stavljaju u dejsivo rukav-
ce 23.



Da bi se¢ na karti odredilo mesto, na koje
bi pod Zeljenim okolnostima batena bomba
po nagadjanju pala, moZe se pored nilanskog
dogleda namestiti vazdugni ili Flobert-ov pi-
stolj, koji pokazuje tamo, kuda nilanski dog-
led cilja. Ako posmatraé misli da je doSao
trenutak za bacanje, to on mesto bombe iz-
bacuje metak. Kao ispitivanje, da li je po-
smatra¢ i (atno namestio libeln niSanskog
durbina u tom frenutku, moZe se mon-
tirati jo& jedno klatno, koje nezavisno, od
drugili utieaja pokazuje poloZaj nisanskog
dogleda pri stavljanju okida¢a u dejstvo. Pi%-
tolj s moiZe spojiti sa klatnom i neposredno

tada hitac pogoli samo onda, ako je madin-
ski dogled bio taéno drzan.

PATENTNI ZAHTEV :

1. Sprava za obuku pilota (vodja aeropla-
na) i posmatraca, kod kojih se okolnosti, sa
koje se oni pripremaju, naznalena time, ¥to
su olii’no aeroplani obeleni u Kardan-ovim
prstenovima  tako, da se mogn okretati oko
svoje nzduzne osovine i da slobodno lebde i
time mogu preduzeti sve promene pravea ae-
roplana koji slobodno leti i maskirati letove,
tako da se njihovom wupotrebom brzo i lako
vezba upravljanje i gadjanje.
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