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sl Izvledek iz porodila
| “Omisije za reditev Zelezniikega
3 vozliséa v Ljubljani

“gBSTO ECE STANJE- ZELEZNI-
GA VOZLISCA V LJUBLJANI

L Razvoj Zelezniikega omreZja
v Ljubljani
%lelhljmm lezi geopolitiéno ugod-
¥4 na kriziséu dveh velikih med-
kd:(!d-“h promeinih zvez, Ze od ne-
v 3 J€ vodila preko Ljubljane vaz-
B.‘klll‘()nmlm! Zvera iz l‘lﬂlijt‘ na
Jadpen  ter iz Srednje Evrope na

E‘}nnkn morje.
‘imml!ljalm je dobila:prvo Zelez-
oy e v Zasu, ko je gradnja Ze-
dol:-:c rezivljala %e svojo zaletno
i"ﬁk' Prva Zzeleznica z lokomotivsko
Ay 0 je hila zgrajena leta 1825 v
th:]'ll. v Evropi leta 1835, v Ljub-
; pa se je zadel redni Zeleznidki

et Ze 16. septembra 1849 na
B:"_ Ljubljana —Celje-—Maribor—
i haj, ﬁatla]jlwan](! proti Trstn pa
bilo dovrieno 28, junija 1857,
._!klralui zeleznidki inipnlirji 80
me Tali to progo izven obmodja
E‘:h ter so se plede smeri in nive-
b@hrmﬂt‘ ravnali predvsem po po-
" h Zeleznitkega prometa. Traso
Pri) Filagodili takrainim fterenskim
Mg am, upoitevajod poplavno ob-
ijﬁ_ln nosilnost terend. To nam
th:“*l prikazuie vzdolini profil
dy i Felezniske proge, ki se
t,:lf' od Most proti mestu na dol-
”.mﬁ‘ipom za_8m ter pada nato
Pe“ proti Toba®ni tovarni.
| tily "YOtne postajne naprave so me-
¥ dolzini 830 m od Titove ceste

V danainji Stevilki objavljamo porodilo Komisije, v naslednji
Stevilki pa bomo objavili celotno razpravo o tem vprafanju z za-

do sedanje Metelkove ulice; kasneje
so jih leta 1908 podaljdali do konca
Zelene jame in je dolZzina narasila
na 1800 m, Sirina pa na kakih 150 m,
tako da zavzemajo danes zelo velik
kompleks v sredini mesia.

Po letu 1849 je bil moZen prehod
ez zeleznico Se v “podaljiku seda-
nje Resljeve ceste, Rdt-tvlktwc ulice
in Friskovea. S podaljSanjem po-
stajnega L:lutujn pa so bili vsi ti
prehodi ukinjeni ter je bil leta 1912
zgrajen podvoz na Smartinski cesii,
h katerega gradnji te prispevala
tudi takratna Mestna obéina ljub-
ljanska. .

Ze leta 1849 je ljubljanski magi-
strat predlagal, da se naj trasira
#elezmiea proti Trstu za Sifenskim
hribom in RoZnikom, ker so Ze tedaj
Cutili, da bo proga skozi mesto pred-
stavljala tezko oviro njegovemn na-
daljnjemu razvoju. -

Ko je hila leta 1870 zgrajena e
proga proti Gorenjski in leta 1893
proti Dolenjski, so Liubljano stis-
nili v mre7o Zeleznidkih prog, ki
predstavljajo sedaj resno oviro or-
ganskemu razvoju mesta,

2, Ovire, ki jih mestu povzroéa
sedanji Zeleznifki vozel

a) Ovire p razooju in izgradnji
mesia -

ZelezniZka proga, ki kriza v ni-
voju "vse glavne cestne komunika-
cije, ki povezujejo srediia mesta
s sedanjim severnim delom, znatno
ovira mesto v razvoju in izgradnji.
Ce pogledamo sedanje stanje iz-

MESTNI SVET

Razprava o ZelezniSkem vozlis¢u v Ljubljani

Dne 1. in 5. . m. je razpravljal Mesini svet o refitvi Zelez-
nifkega vozlis¢éa v Ljubljani in o urbanistiénik problemih, ki so
v zvezi 8 tem vpraianjem. Porofilo Komisije za relitev Zelez-
nifkega vozlii¢a je podal predsednik komisije inZ Marjan Tepina.
O poroéilu je razpravljalo 24 élanov Mestnega sveta, ki so v raz-
pravi iznafali svoje gledisée do tega za Ljubljano tako vaZnega
yvprasanja. Po obdirni razpravi se je Mestni svet odloéil za varian-
to A 54 v nivoju in sprejel tozadevnoe priporoéilo za Okrajni

gradnje mesta, vidimo, da so proge
ostale. Velike povriine severno od
#elezniske proge so nezazidane, kljub
temu, da je teren v tem delu mesta
za gradnjo znatno ugodnejsi kot v
juznem delu. Severno od proge so
tla nosilnejia, ker je tukaj dober
naplavinski gramoz, ki se ga lahko
pri izkopih za gradnje takoj izkori-
ita za f;rulm betonska dela, v juz-
nem delu mesta so pa modévirna tla,
ki zahtevajo zelo drago fundiranje
in ne nudijo moZnosti izdelave
globljih izkopov in kleti. Tudi kli-
matski pogoji so v severnem delu

mesta ugodnejdi kot v juznem, kjer”

se Ljubljansko barje manj Cuti kot
na jugu. Ce se kljub temu mesto
doslej ni bistveno razvilo proti se-
veru je to nastalo zato, ker pred-
stavlja sedanja lega zelezniskih ti-

rov obtutno pregrado, ki je ovirala
dosedanji razvoj mesta proti severu,

b) Obire o cestnem prometu

Zelezniske proge krizajo na pod-
roéju mesta Ljubljane 38 cest, od
tega 34 v nivoju. Vse glavne ceste,
kot so Titova, Celovika, Trzaska in
Dolenjska cesta, kriza Zelezniska
proga v nivoju, Od Smartinske ce-
ste do JanSeve ulice v dolzini 2500
metrov je mozen prehod fez progo
samo na dveh mestih, na Titovi in
na Parmovi cesti in Se te ceste kriza
zelezniska proga v nivoju,

Cestni prelazi so dnevno po ved
ur zaprti, kar povzrota obéutno
fkodo nafemu gospodarsivu in pre-
bivalcem. Kakino oviro predstav-
lja Zeleznica za cestni promet nam
pove dejstvo, da je prelsaz na Titovi
cesti, ki je glavna mestna arterija,
zaprt 7 do 8 ur dnevno pri seda-
njem prometu.

¢) Ovire v primeru vojne
V primeru vojne nevarnosti, ko
s¢ mora izvriiti evakuacija prebi-
valstva, predstavljajo Zzeleznitke
proge resno oviro, ker bi zapirale

sklicujem

Predlagam naslednji

1. Sklepanje o
vozliita v Ljubljani.

3. Ustanovitev Zavoda za gos
4. Gostodnmke zadeve:

ljudskega odbora;
¢) potrditev pra
d) garancijske izjave.

v Ljnbljani.

7. Skle
socialno zavarovanje.

VABILO

Na podlagi 83. élena Zakona o okrajuih ljudskih odberih (Uradni
list LRS $t. 19-89/52), v zvezi z 48. ¢lenom Statuta Okraja Ljubljana,

15. skupno sejo
okrajnega zhora in zbora proizvajalecev Okrajnega ljudskega odbora

Ljubljana, ki bo v petlek, dne 15. februarja 1957, obh 9. uri do-
poldne v sejni dvorani na Magistratu v Ljubljani.

dnevni red:
riporolilu Mestnega sveta za ureditev Zeleznitkega

2. Porodilo Sveta za komunalne zadeve za leto 1956.
podarsko ureditev Ljubljanskega barja.

a) sklepanje o znizanju *s sklada za samostojno razpolaganje go-
stinskega podjetjn »Planicas, Ljubljana;

b) doloditev podjetij in zadrug, ki morajo predloZiti svoje zakljutne
rafune za leto 1956 pristojnemu upravnemu organu ob€inskega

¢) odlodanje o ustanovitvi éasopisne-zaloZniikega podjetja »Ljudska
pravicac in o ?lolrdihri pravil tega jetj
v

podjetja;s

finantno samostojnega zavoda »Silvac v Kamniku;
5. Sklepanje o ustanovityi okrajnega Zavoda za spomenifko varstvo
6. Potrditev Stalula okrajnega Zavoda za socialno zavarovanje v Ljub-

liani in potrditey Poslovnika skupi¢ine tega zavoda.
nje o ugovorih zoper pladilne naloge okrajnega Zavoda za

- VABILO
! na 12. sejo Zbora proizvajaicev 0LO

Na podlagi 2. odst. 48. ¢lena Statuta okraja Ljubljana sklicujem
i 12. scjo zhora proizvajalcev
brggtega liudskega odbora Ljubljana, ki bo v petek, dne 15, fe.
Fia 1957, ob 13, uri v sejni dvorani na Magistratu v Ljubljani.
P'ﬂ“ngan je naslednji
dnevni red:

|1
t‘:;"“ev nove amortizacijske stopnje za inveuﬁdinko ‘vzdrievanje
lpm’dnlh sredstey obrinega podjetja »Obrinike v Ljubljani.
..v llievi]aakljuénih ratunov za leto 1955 nekaterih gospodarskih
e
k I

‘ L]
"!g‘::. iudski odbornik ima pravico pismeno ali ustmeno predlagati
W M bo ali dopolnitey dnevnega reda.
. gw[“fehutno odsotnost javite skupi€inski pisarni OLO, Kresija, soba

(tolefon 2(-939), Predsednik OLO
dsedni .
dr. Marijan Dermastia L v

8. Sprememba pravil okraj. Revizijsko tehni¢énega zavoda v Ljubljani.

9. Sprememba odlo¢be o ustanovitvi Zavoda za zaposlovanje invalidnik
oseb in dopolnitev tega zavoda. . 5

10. Sprememba odloébe o ustanovitvi Mestne porodnifnice v Ljubljani.

il Sprtﬂaemba pravilnika o pla¢ah delaveev :in usluZbencev Uprave

12. Odloéba o ukinitvi stalnega gospodinjskega te¢aja v Ljubljani.

13. Potrditev odlokov o dopolnilnih plaé¢ah nekaterih zavodov.

14. Sprejem odloka o dopolnilnih pla¢ah usluZbencev in delaveev Doma
starih in onemoglih na Bokalcah.

15. Sprejem odloéhe o sistematizaciji delovnih mest pri Birojun za po-
sredovanje dela in sprejem odloka o dopolnilail pladah usluZbencev
in delaveey tega biroja.

16. Razlastitve,

17. Personalne zadeve,

Vsak ljudski odbornik ima pravico ustmeno ali pismeno predlagati

spremembo in dopolnitey dnevnega reda. 1

Morebitno odsotnost javite skupS€inski pisarni OLO, Kresija, sobd

8t 16/1 (telefon 21.939), ~ e g
dsedni
dr. Marijan Dermastia L r
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vse glavne izpadnice iz mesta. Pro-
sta bi bila le smer proti Igu in po
Smartinski cesti. Na wvseh ostalih
cestah pa bi krizanje z Zeleznico
redstavijalo  stalno  zaporo, ker
imajo evakuacijski transporti v
primeru *vojne na Zeleznici pred-
nost,

3. Stanje zelezniskih tirnih naprav
v Ljubljani
a) Potniiki kolodvor

Tirne in postajne naprave v
Ljubljani ne odgovorjajo zahtevam
sodobnega prometa, Te naprave so
bile zgrajene v glavnem Ze v prejs-
njem stoleiju za takratni obseg pro-
meta in za tedanje Stevilo prebival-
cev Ljubljane, V letu 1850 je Ljub-
ljana mmela 17.256 prebivalcev, to-
rej 81 krat manj kot sedaj, Zzelezni-
fkega prometa pa je bilo sorazmer-
no takrat Se manj, ker se je takrat-
ni Zelezniiki nromet Zele zadel raz-
vijati

Ce_upostevamo, da se v Ljublja-
ni krizata dve izredno vaZni med-
narodni potnifki progi Simplon ex-
Prcsa in Tauern expresa ter proga
Junaj—Trst, potem lahko priznamo
kot opravitene S&tevilne pripomhe
potnikov. da je ljubljanski kolo-
dvor po svoji tehnitni zaostalosti
edinstven primer med vsemi vaznej-
gimi kolodvori na eclotnem poteku
omenjenih mednarodnih prog. Celo
pred voino zgrajeni jeseniski kolo-
dvor je bil v prometnem oziru znat-
no bolig kot sedaniji ljubljanski.

by Ranzirni kolodvor
Tirne naprave za tovorni promet
so v ljubljanskem vozilis¢u. tudi
ﬁramnjhnc in [prl\“it'm zastarele, to-
o da je postalo obratovanje na teh
napravah negospodarsko.
Ranziranje se vrdi na treh posta-
jah (Ljubljana, Zalog, Siska) in fo
zelo primitivno. Vse te tehnine po-
stgje so zasiarele po svoji zasnovi
in fudi po tehni¢ni opremi. RanZir-
na postaja v Zalogu nima ne sodob-
nih dré in zaviralnih naprav in tudi
ne primerne razporeditve tirnih
skupin. Zmogljivost te postaje zna-
Za najved¢ 800 vagonov dnevno, po-
treba pa znaSa Ze sedaj ob promet-
nih konicah do 1200 vagonov dney-
no, RanZirne operacije so zaradi
tega drage in {udi dolgotrajne, kar
poveduje obtek voz. V Zalogu znaga
zadrZevanje voz preko 13 ur na-
ram Sestim uram na modernih ran-
irnih postajah. Pridoblienith 7 ur
v Zalogn bi pomenilo 12-0dstotno zni-
Zanje obteka voz na obmojun ZTP
Ljubljana in za toliko bi se lahko
povedfalo tudi transporino delo. Fi-
nanc¢ni efekt povecanega dela bi
znasal «a. 1 milijardo dinarjev let-
no, ¢e bi gospodarstvo to povetano
ponudbo voz tudi izkoristilo,

¢) Lokotoverni kolodvor

Lokotovorne tirne naprave na
postaji_ Ljubljana omogocajo dnev-
no predelavo (razkladanje in nakla-
danje) ca. 200 voz potrebe v koni-
cah pa rastejo do 400 voz, Zadrieva-
nje vor na mrezi ZTP Ljubljana
pri blagovnih operacijah je znasalo
v letu 1953 povpreéno (8 ur, letos
se je pa to zadrZevanje povedalo fe
za 30% vsled preobremenitve nepri-
kladnil in premaihnih tirnih na-
prayv. predvsem liublianskega in tu-
di drugih Zeleznigkil vozlisé K tem
direkinim slabim u* kom preobre-
menjenih vozlid¢ pe dodati Se za-
drzevanje vlakov n  srehodnih po-
stajnh, kjer bi se sicer ne zadrie-
vali in postajanje pred nvoznimi
signali. Poleg znatne podraZitve
tml_lsporlnih uslug povzrofa to na-
daljnjo znatno kodo celotnemu na-
femu gospodarstvu zaradi zmanjsa-
nja ftevila razpolozljivih voz, vsled

Je onemogolena pravolasna

preskrba prebivalstva in industrije
s Potrebnim materialom.

d) Kurilnice, delavnice poslajne
zgradbe

Stavbe na obmolju ljubljanske-
a zelezniskega vozla so stare ved
kot 100 let in so v gradbeno-kon-
strukiivnem oziru po veéini Zze do-
trajale. Kurilnice so od glavne ran-
zirne postaje v Zalogu oddaljene
ca. 8km, kar zahteva nepotrebne
strotke pri obratovanju zaradi dol-
gih strojnth vozenj. Sedanja loka-
cija kurilpic v srediftn mesta ne
odgovarja tudi iz zdravstvenih raz-
logov, Delavnice so locirane na raz-
nih mestih in je pri sedanji razpo-
reditvi objektov nemogode vpeljati
racionalno delo.

I1. PERSPEKTIVNI RAZVO]
ZELEZNISKEGA IN CESTNEGA
PROMETA IN OKOLNOSTI, KI
ZAHTFJVA]({I NUJNO RESITEV
|. Regulacijski naért Ljnbljane

Nerefeno Zeleznisko vozliste po-

vzrofa izdelavi generalnega regu-
lacijskega naéria teiko oviro, ker
je od njegove resitve v veliki meri
odvisna dokonina izdelava general-
nega regulacijskega naérta in de-
tajlnih zazidalnih nac¢rtov. To pa ze
opazamo sedaj pri lociranju posa-
meznih stanovanjskih -ali industrij-
skih objektov na ozemljih, ki bi
eventuelno morala biti prihranjena
za kompleksno redilev Zeleznifkega
vozli&ta.

2. Predvidevanje o povecanjn
prometa

Velikost prometa v bodotnosti
zavisi od Stevilnih faktorjev, ki vpli-
viajo na promet, od katerih se ne-
kateri ne dajo zajeti s Stevilkami.
Omenimo naj glavne: Ekonomski in
rulitiér_ﬁ odnosi med’ drzavami, ki
eze v obmofju Zeleznitkih zvez, ki
krizajo ljubljansko vozliite. Tarif-
na politika teh drzav, kakor tudi

nala, v zvezi s tarifno politiko trza-
ke in reSke luke. Konkurenéna

sposobnost Zeleznic na naSem ob-
modju. Razvoj indusirije pri nas,
izvor surovin in plasiranje izdel-
kov. Narastanje prebivalstva v
Ljubljani. kar je merodajno pred-

cvsem za dimenzioniranje potniske

in lokotovorne postaje v mesinem

teritoriju. Vpliv tretje transverzale

Sarajevo—Karlovac—Ljubljana na
promet v vozliséu. Vpliv razvoja
aviomobilizma na promet po Zelez-
niei itd,

Pritakovati je, da bo promet po
progi proti Trstu v vedji meri na-
-rasfal, kakor kaZe diagram za pre-
teklo Zetristoletje. Pritakovati je
naraftanje vsaj v viSini skupnega
povprecka, to je, s faktorjem 1.4.
To je tudi narastanje, ki ga izkazuje
predvojnih 12 let, ralunajoé s po-
vpredkom prve.in. zadnje petletke.

Nara&anje promein na gorenjski
progi, kakor ga prikazuje diagram
za preteklo Eetristoletje, kaZe usia-
ljeno dviganje ter ga tudi tokega
vzamemo v nasledniem Cetrisiolet-
ju. Procentualno izkazuje to dvig
za 70%. to je s faktorjem 1,7.

“Na doleniski progzi je promet pa-
del, kakor je razvidno iz diagrama
za 43%. kot posledica boljie zveze
Slovenije z morjem preko Reke. Z
izgradnio tretje transverzale Sara-
evo—RBanja Luka—Karlovac—T.iub-
jana, bo ta proga zopet pridohila
na svojem pomenu in lahko prita-
kujemo ponoven porast prometa
vsaj na povpredek zadnje predvoj-
ne petletke. Procentualno bi bil to
dv:z napram sedanjemu stanju za

n,

Cr sumiramo vse komponente,
dobimo povpreéni dvig prometa v

vozlistn v naslednjem Cefristoletju
za 539,
3. Ostale okolnosti
{(varnost prometa, elektrifikacija,
razvoj zelezniSkega omrezja)

Nujno resitev Zelezniskega vozli-
ita v Ljubljani zahtevajo tudi raz-
ne druge okolnosti,

Pri sedanjem stanju vozliséa, ko
potekajo proge v isti visini kot ce-
ste, j{.' ogrozena varnost cestnega in
Zelezniskega prometas Na cestnih
prelazih v Ljubljani je bilo %e pre-
cej prometnih’ nesre¢, pri katerih
je bilo izgubljenih tudi ved &love-
8kih Zivljenj in prizadejana pre-
cejinja materialna

Nujno refitev in izgradnjo vozli-
i¢a zahteva tudi predstojeca elek-
trifikacija trzafke in gorenjske
proge do Zaloga. Prvi odsek elek-
trificirane proge Ljubljana—Postoj-
na med postajami Postojna—Rakek
je ze dograjen, Sedaj se bo elektri-
ikacija nadaljevala 1z Rakeka proti
Ljubljant. I'Ilr'{:tril'ikuci'n rog v se-
danjem nerefenem Ijjuﬁljunskcm
vozli¥¢n bi bila neracionalna in ne-
gospodarska, ker bi morali ta draga
in zamudna dela izvrievali Se en-
krat pri elektrifikaciji novega voz-
lis¢a, Zato bi morali vozlisée rediti
in v glavnem zgraditi ¢ predno se
elektrificira proga od Rakeka do
Ljubljane.

Razvoj in izgradnja Zeleznidkega
omrezja v splofnem drzavnem me-
rilu ravno tako zahtevata refitev
liubljanskega Zeleznifkega vozliFca.
Gradnja »l1IL. transverzale« ter nove
proge iuzno od Save se po izgradnji
proge Doboj—Banja LuLu nahaja v
zakljuéni fazi. Preko Karlovea in
Novega mesta bo Il transverzala
podaljfana do Ljubljane po trasi
dolenjske proge. Prometno-gospo-
darski vidiki zahtevajo, da se ta
proga neposredno poveZe s Trstom

tudi mimo ljubljanskega vozliita.

Ta povezava je upofievana v pred-
logih za novo ureditev ljubljanske-
ga Zeleznifkega vozlidta.

111. VARIANTE, KI 1IH JE
PODROBNEIE OBRAVNAVALA
KOMISITA ZA RESITEV
ZELEZNISKEGA VOZLISCA

t. Varianta A/54 vscbuje preure-’

ditev Zeleznitkih prog vse od mostu
preko Lijubljanice v Zalogu km 5572.3
do obrobnih postaj na vseh progah,
t. i. Brezovice, Vizmarij. Cronud in
Ljubljane-Rakovnik. Locitev tovor-
nega in potnigkega prometa je izve-
dena le ,za trzafko smer, z juZno
obvozno progo. Za ostale proge je
poinifka in tovorna frasa skupna,
vendar v sami potnifki in odstavni
postaji Ljubljana ne tangira potni-
gkih tirov. ampak leZe tovorni tiri
ob potnifkih lofeno. Pri tej varianti
se od Titove ceste dalje opuiajo
sedanje trase proti Trstu. Jesenicam
in Kamnikuo ter se nadomeste s
skupno dvotirna traso v predorn
skozi RoZnik. Za predorom je raz-
cepifice proti Trstu in proti Jeseni-
cam. Zveza na Kamnik je ustvarie-
na z odeepom od nove gorenjske
trase ob CelovEki cesti in po opu-
Efeni progi Vizmarje-Crnude,
Opuita se {udi del dolenjske
proge, od Grubarjevega prekopa do
postaje Ljubljana ter se jo nadome-
&fa z delom inZne odvozne proge. z
odeepom po Zalofki cesti proti za-
hodu. s paralelno ob glavni progi
lezedim posebnim tirom.
. ObdrZana je sedanja linija Za-
log-Ljubljana do Tilove cesle fer
s0 ob tej namestene vse Zeleznidke
naprave. RanZirni kolodvor znéne
takoj za mostom v Zalogu v km 557.3.
kier se odcepijo tovorni {iri od
skupne trase, sega dp km 5613,

-
|
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»
kjer se tovorni tiri za gorenjsh
smer ponovio priklju¢ijo na pot
§ko traso, za trzatko smer se pa®
klonijo v juzno, obvezno progo.
nadatjevanju, juZno je predvides
kurilnica, dalje proti zahodu in
vern je lokotovorni kolodvor, #

katerega je navezana vsa indust f
vzhodnega predela Ljubljane. &

tem se ponovno odeepijo tovord
tiri, obidejo na severni strani o
stavni in potniski kolodvor Lj
liana, ki seguta vse od Pokopulis¥
ulice do Titove ceste, Tovorni i}
s¢ ponovno prikljudijo na jzvozn
postaje Liubljana na skupno tra®
Ob prikliuc¢ku juzne obvezne pt
ge na trzafko progo za Dolgim ¥
stom je predvidena nova tovornd
potniska postaja Vi, medtem
ostane Brezowica le kot tovoridée
odcepifte za_vrhnifko progo.
Postaja  Ljubljana-Rakovnik
odmakne proti Laverci priblizno §
500 m, oziroma po varianti 1. za (¥
metrov fer je na zahodni sirani pref
viden obojesmerni prikljutek na j@
no obvozno progo. i
__ Postaja Ljubljana-Sigka se off
sta, pravtako tudi vse kurilniske’
deluvnifke naprave. 4
_ Analiza prometa za prihodnf”
25 let, ki se naslanja na statistil®
podatke zadnjih 25 let, je pokazd
dgtﬂ_ sopolna locitev tovornega in p
niskega prometa 8¢ ni potrebna, &
prav bi bila iz prometpo-tehnié®y
vidikov zazelena vse do obrobif
postaj vozlista. Da se v daljdi M
docnosti ta_omogoti, je v osnuld] °
nakazana tudi tako imenovana
verna obvozna proga, ki se odéf
od Juzne obvozne proge pri izv&l
1z ranzirne postaje, kriza potni¥
traso s podvozom v km 562/7/8,
kr::?l'ycwro-vzlmdno mestno p¥ .'-.
ro¢je in se na Jezici prikljudi
opuiteno progo Croude-Vizmarj®
realizacijo te zamisli se tudi to
?rtv).m'et_ iz Kamnika, s trianglom ¥
czici izpelje po najkrajsi poti ¥
ranzirni kolodvor, .y
Pri niveleti je varianta A
obdelana za poglobljeno in dvignif .
no lega potniske postaje Ljub L
Z ozirom na lego in dolzine predof ¢
pod Roznikom je obdelanih % {
moZnosti, ki prcdlsla\rljajo prind
clno iste reditve, -
Pri poglobljenih izvedbah 1€
postaja delno v horizonfali, dels
1% vzponu, na koti 290.000 (291
'I'uk'a_l lega nivelete zahteva najves
dolZzine  predora pod . Roznik® J
1= 1800m pri najugodnejsi smey
In viSinski legi trase skozi Ro#itd @
Z odmaknitvijo {rase k severs
ali Juznemu robu RoZnika, se
skrajfa  dolZina  predora vse
Wom, vendar z vedjim vzpoh®
{?fzim) Iiprml:}ru. ~
zpeljava cest preko poglob¥
nega dela med Smﬂl‘ﬁliskg g 03 |
RoZnikom je tehniéno najlaze a
Jiva, ker ne zahteva spremem M
voju cest. Vzhodno od Smartifed p
i

ceste se razmere za izvedbo
nja cest z zeleznico v raznih nivel j
poslabiajo. Poclobitev zahtevd &l o
mostaino kanalizacijo vee od Pyl
dora do Ljubljanice v dolzini 29 g g
Pri dvignjeni izvedbi lezi pogl iy
ja Liubliana v vzponu .1.5‘
oti 300.00. Pri dvignjeni ali s
legi nivelete postaje se bolj w
izkoristijo dolinske zajede ¥
nikn, kot pri pogloblieni legi
mer se doseie skrajsanje prét
na 1260m. pri obrobnih legab
pa na 600m. Izpeljava cest )
njeno progo in postajo se predvity
s padvozi na Slapnitarjevi, SMAT
ski. Metelkovi, Titovi, Parmo0¥
Celoviki cesti. Izvedba podvo®Qas
znhteva posebne kanalizacij€, ™ol e
iranje posfainega 'poslﬂpjn Je A te
obeh izvedbah predvideno ob 8
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¥ viSini Resljeve ceste. Pri poglob-
lJB'nll izvedbi je dana moZnost situi-
fanja postaje preko postajnih tirov,
ar ima gotovo prednosti v pogledu
Preglednosii.
ostaja ima predvidene 4 ototne
Perone, od teh trije dolzine 300m,
tden pa 250m ter en stranski peron
olZine 470 m. Peroni so dostopni pri
Poglobitvi iz predno postavljencga
Yisokega mostu, pri dvignjeni nive-
ti pa iz podhodov.

Potniski postaji je prikljuden od-
Stavni kolodvor. kjer se Cistijo in
Opremijo potnitke garniture za po-
Novno voznjo. V odstavni kolodvor
80 vkljuéeni postni tiri in brzovozno
» la[!iSEn, z odgovarjajotimi zgrad-

mi,

. Za meSane vlake lokalnih prog
€ na posebnih tirih dana moznost
Odstave in prevzema tovornih vago-
nov. Tj {iri so vezani s poscbnim ti-
Tom na lokotovorni kolodvor.

. Lokotovorni kolodvor je name-
Njen prometu za mestni center. Ra-
.E‘ll]un je za 150.000 prebivalcev. Zu-
Baiji mestni predeli -bodo oskrbo-
Vuni iz postaj Rokovnik, Vi, Viz-
Marje, Crnude in 74;|0E

Lega lokotovornega kolodvora, ki
¢ situiran severno proge Zalog-
Linbljana med tovarno slzolirkac in
med letaliséem ni najugodnejSa, z
9Zirom na potroinifki center, vendar
o sprejemljiva, ker ima ugodno po-
- Yezavo s cestno mrezo.

.. Vkljutitev industrije v Zelezni-
%Ko omrezje po tem osnutku zahte-
¥a nekaj sprememb, ki bodo imele
Dbistvep; vpliv na nadaljnji njihov
- Mzvoj ali celo na nadaljnji obstoj
F:h‘?tnlerih industrij na sedanjih me-

. Industrija severno-vzhodnega me-
i‘t‘ in novozgrajena centralna skla-
,di“& bodo imela ngodno povezavo
Ja lokotovorni kolodvor in nu ran-
i kolodvor. Mestne klavnice in
"-ml!;kn skladiita bodo nddalje na-
}dn a potom sicer opuiéenega dela
! h’-'ﬂi;:kc proge preko postaje Ra-
n

:ﬁ Tobaéna tovarna zgubi z opustit-
i’ﬁﬂ Trzatke proge med Titovo in
':ﬁh]eﬁm mostom svoj industrijski tir.
priviorne imajo moZnost novega
Prikliueka.

. Litostroj dobi povezavo na po-
MJo Vizmarje. Na ta tir ima moi-
M prikljucka brez ovire za raz-
mmmtu ge zeleznifka mostovna
'ﬁn‘[ﬂica. Vsa ostala industrija. kot
Stniki posameznih tirnih prikljud-
&ki so bili oskrbovani iz postaje
3088, zgube svoje zveze, Med njimi
i 20 vainejsih pivovarna sUnione
t- *Slovenija-vinos, Povprefni me-
b 1 promet koristnikov tirov, ki
m osnutku zgube zvezo, je zna-
;-«]"' lety 1951/52 — 966 vagonov.
‘*l,“.i!!a obvezna proga je sestavni
oha Y5¢h predlozenih osnutkov in je
'\i.:]ﬂnn v dveh variantah, ki ima-
Mo?hod iz ranzirnega kolodvora v
preth in prikljudek na triaiko
i 22 na Vidu v novi tovorni posta-
kodﬂ'k juine obvozne proge
N“’mka do krizanja z Zalotko
el SluZi za tovorni in za potniski
. E_'{Nlu. odsek od Rakovnika do Vi-
! samo za tovorni promei, za
| M Trst, z moznostjo povezave
|y Jesenicam,
| % "Fianta 1. juino obvozne proge
'gu"'l izvozu iz ranzirnega kolo-
| Yog:® ¥ Mostah odkloni proti iugu,
m: PTeko Ljubljanice nad Fuzi-
¥ dolino z naseljem Hrufica,
€ severni portal golovikega
- ki se konta v Rakovniiki
Tllknj gre trasa preko Do-
; ceste in Zeleznice z nadvozi
Dy im nanirnm preko naselja
fggi:. 0 proti Ljubljanici. Po pre-
hj‘e zanske ceste in Ljubljani-
peljana trasa ob Malem grab-

hi,

i

=

nu in Cestt dveh cesarjev ter se
prikljudi za Dolgim mostom na se-
dunjo trzagko progo. Tu je predvi-
dena nova tovorna in potniska po-
staja Vie. Od Zaloske do Litijske
ceste lezi proga v visokem nasipu,
nato do vhoda v predor veé ali
manj v terenu, od Rakovnika do
ceste na Rakovo Jelfo v visokem
nasipu, dalje pa zopet v terenu. Na
Rakovniku® se v obeh smereh pri-
kljuti nanjo Dolenjska proga ter
mora biti vsled tega odmaknjena
postaja Rakovnik priblizno za 1,5 km
proti Lavriei. Pri Zalodki cesti se
od juine obvozne proge odeepi pro-
ti severozahodu potniiki krak v po-
stajo Ljubljana za dolenjske in ko-
tevske potnifke viake.

Izpeljava cest v raznih nivojih
reko Zeleznice v Stepanji vasi in
Trudici zahteva vedje smerne re-
konstrukeije.

Varianta 1. (priloga 14) juZne
obvozne proge se razlikuje od vari-
ante 1. od Zalofke ceste do mostu

reko Ljubljanice pri Rakovniku.
Od Zaloike ceste se usmeri trasa
preko Ljubljanice zahodno od vari-
ante 1. proti Stepanji vasi, ki jo
preseka vzporedno z Lilijsko cesto.
Ob kolenn Grubarjevega kanala se-
ka Litijsko cesto v nadvozu in nato
preide v predor doliine 470m
{600m). Po izhodu in kriZanju Hra-
deckega ceste se trasa pribliza se-
danji dolenjski progi med Grubar-
jevim prekopom in Hradeckega ce-
sto. Nato ponovno kriza Hradeckega
cesto in.preide na mestu sedanjega
zaseka v Golovee v krajdi predor
vse do krizanja z Dolenjsko cesto,
kier je prikljudek dolenjske proge.
Nato se v protiloku okrene proti
zahodu in se po premostitvi Ljub-
lianice prikljuéi v iraso variante L
Pri tej varianti so ugodnejia kriza-
nja s cestami v Stepanji vasi in na
Rakovniku po dolZini pa je za 266m
kraj%a kakor varianta |

Po niveleti na odseku od Hra-
deckega ceste do Poti na Rakovo
jelfo je z ozirom na viSino zajezene
gladine Ljubljanice na koti 287.30
in zahtevano svetlo vidino med gla-
dino in mostno konstrukeijo mozna
visjan ali niZja lega, ki diktira kri-
zanje lzanske ceste v nadvozu ali
podvozu. Direktna povezava juine
obvozne proge na progo Ljubljana-
Jesenice, ki bo dobila svoj pomen z
izgradnjo tretje transverzale Sara-
jevo—Karlovac—Ljubljana, bo moz-
na s trianglom na Vi¢u, ki bo krizal
Trinfiko cesto v nadvozu. Brez te
povezave je dana zveza preko po-
staje Vié s prestavljanjem stroja.

2.Varianta B/54 je predvojna po-
globitvena varianta, z vkljuditvijo
juzne obvozne proge in eventuelno
opustitvijo kamniike proge v seda-
nji trasi, ki se nadomesti z zvezno
Emgn Vizmarje-Crnude in prikljué-

om v smeri proti Ljubljani,

Na odscku od Zaloga do Titove
ceste in na juini obvozni progi je
ureditev Zelezniikih naprav ista kot
pri varianti A/54-1 v poglobljeni iz-
vedbi.

Od Titove ceste dalje ostanejo
sedanje trase triafke in goreniske
proge, vendar v poglobljeni legi.

Na. trzagki trasi je predvideno
Imnlnjuliﬁée Vi¢ 1km blizje Ljub-
jani kakor v variantah A. Na go-
renjski trasi je pravtako predvide-
no posiajaliiée v vidini tovarne »Li-
tostroj«. Kot dopolnitev predvojnega
projekta in za dosego &im uvgodnej-
fe situacije za urbanisti®no ureditey
mesta se predvideva na triagki tra-
si od km 5685 do km 5705 zvifanje
sedanje nivelete za 240m. S tem so
dani pogoji za krizanje vseh glav-
nih cest (Trzafke, Dobrovske) s
podvozi. z izgradnjo poscbne kana-
lizacije ter nizkih mest.

Na gorenjski trasi se poglobitev
sodaljdn v eni stopnji z vrinjeno
wrizontalno ob Litostroju, kjer je
predvideno postajalisée, ter se na ta
natin doseze tudi ugodne pogoje za
krizanje Djakoviteve ceste, kot
glavne transyerzale sever-jug v Si-
gki, z nadvozom. Nadaljnje cestno
krizanje s podvozom je predvideno
na cesti Zapuze—Savlje, to je 1,5 km
dalje od prvega.

Zveza Vizmarje —Vit—Rakovnik
je dosezena z Ze zafelo obvozno pro-
go Crnuce—Vid, v kolikor ne bi lhila
sprejemljiva povezava na samem
odeepiién obeh prof pri izvozu iz
vostaje Lijubliana, eventiualno s pre-
Lritjv.m. Direkina zveza juZne in za-
hodne obvozne proge na Vi¢u je pri
tej varianti mozna le zunanja, to je
z zunanjim lokom. ki kriza trzatko
tovorno in potnitko traso ob pri-
kljutku z nadvozom in zahteva e
en nadvoz za Trzadko cesto in most
¢ez Mali graben.

Prikljutek industrije, ki pri va-
riantah A izpade, je pri tej varianti
izvedljiv, bodisi z odeepi iz odprte
proge, ali z vodenjem posebnih in-
dustrijskih tirov ob potnifkih trasah
iz obrobnih postaj vozliita.

IV. TEHNICNA PRIMERJAYA
VARIANT

VYarianta A/54-1, poglobljena

U godnesti.

Iz urbanistitnega, estetskega in
mestno razvojnega glediséa je to
brez dvoma najbolja refitev. Mest-
ni teritorij je prerezan z Zeleznico
na najkrajSi liniji v smeri vzhod—
zahod, zaradi poglobitve je pa omo-
gotena izpeljava cestnih komunika-
cij v nespremenjeni vifinski legi
preko Zeleznice ter tako prakti¢no
v mestn samem ni vidna. Z opustit-
vijo vseh dosedanjih prog zahodno
od Titove ceste, se pridobi obseZna
nova zemljista, ki se bodo lahko
uporabila v druge namene, préd-
vsem za glavne eeste upadnice, no-
v:dprupa od Titove ceste do predora
pod Roznikom ima za slu¢aj vojne
veliko vrednost kot zakloniSée za
zeleznidka vozila,

Lega potnifke postaje je naj-
ugodnejfa in s primerno ureditvijo
poti ugodno dostopna iz vseh mest-
nih predelov, Obrobni deli mesta
imaio v postajah Polje, Rakovnik
in Vi¢ dober pristop do Zeleznice,
manj ugoden pa je za severo-za-
hodni del mesta, s Stevilnimi indu-
striiskimi obrafi.

Glede lege in ureditve lokotovor-
nega kolodvora, kurilnice, ranZirne-
ga kolodvora ter juine obvozne
proge so si vse variante enake ter
je ugodna medsebojna povezava, 7
ozirom na bodod¢i pomen dolenjske
proge kot IIL (ransverzale, ki bo
vezala Bosno z zapadom, je oznaditi
tudi lego juine obvozne proge iz
zeleznitko-tehni¢nega  vidika kot
ugoduno.

Neugodnosti: .

Dokler ne bo izvedena popoln
elektrifikacija. bo pri poglobljeni
progi in postaji povzrotal dim me-
stu znatne neviefnosti, zlasti v
brezvetrovnem meglenem vremenn.
Poschno neugoden je prikljnéek
kamnitke proge ter se podaljfa pot
za '/s sedanje dolzine, To pomanijk-
ljivost se da odpraviti z izgradnjo
severne obvozne proge, v katero se
lahko vkljudi tudi kamnifka proga.
Precejfen del Zivilske industrije v
centrn mesta izgubi prikljufek na
postajo Ljubljana s svojim indu-
strijskim tirom. Eksploatacijski stro-
§ki so pri tej varianti najvitji za-
radi podaljfanja poli, doliine pre-
dora in poglobitve. Lofitevy fovor-
nega prometa od potnifkega ni po-
polna, dana je zato moZnost z iz«
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gradnjo severne obvozne proge.
Gradbeni strofki so prav tako naj-
vidji. Najbolj perede Zelezniike in
cesino-promeine probleme, to je iz-
gradnja potnitke postaje in- kriza-
nja majbolj prometnih vpadnic z
zeleznico v isti vidini, je moZno re-
$iti z zadnjimi fazami dela. Zahteva
29km nove kanalizacije 25m pod
niveleto poglobljene proge.
Podrobneja primerjava po kri-
terijih je razvidna iz posebne ta-
bele, prav tako tudi primerjava po
razliénih legah predora pod Roz-
nikom, .

VYarianta A/54-1, dvignjena
Ugodnosti:

Glede sprostitve mesta in urba-
nisticne urcditve mesta je »enakos
vredna pruli."anji varianti ter.ima vss
prednosti, ki ivirajo iz lege postaj
in smerne léege novih prog. Med
ugodnosti je Steli e moznost pri-
kljutka dela industrije v. centru
mesta na postajo Ljubljana, poleg
tega pa bi sedanji industrijski pri-
klju¢ki ne’ predstavljali gradbene
ovire, kakor pri poglobljenih izved-
bah. Nadaljnja ugodnost je to, da ni
potrebna nova kanalizacija in da je
dana moZnost hitrejie in postopne
redilve najbolj pereéih Zelezniskih
in ecestno-prometnih problemov. lz-
gradnja postaje in predora za Tito-
vo cesto ni brezpogojno vezana na
izgradnjo obvozne proge. niti na iz-
gradnjo predora pod RoZnikom, ker
je moZen zafasen prikljutek na se-
danio trzafko in gorenjsko progo.

Neugodnosti:

Kot najve¢ji nedostatek je ofi-
tati varianti estetsko neugodna cest-
na krizanja Titove in Parmove ce-
ste s podvozi, z dovoznimi rampami
ter delno zastiranje razgleda vzdolz
ceste pri dvignjeni niveleti Zelezni-
ce. Kot neugodnost je Steti tudi
gradnjo podvoza pod postajnimi tiri
za boljfo povezavo severnega in jui-
nega dela mesta. Taki podvozi za-
htevajo velje povriine ter imajo
nengodne prikliutke na celoino
cestno mreZo. Dvignjena izvedba
variante A/54-1 ima tudi vse ne-
ugodnosti prejinje variante glede
prikljufka kamnifke proge in v ne-
koliko manisi meri glede cksploata-
cijskih strofkov. Gradbeni- stroski
so za 1.9, milijarde niZji kot pri
prejinji varianti. .

Varianta B/54

Ugodnosti:

Iz urbanistitnega, estetskega in
mestno razvojnega glediféa je va-
rianto oznatiti kot fe ugodno. Ni-
kakor pa ni v lem pogledu enako-
vredna prve omenjeni varianti. Gle-
de lege potnifke postaje in moZno-
sti povezave seyernega in juZnega
dela mesta neenakovredna prvi. Med
najvedje ugodnosti je Steti najkraj-
fe zveze proti Trstu in Jesenicam.
Tudi zveza proti Kamniku je fe
ugodna. Z namestitvijo postajaliféa
ob Litostroju je omogoten severo-
zahodnemu predelu najboljdi pri-
stop do Zeleznice. Eksploatocijski
strofki so pri tej varianti med naj-
nizjimi. Varianta je brez dragega
predora pod RoZnikom.

Neugodnosti:

Motnje dima do popolne elektri-
fikacije vseh prog bodo fe obut-
neife, kot pri poglobljeni varianti
A/54-1, Mesto je z globokimi useki
razdelieno na tri dele, kar je estet-
ska hiba te variante. poleg tega pa
zahteva velike povriine zemljisfa.
Glede lotitve potnifkega od tovor-
nega prometa velja pripomba k va-
rianti A/54, Zahteva najvedjo dolZi-
no nove kanalizacije, ki je na od-
sekn ob Tivolskem parku glede iz-
vedbe problemati®na in ima lahko
ncugodne posledice 4a  obstojede
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stavbe. Prav tako kot pri pogloblje-
ni varianti A/54-1 je mozno resih
najbolj peredée probleme sedanjega
stanja med zadnjimi fazami dela.
Strogki so za 0.2 do 1,0 milijarde
nizji kot pri prvi varianti, glede na
razlicne mozne lege predora.

¥. GOSPODARSKA PRIMERJAVA
VARIANT

Pri resevanjo ljubljanskega Zze-
lezniskega vozlista moramo uposte-
vati ne samo tehnifne in esteisko-
urbanistitne znadilnosti posameznih
variant. temved je nujno, da razne
reditve primerjamo predvsem s sta-
lid¢a njihove gospodarske vredoosti.
Resitev zeleznidkil vozlid¢ edinole
glede na estetsko-urbanistitne po-
trebe nekega mesta, pomeni tudi za
bogate in industrijsko !
mg- znatno gospodarsko obremeni-
tev in zato ni gospodarsko uteme-
ljena. vsaj toliko &asa ne. dokler
ospodarski potencial ne doseze do-
otene vigine, foda tudi takrat so
take velike in veéinoma nerenta-
bilne investicije nmestne le v ve-
likih mestih z moéno industrijo in
velikim prometom.

Ce pogledamo na problem ljub-
ljanskega Zeleznifkega vozlidta s ta-
kega gospodarskega vidika in pri-
merjamo med seboj variante, ki so
ge preostale v ozji presoji, t. j. po-
g'ln[:lit-na in nepoglobljena varianta
A/54 s podvozom in varianta B/54 s

oglobitvijo obstojedih prog. potem
ahko npotovima naslednje:

Investicijska vsota. potrebna za
zeraditey vozlista, znada po varianti
A/54 v pozloblieni izvedbi (predor
1140 m) 13 milijard 743 milijonov di-
narjev. Po varianti B/54 v nepoglob-
ljeni (nekoliko dvignieni ali pa v
sedanii vigini) 12 milijard 75 milijo-
nov dinarjev.

K temn je treba pristeti Se vsoto
priblizno- 2 milijardi dinarjey za
zgraditev inzne obvozne vroge. ki pa
ni nuien element v vozlif¢n in bi jo
gradili. & bi promet v fakini meri
naraiéal. da bi bila gradilev te pro-
ge nujno: potrebna. i

Tu sta obsezni dve fazi graditve,
in sicer strofek graditve izrazito Ze-
leznizkih napray ( ranZirnega kolo-
dvora v Zalogn. novega lokotovor-
nega kolodvora v Mostah, novih ku-
rilnic ¥ Poliv in novih tirnih naprav
na postaji Liubljana), ki zuese pri-
blizno 9 milijard dinarjev.

Preostali znesek. t. j. 4 milijarde
745 milijonoy dinariov. pri pogloh-
ljeni A varianti: 4 milijarde (5 mili-
jonov dinarjev nri B varianti . (po-
globlieni): 3 milijarde 75 milijonoy
dinariev. pri nepozloblieni A va-
rianti, je pa v ofjem pomenn be-
sede negospodnrska investicija. ker
je ta znesek potreben predvsem za
reditev urbanistiénih problemov za-
hodnega deln mesta pa obmodju od
prelaza na Titovi cesti in do Vifa,
oziroma Sentvida. zlasti krizisée Ti-
tove, Parmove in Celovike cesle z
#eleznifko’ progo.

S eestnourbanistitneaa  stalista
refuicta ta problem naibolj popolno

globliene variante A/34 in B/54,
E:r ostanejo glayne ceste v tem pri-
meru v isti vidini kot dosedaj in
krizain oporloblieno progo v nad-
vozih. Todn refitev s pogzlobitvijo
prog ne zadovoljuje ne Zeleznico,
ki ima pri takinih reditvah draZje
in tezie vzdrievanje in obratovanje,
ne voisko. ker fe obnova porufenih
pror znatno bolj komnplicirana in
tezin. ¢e je proza poglobliena, kot
pa @e ni poglobljena.

Pales tega imata obe poglobljeni
varianti ¢ eno pomanjkljivost: tre-
bn je investirati celotne zzoraj na-
vedene zneske, preden pridemo do
rezulfatov, t. i. do moZnosti ureditve
prelazov na Titovl, Parmovi in Ce-

razvite na-’

loviki cesti. Treba je najprej zzra-
diti puglul)itt'\' potmske pusae in
glavnih prog (ob zacasnem obrato-
vanju vseh prog v sedanji viSi),
preden lahiko obratovanje prelozimo
v nove lrase in s tem E'u-llt‘. resimo
krizii¢éa, Treba je imeli torej vse
4 milijarde 745 milijonov oziroma
4 milijarde 15 milijonov dinarjev. ¢e
hotemo izboljfati stanje na cestah
in odpraviti prelaze &ez progo v ni-
voju. Postopna reditev zahodnega
dela vozliséa s postopnim investira-
njem je pri poglobljenih reditvah
nemogota. To velja v enaki meri za
poglobljeno A/34 varianto, kol za
poglobljeno B/34 varianto. Tezko pa
je verjeti. da bo nase gospodarstvo
v doglednem ¢asu, t. j. recimo v
10—15 letil, lahko investiralo 4 do
5 milijard dinarjev v ljubljansko
zeleznigho vozlidée v glavnem le za
estetsko-arhitektonsko potrebo. take
reko¢ za okras mesta, zlasti, ker
bomo v {em ¢asu prisiljeni investi-
rati preceidnje zneske Se za rekon-
strukeijo zelezniskih napray v vzhod-
nem delu vozliZa, ker so (e naprave
#¢ loliko izrabljene, da bodo kmalu
zacele ogrozati obratovanje zeleznice.
Bolj natanéen odgovor na to vpra-
ganje bi lahko dali gospodarski stro-
kovnjaki. ki se ukvarjajo z vprasa-
niem razvoja naSega gospodarsiva v
prihodnijih letih, vendar ¢e pogleda-
mo, koliko nedokonéanih tovarn in
objekiov imamo v vsej drzavi in tudi
v nadi republiki, potem si lahko mi-
slimo. da bi bila taka investicija go-
tovo Se dolgo ¢asa neutemeljena.

Lahko bi sicer rekli, da bomo. &e
ne moremo zdaj zgraditi najboljse in
najdrazje variante, poakali z re-
Zitvijo vozliZéa toliko €usa, dokler ne
homo imeli sredstev za to izgradiiey.
Toda tak sklep bi bil umesien le, ¢e
bi res lahko pofakali z reditvijo
ljubljanskéga vozliita fe 10 ali 20 let
in & bi lahko v tem &asn vse proge
in Zeleznifke naprave v vozliséu
ostale take, kakrine so sedaj. Toda
to 7al ne more biti. Pri tem prelazi
niso niti glavna ovira, ki sili k éim-
preifnji reditvi vozlis€a. Precej bolj
vazno vprafanje je rekonsirukecija in

renreditev  plavnega kolodvora v
F.juhljani. Prelazi v nivoju sicer ovi-
rajo cesini promet, toda prometa v
celoti ne onemogofajo in tudi ne
ogroZajo oscbne varnosti lindi. Sta-
nje na ljubljunski postaji je pa Ze
sedaj tako. da je nadaljnji razvoj
prometa nemogod, poler fega je 7
sedai mofno ogroZena varnost pot-
nikov.

Postajno poslopje ie bilo zeraicnn

red ved kot sto leti in e do danes
ostalo taki3no, kot je bilo projekti-
rano za takraine poircbe prometa.
Tirne naprave so bile od takrat sicer
nekoliko prenrejene, toda nebisiveno,
Po svoii  fehniéni  zastarclosti  je
liublianska postaja gotovo edinstven
primer med vsemi vedjimi postajami,
na dveh tako vaZnih -mednarodnih
prozah kot so proge Taunernekspresa
in Simplonekspresa. Na postaji ni ne
ofotnih peronov, ne podzemeljskih
hodnikov, ne pravilno urejenih tirnih
zvez, ne funkcionalno pravilno raz-
porejenih prostorov v postajnem po-
slopju. Poiniki so pri izstopanju in
vstopanju izpostavljeni vsem vre-
menskim  neviefnostim. -Za  marsi-
katerega potnika je vstop in izstop
v vagon tudi precej tezaven zaradi
Emvimkc radnje stopnice vagona,
ar ie posledica pomanjkanja dvig-
njenih peronov med tiri. Dostop in
izstop iz vlakov ovirajo vmes pri-
hajatode garniture, ki so pogosto pri-
genvlgene za odhod, s fimer je ogro-

na tudi varnost potnikov,

Tako stanje na glavni postaji v
Ljubljani prav gotove ne more oslati
e deset ali pa celo ve® let. Postajo
je treba sedaj takoj rckonstruirati,

funkcionalno preurediti poslajno po-
slopje.  zgradilt otoéne  peroae
podzemne podhode ter urediti tirne
naprave. ;

Ce bi se lodli poglobitve postaje,
potem je treba investirati 4 do 5 mi-
lijurd,  preden  lahko sprememimo
razmere na postaji. ker je treba naj-
prej zgraditi vse nove poglobljene
proge in novo poglobljeno postajo,
preden se promet lahko prenese s se-
danjih tirov na nove, poglobljene
tire. Ves ta ¢as bi se moral promet
opravljati na sedanjih tirih, torej pri
danadnjem stanin, ki pa je, kot 7e
redeno, ze sedaj nevzdrezno. Kakr&no-
koli zadasno prearejanje postaje do
konéne dograditve nové poglobljene
l:mitnir bi pomenilo tratenje denarja,

er bi bile vse te preureditve tirnih
naprav na sedanjem nivoju pozneje
neuporabne. Ce pogledamo na pro-
blem ljubljanskeza zeleznitkega voz-
lid¢a s fega stalif¢a, t. j. s stalista
realnih  gospodarskih  moZnosti, ki
jih imamo lahko v doglednem ¢asu.
z ene strani. in s stalid¢a nujnosti
takojinje rekonstrukeije Zelezniske
postaje Ljubljana in ureditve stanja
na prelazih, z droge strani, potem
prihajamo do zakljufka, da bi mo-
rali za refitev ljubljanskega Zelezni-
fkega vozlidéa osvojili tako refitev,
ki dopuita &Gmprejinjo rekonstruk-
cijo postaje in prelazov s sredstvi, ki
bodo dosegliiva v prihodnjih lefih.

Poglobljena  varianta A/54 je 2
urbanisti¢nega stalis¢a golove naj-
boljfa reditev vozliiéa, V primerjavi
z varianto B/54 ima pred le-to tudi
tehniéne prednosti, vendar kljub
temu tudi poglobliena varianta A/54,
gledana skozi prizmo nadih danas-
njili gospodarskih moZnosti in skozi
analizo najbelj peretih problemov
vozli&da, izgublja realno osnovo. Zato
moramo imeti  poglobljeno varianto
A/54 kot sicer res optimalno teh-
ni¢no najholjfo refitev. toda reditey,
ki gotovo ne ustreza nasemu gosno-
darskem potencialu fako v republi-
skem kol v zveznem merilu.

Ce upostevamo la dejstva, potem
preostane kot edino realna refitev
vozliiéa Se samo nepoglobljena va-
rianta A/34. Ta varianta se lahko
zgradi v nivelefo v sedanji vifini, ali
pa dvignjeno za 1 do 1.50 m. Pri obeh
refitvah je mozna takojénju rekon-

strukcija poiniske postaje in preure-

ditey prelazov s podvozi. Ceprav bi
za zeraditey celoineza zahodnesa dela
te varinnte poirebovali tudi priblizne
3 milijarde, toda tukaj je moZno éa-

sovino bolj smiselno investiranje. tako.

da se postopoma odpravljajo naibolj
perece pomanikljivosti v vozlif¢u s
tem. da se celoina prenreditev voz-
liséa z zgraditvijo predora, ki je
glavni izdatek v tem znesku. lahko
odmakne za toliko ¢asa, kolikor bodo
to zahlevale sploine gospodarske
razmere.

. Reditev vozlis¢a po nepoglobljeni
varianli A/54 zahteva tudi graditev
podvozov na glavnih cestah, Podvozi
gotovo niso najboljfa reditev iz cesino-
prometnih, f¢ manj pa iz ésletsko-
urbanisti¢cnih  ozirov. Toda nepra-
vilno bi bilo misliti, da so podvozi
nekaj tako neesiciskega in neugod-
nega, da se z ojimi popolnoma uni-
tuje arhilckionﬂkn-urﬁnnislii‘.im slika
Ljubljane. "Ne smemo pri tem ustav-
ljati ‘mglcrla samo na teh dveh tod-
kah, Ljubljano . bi morali gledati so-
casno v celoti. Ce sta tudi podvoza
nezadovoljiva arhitektonska refitey,
imamo e vedno veliko drugih arhi-
tektonskih privladnosti v Ljubljani,
ki dolofijo njen zpadaj in pomen.
Poglohljena variania A/54 bi bila za
mesto  golove boljfa  reditev, toda
trezna analiza nafega gospodarskega
poloZaja bi gotovo pokazala, da bi
ta variania verjetno za vedno oslala
le na papirju, |

GLASNIE

Cestnoprometne in Zelezniske raz
mece v Lubljanskem vozlidéu lerjlg

cimprejsnjo relitev, E |
ZAKLJUCEK &

Komisija za refitey zelezniskegd
vozla je sprejela naslednji H
sklep: ¥

Ljubljansko Zeloznisko  vozliste
je treba refili po nepoglobljeni va
rianti A/54 tega porocila s predo
pod Roinikom, oziroma pod Siset”
skim hribom, in sicer tako., da %
glavna proga Zalog—Ljubljana po
dualjfa do Sidenskega hriba in v pre
doru izpelje na zahodno siran po
botja, kjer se razeepi za smeri pﬂ'l,i
Trstu in fesenicam. Za tovorni pro
met je predvideti moznost zgraditve
juzne obvozne proge, upostevati p*
je tudi moznost poznejse izgrad
severne obvozne proge, l,nkumvol'lll
kolodvor je .zgraditi v Mostah 0t
severni strani glavne proge med 10
varno »lzolirkae in letalistem. Koo
rilnice, zelezniske delavnice in dr
ge zeleznifke obratne zgradbe
zegraditi na juzni sirani glavne pre

¢ med Mostami.in Poljem. Ranzirtt
ﬁnlndvnr je treba zgraditi v Zalog!
na mesta sedanjega kolodvora, !
prvi etapi izgradnje zahodnega l‘lﬂh
vozlidfa je predvideti izgrudﬂﬁ:
podvoza na glavnih cestal.

Mikrolokacija predora in natan®
na viding nivelele glavne postal®
naj se dolotita pri izdelavi idejneg®
projekta vozliica. , i

Utemeljitev:

Iz vsega materiala za reditev
lézniSkega vozliséa v Ljubljani, |
sedaj zbran v tem porogilu, sledi @
so histvena nafela za reditev (CE
sroblema, ki so se v teko dolf¥
el izkristalizirala kot pravilna,
slednja: _

1. Mesto je treba presekati sam™
7z eno transverzalno progo, razcef®
prog pa preloziti izven mesinega 08
modja.

2, Za tovorni promet mora @
stajati moznost obvoza tovora FY
obvoznih progah okrog mesta, !
krat ko bo obseg tovornega promé
prekoraéil zmogljivost glavne tré
verzalne proge skozi mesto, :

3. Glavni potniski kolodvor #5
bi ostal na sedanjem mestn. 2

4. Krizidéa 7eleznidkih prog
cest v omestu morajo biti v raz®
nivoiih. : 1

3. Refitey  vozliséa mora  dof8
Efati etapno izeradnio, in sicer 59
da se v prvih etapah odpraviio
7idta glavnih cest v mivoin in P8
uredi glavni potniski kolodvor. 4

Tem osnovnim  nadelom natteg
ustroza nepoglobljena varianta A2

Poleg tega s to varianto mE
pridobiva velike povrdine zeml*g
na katerih sedaj potekajo progé o
jih lahke izkoristi za glavne
zitne cesine komunikacije. -

Kot najprimernejio lego pref
je smatrali skrajno severno

er je v tem primern predor ™
najkrajfimi in je omogodend
gradnja nove postaje Ljubli®
Sifka, ki je prehodna za vse glb'y
potniske smeri, Pri izdelavi idej?g
projekta vozlitda se lahko 7
tudi drugaéna lega predora, e Wk
zahtevale geoloske in strateske 050
nosti. bt
Glede vidine nivelete glavne i
nigke postaje in proge med p
in predorom obslojita dve mo?
izvedbe, in sicer: ohranitey niv®
proge v sedanji vidini, ali dvif
1 do 1.50m, e

Za dolofitey natanne vlliﬂ’ﬁ -
velele nroge je potrebno izvestt g
natanten primarjalni Studii.
ne vpliva na natelno redite¥ *
lisca,



