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Drzavni zakonik
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kraljevine in dezele v drzavnem zboru zastopane.

Kos XL.. — Izdan in razposlan dne 30. septembra 1887.
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109.
Ukaz ministerstya za trgovino od 15. septembra 1887,

0 tem, kako je skrbeti za varnost pri mostovih zelezni¢nih, nadielezniénih in dovoznocestnih.

Na podlogi dolodil Zeleznocestnega vribenega reda od 16. novembra 1851
(Drz. zak. od 1. 1852 &t. 1), ukazuje se také:

A. Zelezniéni mostovi, ki jih je iznova zgraditi.
8.

Nadrte za gradnjo novih Zeleznidnih (Zeleznocestnih) mostov predlagati je
trgovinskemu ministerstvu, §e predno se zadné delati.

Ta predlozba naj obseza:

@) Lezni zadrt splosne mostove osnove v merilu od 1: 1000, in pa pregledne
in podrobne odrte osnovi slopov v merilu od 1:100, dalje shemati¢no raz-
delbo gradiva (materijala), pregledne in podrobne oérte nosilne sestave
(konstrukecije), poslednje v merilu od 1:10 (za podrobne pregledne odrte,
ako se pridad6, tudi 1:15 ali 1:20) z naznambo obmerov merodajnih za
nosilnost in gradiva, iz katerega bodo posamezni sestavni deli.

b) Tzkaz lastne teze (trajnega bremena).

¢) Teoretitno obrazlozbo obmerov, ki jih imajo posamiéni sestavni deli, in pri
lokalnih Zeleznicah in dovladnicah poleg te Se obremenjenja razkaz (shema),
primeren najte%jim vozilom.

d) Za mostove, ki imajo dez 20 m podporne razdalje, in pa pri nenavadnih
sestavih ali razmerah konstrukeije radun najvedjih znadajnih elastiénih pre -
men v obliki (deformacij), ki pod slu¢ajnim bremenom postanejo.

(Slovenisch.) 83
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8. 2.
Prostorna Ako 7eleznica podiva na gornjih pasih odnosno &e je med njimi, mostov&
naporedba  planja mora biti razporejena v toliki firjavi, da bode na vsakem mestu eleznid-

nega mosta med kolejno osjo in najblizjo drzajno soho ali vnanjim krajem poda
najmanj 2-15 m razdalje.

Enaka svetla razdalja mora tudi biti med kolejno osjo in pasovi, i_n pa oglo-
predkami, kadar Zeleznica poliva na doljnjih pasovih ali med gornjimi in dol-
njimi pasi, in sicer do 2 m nad podom.

Za naopitne (vertikalne) stojke in naopidne opore dopusta se manjsa raz-
dalja; vendar se je gledé teh in pa gledé vseh onih delov mostovne sestave

o katerih tukaj ni govora, drZati vsaj niZe stojetega proseza (profila) svetle pro-
stornosti.

084

B BRESERGTEL | 2 PR R

R ATI0

Kolejna os

| Ruvnine kolejniéne glave

s

Obremenitev. Breme (obremenjenje), katero jo radunu v podlogo jemati, sestavlja se iz
lastne teZe, ki jo ima sestava (trajno breme), in iz sludajnega bremena (prometn®
breme), katero napravljajo vozila.

Razven tega treba se je primerno ozirati tudi na vplivanje vetrovnega tiska,
in kjer je po nadinu sestave potrebno, tudi na vplivanje premen v toplini itd.

- L
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Za te radune naj veljs naslednje:

4156

Sludajno breme, po katerem je raduniti pase, in ki je raztezati na celo mo-

stovno polje, ustanovlJeno je pri navadnih prosto vloZenih sestavah, e se
za vsako kolejo na podolzni meter enako porazdelf, po podporni P&Zdaljl,
merjeni od srede do srede také:

Lestvica a.

Podporni Sluéajno Podporni Sluéajno Podporni Sluéajno
razmak breme razmak breme razmak breme
v metrih v beévah v metrih v beévah v metrih v bedvah
1:0 30 b 115 40 56
15 20 10 85 80 44
20 15 i5 70 120 58
2:5 135 20 65 160 34
- e ———————————————————

Za vmes lezefe podporne razdalje treba je premodetno (ravnodetno)

i nterpolovati.

b)

Za ra¢un mej pasovnih delov v glavnih nosnikih v misel vzetih sestav treba je

nasproti dolodati sludajnej obremenitvi primerne najvelje suvajode sile

v eno ali drugo mer za vsak popredni presek mosti také, da se v postev

jemlje obremenitev, katera seza samé od tega preseka do doti¢ne podpore.

Za to obremenitev naj po tem — brez ozira na podporno razdaljo

mostd in samo po dolgosti obremenjenega mostovega kosa na podolini
meter koleje raduned, veljd naslednja lestvica:

Dolgost obre-
menjenega
mostovega

dela v metrih

SjuEaJnn
breme na
meter obreme-
njene dolgosti
mostd
v beévah

Lestviea b.

Dolgost obre-
menjenega
moslovega

dela v metrih

Sluéajno
* breme na
meter obreme-
njene dolgosti
mosti
v beévah

Dolgost ohre-
menjenega
mostovega

dela v metrih

Sluéajno
breme na
meter obremes
njene dolgost
most

30
25
20
18

140

10+0
85
76

Za vmes lezede dolzine gre premodrtno interpolovati.

¢) Pri nadaljevanih (vezanih) sestavah jemati je radunu o pasih v podlogo bre-
mena prlpadajoéa po lestvici @) podpornim razdaljem obremenjenlh mo-
stovih polj in treba je ozirati se na one obremenitvene kombma.cxje, iz katerih
izhajajo maksimalni momenti.

3
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d)

f)

Kos XL. 109, Ukaz ministerstva za trgovino od 15. septembra 1887,

Pri radunu medpasnih delov teh sestav treba je nasproti na preiskova-
nem polji v postev jemati obremenitve po lestvici b), a za obremenitvene
kombinacije, ki se istodobno v ozir jemljejo tudi na drugih mostovih poljib,
samé obremenitve po lestvici a).

Za druge, pod @), b) in ¢) ne v misel vzete konstrukeije (visecine, vzpirala,
mostove na lok, ravnoteZne nosnike itd.), kjer ne bi bila dopuddena prosta
uporaba lestvice a in b, treba je jemane obremenilne vlakove izbrati takd,
da bodo oni pri navadnih, prosto uloZenih nosnikih pribliZno primern!
bremenom za te nosnike danim, ter naj na to stran velja naslednje:

Kot prometno breme naj se v postev jemlje idealen vlak, sestavljen 1%
treh &etveroosnih lokomotivov po 3:6 m skupne razdalje osiin po 95 7
skupne dolgosti, z doti¢nimi trojnoosnimi tenderji, ki imajo po 3 m skupne
razdalje osi in 61 m skupne dolgosti, in pa s® §e potrebnimi dvoosnim!
nakladnimi vozovi po 3 m skupne razdalje osi in 7 m skupne dolgosti. Za
ta vlak iznasa nacelno osni tlak pri lokomotivu 13 & (bedev = ton), prt
tenderju 10 & in pri nakladnem vozu 8 6&.

Pritisk (mo¢) tega vlaka treba je vendar pri majhnih podpornih raz-
makih z ozirom na mogode osne tlakove po 14 b primerno zvisati, 3
nasproti za prav velike podporne razdalje zniZati zarad tega, ker J®
verjetno, da ne bodo vse osne obremenitve in razdalje imele najneugodnejseg?
svojstva.

Za ratun o popretnem nosniku med glavnimi nosniki vzema naj se kot pro-
metno breme polovica skupne po lestvici @ najdene obremenitve kakega mostu,
pri katerem naj kakor podpirna razdalja velja razdalja od najblizjega po-
prednega nosnika na levi strani do najbliZjega takega nosnika na desn!
strani.

Popretne nosnike konénike treba je po njihovi konstruktivni razp-
redbi sludajema izradunjati ter naj se pri tem v zmislu zgornjega pravila en
soseden popreden nosnik, katerega manka, nadomesti s primerno oddaljen®
teoretiéno podporo.

Z nositelji leznjev (pragov) postopati je také kakor z glavnimi nositelji
ki so podprti s popreénimi nosniki.

Mog vetra treba je — vzevéi, da tlak s& strani iznasa 270 kg pri m® neobre-
menjenega mosta in 170 kg na mostu, ki je obremenjen z vlakom — 12"
¢uniti, odnosno kvarnejsi izmed teh dveh vplivov v postev jemati také :

1. Pri neobremenjenem mostu naj se v radun jemlje ena izmed obeh
nosilnih sten z ono ploskvijo, ki je djanstveno nastavljena (podvriem")
vetru, a druga nasproti s ploskvijo, ki jo je takisto izmeriti, a po nize st
jeti lestvici umanjsati.

2. Pri obremenjenem mostu Steti je vlak za postopni polni vaokotnl,k
25 m visok, 0'bm nad kolejnicami (Sinami) poloZen. Pri tem je kot pr'”
jemno (vetru podvrZzeno) ploskev v postev jemati ploskev vlaka in tega (_iela
ene izmed nosilnih sten, ki se nahaja zunaj vlakovega odrta, in také tudi P°
lestvici umanjsano ploskev teh delov v drugi nosilni steni.
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Lestvica za umanjsevanje nastavljene ploskve na drugi nosilni ploskvi.

Razmera med odprtimi

oc¢esnimi ploskvami in

skupno oértno ploskvijo
v prvi nosilni steni

Umanjdevalna razmera
za nastavljeno ploskev druge
nosilne stene

pri 0°40 02
» 0G0 04
. U-80 1:0

Pri vmes lezedih vrednotah naj se premodrtno interpoluje.

Za take konstrukeije, pri katerih vsled premen topline nastajajo ve&ji naponi
(pri mostovih na lok, zvezanih (nadaljevanih) nosnikih na visokih Zeleznih
slopih itd.) ozirati se je na-nje, kakor se razumé samo ob sebi.

Vrh tega treba je se tudi v postev jemati kake dinami¢ne udinke po raz-
merah Zeleznidne trase (érte) in po vedji ali manji brzini, s katero se bode

vozilo,

)

Pri takih konstrukeijah, ki so na ravnost nastavljene udarjanju plovil
brez posredstva kakega elastitnega vmesnega dela, mora se v ostalem
v postev vzeti za 10 odstotkov povedan udinek slu¢ajnega bremena.

Za take lokalne Zeleznice in dovladnice s pravilno raztedino, po katerih se
ne vozijo tezki lokomotivi s& stirimi osmi, treba je pod a) inb) dolodena
bremena primerno zniZati, namred:

1. za 20 odstotkov pri takih Zeleznicah, od katerih mostov se ne
zahteva, da bi vzdrzevali (nosili) ve¢ nego trojnoosne lokomotive z 12 6
osnega tlaka, 1'2m razdalje osi in 7-7 m skupne dolZine, in z njih trojno-
osnimi tenderji, ki imajo 25 b skupnega bremena in 6:8 » skupne dolgosti.

2. Za 40 odstotkov pri takih Zeleznicah, od katerih mostov se mne
zahteva, da bi vzdrZzali ved nego trojnoosne tendrove lokomotive za 85 b
osnega tlaka, 1'1 m razdalje osi in 7:2 m skupne dolgosti.

§. 4.

Jemljé& v podlogo obremenitve in vplive, dolodene v §. 3 pod a), b), ¢), d),

e), g), k), in pa lastno breme mostove sestave radunskim pravilom ustrezni naj-
vedji nateg gradiva ali zahtev, da bi nosilo, ne sme na em’ porabne ploskve
Popretnega preseka (t. j. odbivsi luknje netov, in pa ne sodelujode delove pol-
Nega popretnega preseka) presezati naslednjih mej:

@)

Pri varjenem (kovnem) Zelezu za poteg, tlak in suvanje:

1. pri podporni razdalji pod 400 m 700 kg in 2 kg priklada za vsak
meter podporne razdalje;

2. pri podpornem razdalji od 40°0 m navzgor, namred:

R LI At SR S S e A R S D PR MBI R RSR [
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Zahtey
vzdrievanja
ali nateg.
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d)
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Pri tem je za vmes lezete podporne razdalje treba premodrtno interpolo-
vati in za popred¢ne in podolzne nosnike jemati ono vrednost, katera pripada
podporni razdalji teh nosnikov;

3. za preraéun netov nateza.mh v suva.n_]e v eno samo mer 600 kg, od-
nosno v veé meri H00 kg, pri emer je Se paziti na to, da se od prOJekcl,]B
za okroglo ploskev netnih lukenj ne sme zahtevati ve¢ nego 1400 kg na em’;

4. za preradun upora (odpora) v suvanji mered k valjanju 500 kg;

5. varjeno (kovno) Zelezo mora pri 3600 kg lomne trdnosti in ez raz-
tezati se najmanj za 12 odstotkov mered k valjanju.

Pri manjéi trdnosti mora se raztegovati razmerno ved, za najnizjo se

dopusdeno mejo trdnosti od 3300 kg vsaj za 20 odstotkov.

Razteg gre meriti na pahcl izkusnici, katere popréni presck razdalji
znamek od 20 em ima b em’. Kadar ni drugade nego da se mora uporabltl
izkusnica z drugim poprednim presekom, nego je poprej povedan, treba je
z ozirom na prej opisano pravilno izkusnico razdaljo znamek doloditi takd,
da bivajo kvadrati razdalj posamiénih zna.mek v istem razmerji kakor
ploskve popre&nih presekov.

Pri litem Zelezju, katera tvarina ne sme sestavljatl glavnega dela visede
nosilne konstrukeije, ustanovljene so od kraja omenjene meje na 700 kg 78
tlak, na 200 kg za prost poteg, in na 300 kg za poteg v sludaji pregiba in
pri lesu na 80 kg za poteg in tlak v ono mer, kakor drzé vlakna.

Pri vseh sestavnih delih, katerih sluzba je, da bodo tlaku podvrZeni, paziti
je na potrebni upor proti zlomljenju.

Maksimalni zahtev vzdrzevanja, ki izhaja iz vplivov vetra, dolodenih v § 3
pod f) s pnvzetlrm zahtevi vred, o katerih je bilo bad govorjenje, z ozirom
na zmenjene sestavne dele, ne sme presezati naslednjih mej:

Ul S S S e (el e i e S SRt T S e R kg

» §. a), » 3 e et ey N g SR A S g T T AL AN ki e I 2 G o s 700 »

gy 43y 2 el St SR i SR SN A ot S e B e PSR R

» B e 0) sy St My e B b AL i g e
§. b.

Pri mostovih ali cestovodih, ki imajo ved nego 20 m skupne dolgosti, mered
med leznji (pragi), ki omejujejo posip s prodom v krajnih odprtinah, mora
se 8 posebnimi poskrbami delati proti nevarnim posledlcam ko bi vlak
utegnil skoditi s kolej.

Navadni varnostni podolZni leZnji (odnosno varnostne kolejnice) naj
nad vozne kolejnice ne sezajo za ved nego 3 em ter naj bodo znotraj koleje
vloZeni takd, da med njimi in voznimi kolejnicami ostaja na vsaki strani PO
16 cm Sirok aleb v katerega okolesnik (okolesni venec) more prosto zapasti:

Varnostni podolim lem‘]: morajo na leznjih, ki v krajnih odprtmah

omejujejo posip, prosto lezati ter driati skozi in skozi Gez celo dolZin®
objekta, obseZeno med tem leZnji.

Vplive toplinskih premen jemati je v postev s pomo&jo premiénih poloZ-
kov; poskrbeti se mora tudi za dilatacijo vrhnine.

Naslone (drzaje) namestiti je pri vseh takih mostovih, kateri od najskrajniseg?
ogibniénega rta s¢ znamenji razdalje opravljene postaje, postajice ali pano”
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zi§%a niso oddaljeni za nego ve¢ 800 m ali pa od srede take postajice, kjer se
vlaki ne krizajo in ki nima znamenj (signalov) razdalje, ne za ve¢ nego 200 m.
Pri lokalnih Zeleznicah zniZuje se gori povedana dalja in sicer za
postaje st znamenji razdalje do 100 m ez ta znamenja, za postaje brez zna-
menj razdalje do 400 7 &ez najskrajnejsi rt ogibnice in za postajice, kjer se
§ vlaki ne kriZajo, do 100 7 od njihove srede.
. ~ Pri zgradkih (objektih) dez 20 m dolgih, de se dolZina izmeri med leZnji
' posip omejujodimi, treba je brezizimno nameddati drzaje in kjer bivajo
paralelna krila, tudi dez ta krila podaljSevati jih.

§. 6.
a) Za take proge, po katerih se ima voziti z nenavadno tezkimi vozili, za proge izimni sluésji.
parnih zlebovk (tramway), za %eleznice s pravilno raztedino, po katerih se
ne vozi z lokomotivi, za Zeleznice nepravilne raztedine, kakor tudi, kjer se
uporablja nenavadno gradivo in sploh v vseh izimnih slu¢ajih moéi je vse
prejénje propise za vsak sludaj posebej primerno izpremeniti.
b) Za gradivo, kakerino je kamenje, opeka, svinec itd. ki v § 4 ni navedeno,
kakor tudi za one sestavne delove (konsole, slope ali stebre itd.), ki ne spa-
dajo med glavne, popre¢ne in podolZne nosnike, potrebujejo doti¢ne vred-
nosti posebnega odobrenja, a treba jih kolikor je mogode opirati na izkusnjo.

W §

| Da se preveri o propisom ustreznem izvedenji mostov, bode drzavna uprava, Nadsiranje
kakor se ji vzvidi, nadzirala gradnjo tudi, kjer sludaj také nanese, dala o trodku  smdne
Zeleznocestne uprave opraviti izkus trdnosti s takim gradivom, kakersno se kje
uporablja.
| §. 8.

a) Predno se novo napravljeni mostovi izro%é v Zeleznidno prometno sluzbo, Kok se napo-
treba jih je komisijonalno preiskati (pregledati) in poskusiti, v to odposilja 4 haRdagiee

T - 3 N Fitex | le-
c. kr. glavno nadzorstvo avstrijskih Zeleznic svojega &loveka kot komisije "'a?.?.p;;:‘i:
voditelja. poskufievanje.

Zeleznocestni upravi je pismeno poprositi za opravo tega uradnega l
posla, ter v prosnji povedati zgradke (objekte), ki jih bode preskusevati, ter
omeniti dotine odobrilne razpise, in k temu delu pridonesti naslednja

pomagala:
1. Shematiten odrt obremenilnih vlakov, kateri se uporabijo, in ki
naj — kolikor je mogoSe — proizved6 iste udinke, kakor obremenitve

v §. 3 (na sludaji §. 6) dolodene. .

Ti vlaki morajo sestaviti se za vsako kolejo po vedjih ali manjsih pod-
pornih razmakih, ki jih ima most, namred do 150 m, do 250 m ali fez
25'0 m, najmanj iz enega, dveh ali treh po polnem opremljenih lokomotivoy
najtezje vrste, ki so namenjeni za voZnjo po doti¥ni Zeleznici, in pa iz vdz
nalozenih do polne nosilnosti, ki so v izpolnjenje najdaljsega polja Se po-
trebni.

2. Radunskim pravilom ustrezni izkaz odstotnih obremenitev s poskus-
nim vlakom doseZenih na posami¥nih podpornih  razdaljah propisanemu
obremenilu nasproti, in pa razkaz za poskusni vlak izradunjenih najvegjih
elastiénih premen v obliki (deformacij).
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b) K preiskovanju in poskusanju mosta naj zeleznocestna uprava odredi zastop-
nika vestaka, ki vzame s sabo odobrene izvirne stavbinske &rteze in dotiéne
odobrilne razpise.

Dalje ima Zeleznocestna uprava dolznost, poskrbeti za dobavo obreme-
nilnih vlakov in primernih merilnih priprav, kakor tudi za names¢enje zna-
mek stalnic, o katerib se govori v §. 11.

§. 9.

o'ﬁ:';‘i'e."’_“, a) Vsako mostovno polje naj se izkuda také z mirujodim, kakor tudi s taka-
manitveni ety
-~ izkusi. jo¢im se bremenom.

Kadar je treba preskusati ve¢ mostov enake sestave in enakega pod-
pornega razmaka, ki iznasa manj nego 100 m, dopusdeno je, da se ne izku-
Sajo vsi ti mostovi, &e zastopnik c. kr. glavnega nadzorstva avstrijskih zeleznic
izrede, da uze zadobljeni posledki dovoljno razlocujejo stvar.

b) Preskusajod mostove z mirujodim bremenom treba je v § 8 pod @) v misel
vzete obremenilne vlakove malo po malo spraviti na ona stanja, kjer breme®
na sestavne dele najkvarneje deluje, ter pustiti jih v vsakem takem stanjt
dotle, dokler se ne opazi ved nikaka nadaljsnja premena v obliki. :

Pri prosto uloZenih navadnih konstrukcijah je dovoljno, opazovafi
most, ki se malo po malo na polovi¢no in celo podporno razdaljo obremenja-

Pri vedjih konstrukcijah na lok izvesti je poleg tega Se ona 2 obreme-
nitvena sludaja, pri katerih se obremenjajo malo po malo bremenski del
(kos) sam in po tem — bodo& teme neobremenjeno — oba stranska dela
istodobno.

Pri nadaljevanih nosnikih potrebna sta za vsako kolejo po 2 obreme-
nilna vlaka, s katerima je mod¢i istodobno 2 polji mosta obremeniti.

Da se izkusijo slop in nad njim le%e&i deli nositeljev, morajo se stiéna
polja po vsi svoji dolZini istodobno obremenjati.

Da se izkusi nositeljska sredina kakega polja, mora se obremenitev
malo po malo raztegniti na poloviéno in celo dolzino istega polja; a ob
enem tudi na celo dolgost vedjega najblizjega, odnosno drugega bliZ-
njega polja.

¢) Za izkus mosta s takajoim se bremenom naj se najpred po vsaki kole]!
Jizkusni vlak, ki ga je sestaviti, kakor se’veleva v §. 8 pod a) 8t. 1, a vendar
najved z 2 lokomotivoma opremiti, prepelje z brzino od primeroma 20 k7
za uro. j

Na to je po vsaki koleji prepeljati brzovozno isti vlak z brzino od kakih
40—50 km na uro; te brze voznje smejo se odloZiti na poznejsi das, ako
zidovije ali vrhnjinski stiki §e niso prav utrjeni. ‘

d) Pri mostovih vkupne nosilne sestave z dvema ali ve® kolejami naj 5¢
v prejénjih odstavkih dolodena izkusna obremenitev vsekakor zvrsi na vse
kolejah istodobno, ali pa tudi najpred na vsaki koleji posebe;j. '

¢) Pri lokalnih Zeleznicah in dovladnicah sme se brza voZnja (lt. ¢, odst. 2)
opustiti.

§. 10.

Zapisnik. O posledku komisijskega preiskovanja in poskufanja narediti je zapisnikf
kateremu naj se prilozé pomagala v §p8. od @) v misel vzeua.
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Ta /apisnik naj sosebno obseza izkaz merjenih stalnih in elasti¢nih premen
vV obliki, in pa, kar so pnl\amle stalnice (§. 11), ter naj tudi poistinja, v koliko se
IZVedenJe sklada z odobrenimi stavbinskimi &rtezi.
‘ Napo led naj tudi zastopnik c. kr. glavnega nadzorstva avstrijskih Zeleznic
Na zapisnik izrede, &e je poskufeni most uvetno ali brezuvetno sposoben za po-
rabo, ali pa to porabo prepove, dokler ne dospe visji zaukaz.

§. 11.
a) Zeleznocestne uprave — brez ozira na njihovo dolZnost, vsegdar paziti na
mostove, — imajo najmanj vsakih 6 let obdobno preiskovati in poskusevati

jih v zmislu dolo&il §* 9 &) in d).

Pri tem je dopusteno, v ovedbo elastiénega vpogiba pri nadaljevanih
(vezanih) konstrukcijah omejiti obremenjenje na ono polje, ki je bas v izkus
vzeto, in pri katerikoli konstrukeiji do 25 m podpornega razmaka vitevno
vozede se vlake porabiti za sludajno breme.

b) Kar se je pri tem opazilo in posledke, ki jih je pokazal izkus, treba je za
veak most posebej imeti na razpregledu, da bode nadzornemu oblastvu mo-
gode vzeti jih na znanje.

Da se to preiskovanje olajsa, morajo pri vseh mostih imajodih
¢ez 20 m podporne razdalje uZe pred prvim poskuevanjem biti za vsegdar
na sredinah posameznih polj in nad podpomsél veake nosilne stene na-
mesdene znamke stalnice, ki dopuséajo, postaviti na gotovo kake stanovitne
premene v obliki, ki bi v te&aji let utegnile nastati.

¢) Preiskovane in izkusane zgradke treba je, de se je naslo, da jim je nosilnost

umanjsana, precej — drugafe pa samo s koncem vsakega leta navajajoé
najdene pomiselke — na znanje dati ¢. kr. glavnemu nadzorstvu avstrijskih
Zeleznic. :

§. 12.

Po mostovih ne smejo — ¢e c. kr. glavno nadzorstvo avstrijskibh Zeleznic
Vv to ne privoli, voziti se vozila, ki na-nje kvarneje vplivajo, nego obremenitve
ragunu o trdnosti v podlogo vzeie inv §. 3 (na sludaj §. 6) dolodene, ali katera so
Vv opreki z razporedbami §* 2 gledé prostornosti. !

B. Novi mostovi, ki jih je zgraditi nad zeleznico,ali na kaki dovozni cesti.
§.'18.

Pri pregledovanji in odobravany projektov za nove mostove nad kako sele-
Dico in za take mostove dovoznih cest, ki jih Z%eleznocestna podjetmétva naprav-
liajo o svojem trosku, po tem v oziru na preiskovanje, poskusevanje in rabljenje
Omenjenih zgradkov bode se trgovinsko ministerstvo drzalo slededih propisov
(§8. 14— —17), ki naj se uporabljajo tudi pri dotidnih uradnih poslih glavnega
nadzorstva avstrijskih Zeleznic.

§ 14.

V oziru na predlaganje projektov veljajo dolodila ustanovljena za Zelezno-
Cestne mostove v §§ 1in 19.

(8lovenisch.) 84
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§. 15.

Obremeniter. Radunom v trdnosti treba je v obde, razven stalnega lastnega bremena, ka-
tero ima konstrukeija, jemati v podlogo dvojno alternativo sludajnih obremenl- :
tev, namred:

a) Najvedji mogoéi nabor vz na planji voznice in istodoben nabor ljudi n&
planji hodnika in na ostalem delu vozni¢ne planje.
b) Nabor ljudi na hodniku kakor tudi na planji voznice.

Izmed teh dveh nadinov obremenitve treba je v vsakem posamiénem
sludaji in za vsak posamidni sestavni del ozirati se na oni, ki kvarne)®
deluje. 3

V dolobo ljudskega bremena, katero je v vsakem sludaji . vzetl
na m’, odnosno najtezjega nakladnega (tovornega) voza razdeljujejo se V8!
cestni mostovi na tri razrede, za katere naj veljajo naslednja obremenitven®
ukaZzila, kjer ni izimno ukazano kaj drugega.

1. Razred.

1. Ljudsko breme od 460 kg na m’.

2. Cetverokolesen tovoren voz imajod po 12 b skupne teze pri 78 7
dolZine (brez ojesa), 2:D m Sirine, 3'8 m razdalje osi, 1'6 m raztedine, z Da-
prezenimi 4 konji s& skupno tezo od 3 b na 7-2 m dolgosti.

2. Razred.

1. Ljudsko breme od 400 kg na m’. ¢

2. Cetverokolesen tovoren voz imajod po 6 b skupne teze pri 54 7
dolzine (brez ojesa), 2-4 m §irine, 2'8 m razdalje osi, 1'b m razteline, z N3~
preZenima 2 konjema z 156 b skupne teZe na 36 m dolgosti. :

3. Razred.

1. Ljudsko breme od 340 kg na m".

9. Cetverokolesen tovoren voz imajod po 3 b skupne teke pri 487
dolzine (brez ojesa), 2:3 m §irine, 2'4 m razdalje osi, 1-4 m razte¢ine, z D&
prezenima 2 konjema z 1 b skupne te%e na 3-2 m dolgosti.

Cesten most, ki se zgradf, naj se vvr§¢uje v kateri izmed tu gori dOlE'
genih razredov pri politinem obhodu ali drugem komisijskem ovedovan)l
ako se katero napravi, in o ti priliki bode tudi razpravljati o kakih ve&j!
zahtevih, ki bi jih bilo v izimnih sludajih postaviti. ;

¢) Na vplivanje vetra ozirati se je tako, kakor v §. 8 pod f) povedano, ter 1
se pritem z morebitnim naborom ljudi ali vdz postopa kakor s postopni®
2 m visokim polnim pravokotnikom. )

d) Dalje naj se v postev jemljé tudi vplivi toplinskih premen, ako bi nadin
mostove sestave také nanafal, ali se je pa na-nje ozirati s poskrbami, kakoT
pise §. b pod b).

8. 16.

Zahtey Jemlj6& v podlogo obremenitve in vplive, o katerih se govorf v §. 15 pod a),

vadrievanjn. §) in d), in pa lastno breme mostove konstrukeije radunskim pravilom ustrez?! .
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Najvetji zahtev, da bi gradivo nosilo, ne sme na em? porabne ploskve popreénega
Preseka (t. j. odbivéi luknje netov in pa ne sodelujofe delove polnega popred-
N€ga preseka) presezati naslednjih mej:

@) Za varjeno (kovno) Zelezo, kakor je dolodeno v § 4 pod a) &t. 5, velja:
750 kg =z 2 kg priklada za vsak meter podporne razdalje do skupnih 900 kg
najved, postopajod tudi s poprednimi nosniki, podolZnimi nosniki in ¢leni
vmesniki po njihovi podporni razdalji.

b) Za %elezno litino veljajo gledé dopuddenega zahteva meje ustanovljene v §. 4
pod b). ]

¢) Dalje naj dolotila v § 4 pod a) &t. 3 in 4, ¢), d) in e) (na sludaj §. 6 b)
ukrenena gledé Zeleznocestnih mostov veljajo tndi za cestne mostove.

& 1.9

@) Dogotovljene mostove nad kako Zeleznico in na dovoznih cestah treba je,
predno se zadné rabiti, vsekakor podvredi preskusu na to stran, ¢e so redno
izvedeni in &e se je delalo po odobrenih stavbinskih &rteZih.

Za to je poprositi c. kr. glavno nadzorstvo avstrijskih Zeleznic prilagaje
prosnji potrebna pospedila, ter razlo¢i to oblastvo za vsak sludaj posebej,
bode li razven prej omenjenega preskusa potreba fe tudi preskusne obreme-
nitve; kar pa ne brani drugim pristopnim oblastvom in organom staviti se
dalje idoé&ih zahtevov.

b) Dogotovljeni mostovi morajo se tudi v bodode najmanj vsakih Sest let
obdobno preiskati, na sladaj poskusiti ter je pri tem postopati, kakor se
veleva v §. 11 pod 4) in ¢) tega ukaza.

¢) Voziti po mostovih take voze, ki na-nje delujejo kvarneje nego obremenitev,
ra¢unu trdnosti vzeta v podlogo, naj se prepoveduje.

Da bo vsakemu mogode, po najprostejfem nadinu spoznati najvedjo
gopuééeno obremenitev, naj se ta obremenitev na vsakem mostu pooditi na

esdici.

C. Dozdanji mostovi.
§. 18.
a) Zeleznocestni mosto vi.

1. O vseh Zeleznocestnih mostovih, kar jih je zdaj, napraviti je po Zelezno-
¢estnih progah v red djano, s primernimi predelki opravljeno sestavo, ki dopo-
ved daje vsaj o posteji, gradbenem letu, stevilu kolej, podporni razdalji, kotu med
- 98)0 zgradka in Zelezni¢no osjo, sostavu (sistemi) konstrukeije, lezi Zeleznice
(ZgOraj, zdolaj), o gradivu, katere vrste je in odkod je dobavljeno, najvedji obre-
Menitvi, ki jo zdaj prenada, in iz tega izvirajodi meji tega, kar se sme zahtevati
od gradiva, in pa, daso stavbinski &rtezi bili odobreni.

To sestavo ima vsaka Zeleznocestna uprava v treh mesecih od dne, katerega

bode razglasen ta ukaz, predloZiti . kr. glavnemu nadzorstvu avstrijskih Zeleznic.
- Dolznost tega oblastva bode po tem na podlogi tega, kar pretehtujoé te predloge

- %Pazi, ako bi treba bilo, zadobivii nadaljinja pojasnila in pomagala, kar najhi-

¢je vzmore ali v svojem podrodji za varnost prometa potrebne naredbe ukreniti
) ‘j‘h Po svojstvu sludaja pri trgovinskem mtnisterstvu nasvetovati.

Pregledovanje,
poskuievanje
in omejenje
voznje.

L
a) felezno-
cestni mostovi.
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2. Dalje 8o Zeleznoeestne uprave. dolzne nezavisno od omenjenih ovedeb it
predloZeb, kolikor bi se to §e ne bilo zgodilo, vse svoje mostove radunskim pra-
vilom primerno preiskati in izkusiti, jemaje v podlogo vlake za vsako
kolejo iz dveh najtezjih lokomotivov dotiéne Zeleznocestne prog®
in najteZjih tovornih vo6z sestavljene, a v ostalem po vsem v zmislu postopka raz
lozenega v §. 11 tega ukaza, ter posledke tega preskuSevanja imeti na razpre
gledu. Prve ovedbe naj se zadné precej po onem dnevi, katerega bode ta ukaZ
razgladen.

V sludaji neugodnega posledka izkusne obremenitve ali v sludaji, ko bi 8¢
z ratunom o trdnosti na gotovo djalo, da so ni%e dolofene meje najvedjeg®
zahteva od gradiva na cm’ porabne ploskve poprednega prescka prestopljene
dolZna je Zeleznocestna uprava to nemuded priobditi ¢. kr. glavnemu nadzorstvi
avstrijskih Zeleznic ter staviti predloge, ki bi se ji zdeli primerni.

Te meje so:

1. Za varjeno (kovno) %elezo na poteg, stisk ali suvanje . . . . . 950 kf.
2. Za nete na suvanje I A A R il 750 »
3. Za les na poteg in tlak v ono mer, kakor drzé vlakna . . . . 80,

Za maksimalni zahtev vzdrzevanja, ki z ozirom na dotine sestavne dele
izhaja iz vplivov vetra dolodenih v §. 8 pod f) s privzetim zahtevom vred, v ka-
terem se je bas govorilo, razsirjajo se te meje:

ad 1 na 10560 kg
» 2, 800,
VI e

b) Mostovi nad Zeleznicami in na dovoznih cestah.

(3ledé mostov nad Zeleznicami in gledé mostov na dovoznih cestah (§. 18)
dolzne so Zzeleznocestne uprave tudi zgoraj pod @) §t. 1 propisano sestavo pred-
loziti, kakor je ondukaj ukazano, in v tej sestavi bodi povedano, kolikor je po-
trebno, o razporedbi in Sirokosti voznice, odnosno hodnikov,

V predloZnem porodéilu treba je ob enem imenovati cestno-upravna in nad-
zorna oblastva, ki so pristojna za doti¢ne zgradke.

Zeleznocestne uprave imajo — nezavisno od tega ukazila — primerno uves
riti se o nosilnosti mostov djanski obremenitvi nasproti, ter so dolzne, obrniti 8¢
na pristojna cestno-upravna in nadzorna oblastva, da tudi tukaj obveljajo v § 17
pod &) in ¢) zarad previdnosti propisane poskrbe.

¢) Preiskovanje po glavnem nadzorstvu.

C. kr. glavnemu nadzorstvu avstrijskih Zeleznic pridrzava se, pod a) om®
njene Zeleznocestne mostove in znotraj svoje oblasti (§. 18) tudi pod 4) naveden®
vsakovrstne mostove nad Zeleznicami in na dovoznih cestah po potrebi I
lastnem izprevidenji v zmislu prej$njih propisov podvre&i oblastvenemu Pre
iskovanju in poskusu. -

.
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D. Formalne potrebnosti gledé vlog, predlozeb in zapisnikov.
§. 19.

@) Vse vloge, ki jih je v zmislu §§" 1, 14, odnosno 6, 12, 17 a), b), ¢) in

b)

18 a), b) tega ukaza vpodajati, in pomagala, ki se predlagajo v zmislu §§" 8
in 10, ali zapisniki, ki jih je narejati, naj imajo obliko (format) 21 X 34 cm.
Za priloge sluzede érteZe in radune treba je v gori omenjenem formatu vpo-
lagati zgubane, odnosno sefite in sicer v dvojnem izdatku ter mora vsaj
v posebno poznej§o uradno porabo namenjeni izvirni primerek biti izgo-
tovljen na takem papirji ali platnu in s takimi tvarinami zaznamenan, spisan
ali razmnoZen, da mu je kolikor je treba trajni obstanek zagotovljen.

¢) Po tem ko se pomagala, predloZena v zmislu §§° 1, 14, na sludaj 6, 12 17

a), b), ¢) in 8 a), b), odobrijo, in uradni posel primerno izvede v zmislu
§§ 8, 9 in 10, 17 a), 18 ¢), vroé se pristojno podpisani dvojniki (dupli-
kati) vpoloznikom, odnosno zastopnikom Zeleznocestne uprave.

E. Konc¢na doloéila.

§. 20.

Dolodila pridujodega ukaza naj se gledé Zeleznic podstojedih zasobnim Ze-

®znocestnim upravam uporabljajo brez vsake omejitve, a gledé Zeleznocestnih
Prog, ki podstojé c¢. kr. glavnemu ravnateljstvu avstrijskih drZzavnih Zeleznic, naj
8¢ uporabljajo z naslednjimi omejitvami:

@)

b)

Kolikor je po Najvie odobrenem ustanovilu o ustroji uprave drzavnih
Zeleznic po kraljevinah in deZelah zastopanih v drzavnem zboru, razglase-
nem z ukazom ministra za trgovino od 23. junija 1884 (Drz. zak. st. 103)
ali vsled posebne od ministra za trgovino prejete oblasti c. kr. glavno ravna-
teljstvo avstrijskih drzavnih Zeleznie zvano odobravati projekte za napravo
iz novega, za razfirjenje ali vnovi¢no gradnjo doti¢nih Zeleznocestnih prog,
delo bode tega oblastva odobravati tudi projekte za napravo novih ali za
prenaredbo uZe obstojeih mostov na Zeleznicah, nad Zeleznicami in na do-
voznih cestah ter ne bodi predlaganja propisanega v §. 1, odnosno §. 14 in
na sludaj §. 6.

V tak§nem sludaji (a) napotuje uradna dela, potrebna v zmislu §§" 8, 9, 10
in 17 a), tudi c. kr. glavno ravnateljstvo avstrijskih drZavnih Zeleznic,
vendar bode treba c. kr. glavno nadzorstvo avstrijskih Zeleznic za Casa po-
vabiti in poslati mu po en primereck pomagal propisanib s pridujo¢im uka-
zom ter naj se komisijskih razprav udeleZuje zastopnik tega nadzornega
oblastva z delokrogom, kukor ga opisuje prej napomnjeni paragraf.

¢) Ako se c. kr. glavnemu nadzorstvu avstrijskih Zeleznic, na podlogi sestav,

priobdenih v prepisu, kakor se veleva v §§. 11 in 18, vzvidi potrebno,
zarad varnejfe voinje kaj narediti, naj to naredbo precej c. kr. glavnemu
nadzorstvu avstrijskih drzavnih Zeleznic nasvetuje, a ob enem tudi mini-
sterstvu za trgovino to naznani.

(Blovenisen,) 8b
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§. 21.

Pri¢ujoti ukaz stopi v mod& tisti dan, katerega se razglasi. Ta tas izgubé
svojo veljavnost ukaz ministerstva za trgovino od 30. avgusta 1870 (Drz. zak.
§t. 114) in ukazila stojeda v §. 21, odstavkih 3 in 4 ukaza trgovinskega mini-
sterstva od 25. januvarja 1879 (Drz. zak. st. 19).

Bacquehem s. r.

110.

Ukaz ministerstva za finance od 28. septembra 1887,

da se ¢. kr. velika colnija v Buchsu vvréuje med colnije, mimo katerih je izvoz konj brezuvetno
dopuiéen.

V porazumu s ec. in kr. drZavnim vojnim ministerstvom in ¢. kr. mini-
sterstvom za poljedelstvo in s privolitvijo udelezenih kralj. ogerskih ministerste¥
vvriduje se c. kr. velika colnija Buchs med one colnije, preko katerih je izvoZ
konj po to¢ki I ukaza od 11. julija 1887 (DrZ. zak. st. 90), o omenjenem preklict
prepovedi izvaZati konje, brezuvetno dopusen.

Dunajewski s. r.



