KRALJEVINA JUGOSLAVIJA

UPRAVA ZA ZASTITU

KLASA 63 (3)

ot 1\_

INDUSTRISKE SVOIINE

IZDAN 1 FEBRUARA 1939.

Auto Unien Aktiengesellschaft, Chemnitz i. Sa., Nemacka.

Motorno vozilo sa pogonom viSe totkova, narolito za predele bez puteva,

Dopunski patent uz osnovni patent br. 13143.

Prijava od 15 februara 1937.

NaznaCeno pravo prvenstva

Vazi od 1 avgusta 1938.

od 15 februara 1936 (Nemacka).

Najduze vreme trajanja do 31 avgusta 1951.

Pronalazak se odnosi na motorno vo-
zilo sa pogonom vise tockowva, narodito za
predele bez puteva, po patentu 13143, kod
koga je donji upravlja¢ izveden dvokrako,
a gornji upravlja¢ jednokrako.

Kod poznatog vodenja tocka ove vr-
ste zavrtanjske opruge ne leze neposredno
na kracima donjeg upravljaca, ve¢ na me-
duclanove, na koje deluju-nastavei uprav-
ljaca. Pri tome zavrtanjske poluge leZe u
glavnom horizontalno izmedu uzduznih
nosa¢a okvira, tako da pored znatne po-
trebe mesta nastaje i veliki utrosak za
gradenje. Osim toga ovaj uredaj ne do-
pusta prolaz pomodéu poprecnih zglobnih
vratila na tofkove. Kod odstupajuceg vo-
denja tocka poznat je veé i uredaj dveju
paralelnih jedna pored druge lezeéih zavr-
tanjskih opruga. Ali se ove ne naslanjaju
neposredno na krak upravijaca, ve¢ na ho-
rizontalnu gredu koja je sa ovim u vezi.
Ako se pri tome razlikuju debljine opru-
ga, onda je upravljal joS napregnut na
uvijanje. Ovaj upravljac je ve¢ rasporeden
izmedu zavrtanjskih opruga, tako da za-
tvara mesto za oscilisanje drugog uprav-
ljaCa. Prema tome novost pronalaska sa-
stoji se u tome, Sto kraci donjeg uprav-
ljaca obrazuju leziste za dve paralelno jed-
na pored druge leZece zavrtanjske opruge,
izmedu kojih leZze sa gornjom ivicom ok-
vira vezani opruzni otpornici gornjeg u-
pravljaca, Time se postize zbiven nacin iz-

rade, ¢ija mala visina gradenja omogudava
priblizno ravan zavrSetak voznog postolja
na gore. Izmedu opruga osciliSuéi gornji
upravlja¢ ne iziskuje u ovom slucaju go-
tovo nikakav prostor; on leZi tako duboko
izmedu otpornika opruge koji se mogu
vezati sa gornjom ivicom okvira, da po-
staje priblizno ravna platforma okvira, na
koju se mogu namestiti izgradivanja koja
idu do toCkova. PoSto otpornici opruga
istovremeno omogucavaju smestanje gor-
njeg upravljaca, pored ustede u prostoru
postiZe se i znatna uSteda u tezini. Otpor-
nici opruga mogu se pri tom spojiti u jed-
nu botnu tablu okvira, kroz ¢iji prorez
prolazi popretno vratilo na zglob ko-
le sluZi za pogon tockova. Otpornici
opruga mogu se jo§ poduprti boé-
nim ukruéivanjem prema nosadima o-
kvira, na kojima su utvrdene kudice
za priguSivanje udara. Na ovaj na-
¢in postize se kutijasto smeStanje osovin-
skih delova koji sluze za vodenje, gibanje,
priguSivanje i za pogon, koje potpuno si-
metri¢no ide prema osovinskoj popreénoj
ravil.

Predmet pronalaska blize je predstav-
ljen na nacrtu.

SI. 1 pokazuje prednji izgled osovine.

Sl 2 pokazuje pripadajuéi izgled sa
strane kod skinutog tocka i

SI. 3 pripadajuéi izgled odozgo.

Okvir se sastoji iz kutijastih uzduZnih

Din. 10:—



nosaca ai, az Koji su spojeni poprecnim
nosac¢ima ni, nz oblika U. Tocak ¢ vodi se
po okviru dvema upravljacima di, d: koji
obrazuju Cetvorougan na zglob. Donji u-
pravljac d= izveden je dvokrako i zglobo-
vima e, e1’ spojen sa nosacem osovinskog
kraka kao i zglobovima es es’ sa okvirom.
Gornji upravlja¢ di kra¢i je od donjeg u-
pravljaca d2, tako da tocak c1 moze da
oscilira gore i dole priblizno sa konstant-
nim tragom. Kraci donjeg upravljaca d:

obrazuju leziste za dve paralelno jedna
pored druge lezece =zavrtanjske opruge

fy, 1,", Ciji su otpornici n, n,’ smeSteni
da se mogu vezati sa gornjom ivicom o-
kvira. Gornji upravljac¢ di lezi tako nisko
izmedu otpornika n,, n,’ opruga, da vrlo
malo oskitira iznad otpornika n, n,’. To-
¢ak c1 pokrece se popretnim vratilom mi
na zglob posredstvom ukrsnih zglobova
m,. m, od diferencijalnog zupcCanika iz
koji je utvrden na popre¢nim mosatima n,
ne ckvira. Vratilo mi na zglob rasporedeno
je u vertikalnoj ravni izmedu upravijaca
di, dz, u horizontalnoj ravni izmedu opru-
ga fi, fi’. Otpornici na, na’ opruga spo-
jeni su u jednu bo&nu tablu nx okvira,
kroz Ciji prorez n, prolazi vratilo mi na
zglob. Otpornici ny, na’ opruga poduprti
su osim toga ukrudivanjima n;, n; ’ prema
uzduZnim nosafima ai, a2 okvira. Na ukru-
€ivanjima ni, n;’ utvrdene su kucice j, i’
za priguSivanje udara, Ciji su poluzni kraci
i1, j2 spojeni na zglob sa donjim upravlja-
cem da.

Svi osovinski delovi, koji sluze za vo-
denje, priguSivanje i za pogon, — gleda-
juci sa strane kola — rasporedeni su u
unutra¥njem opsegu precnika tocka i zato
stoje pod zastitnim dejstvom tocka. Ovi
delovi osim toga simetriéno su raspore-
deni prema osovinskoj popreénoj ravni E,
tako da se medusobno lako mogu izme-
njati. Gornji upravijad di oscilira gore i

dole izmedu opruga fi, f1’ i njihovih otpor-
nika n, n,'— tatno kao poprecno vra-
tilo mi na zglob —, tako da ne treba
zrtvovati nikakav naroditi prostor. Vo-
zno postolje zavriava se na gore sa pri-
blizno ravnom platformom, tako da se iz-
gradivanja ak mogu sprovesti sa strane do
totkova ci1, cx Jedino na uglovima ovih
izgradivanja potrebna su izdubljenja a, .

Prema svrsi upotrebe vozila mogu se
izvesti zadnja, prednja osovina ili obe oso-
vine na opisani nacin, U svima slucajevima
merodavna je zamisao, da se sa srazmer-
no prostim sredstvima stvori vrlo zbivena
iedinka osovine, koja se nisko gradi, koja
ne izlazi izvan gornje ivice okvira i koju
dopuSta nesmetano nameStenje izgradi-
vanja.

Patentni zahtevi:

1.) Motorno vozilo sa pogonom vise
todkova, narocito za predele bez puteva,
po patentu 13143, kod koga je donji u-
pravljac izveden dvokrak, a gornji jedno-
krak, naznacen time, Sto Kraci donjeg u-
pravljaca (d2) obrazuju leziste za dve pa-
ralelno jedna pored druge leZece zavrtanj-
ske opruge (fi, fi’), izmedu kojih leZe sa
gornjom ivicom okvira vezani opruZni
otpornici (na, na’) gornjeg upravljata (dv).

2.) Motorno vozilo po zahtevu 1, na-
znacteno time, §to su otpornici (na, n,’)
opruga spojeni u jednu boénu tablu (ng )
okvira, kroz &iji prorez (no ) prolazi po-
precno vratilo (mi) na zglob.

3.) Motorno vozilo po zahtevu 1 1 2,
naznaceno time, $to su otpornici (ns, na’)
opruga poduprti na obema stranama pre-
ma uzduZnim nosatima (a1 a2) okvira po-
moc¢u ukrucivanja (na, Da’) na kotima su
ufvrdene kuéice (j, i') za priguSivanje
udara.



Ad¢ pat. br. 15642
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